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Spaltrohrmetor sowie Verfahren zur Herstellung eines solchen Spaltrohrmotors.

@ Der Spaltrohrmotor ist insbesondere fiir den Antrieb

einer Fliissigkeitspumpe vorgesehen. Sein Spaltrohr
(5) legt im Spalt zwischen einem Liufer und einem
Stinder. Das Lagerschild (15) ist als eine gegeniiber der
zylindrischen Bohrung des Spaltrohres (5) an ihrer Um-
fangsfliche unrunde Scheibe ausgebildet, die lings ihrer
Umfangsfliche gegeniiber der Bohrung mindestens einen
segmentfOrmigen Zwischenraum (28) fiir die durchzu-
lassende Fliissigkeit bildet. Dadurch entfallen bei der
Herstellung des Spaltrohrmotors aufwendige und teure
Giessformen oder umstindliche Bohrungsarbeiten zur
Herstellung der Durchtrittséffnungen fiir die Fliissig-
keit, Das Lagerschild (15) wird aus Profil-Stangenma-
terial hergestellt, das an mindestens zwei von seiner
Achse einen maximalen Abstand aufweisenden Umfangs-
zonen (17) unter Drehung des Profil-Stangenmaterials
um die eigene Achse spangebend bearbeitet wird. Diese
Bearbeitungsstellen ergeben einen genau zentrischen Sitz
des Lagerschildes (15) im Spaltrohr (5).
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PATENTANSPRUCHE

1.Spaltrohrmator, insbesondre fiir den Antrieb einer Fliis-
sigkeitspumpe, der ein im Spalt zwischen seinem Laufer und
seinem Stiinder angeordnetes, in der Standerbohrung sitzendes
Spaltrohr und zwei den beiden Stirnseiten des Laufers gegen-
iiberstehende Radiallager fiir die Lauferwelle hat, von denen
das abtriebsseitige Lager in einem die Fliissigkeit ins Spaltrohr
durchlassenden Lagerschild angeordnet ist, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Lagerschild (15) als eine gegeniiber der
zylindrischen Bohrung (20) des Spaltrohres (5) an ihrer
Umfangsfliche unrunde Scheibe ausgebildet ist, die entlang
ihrer Umfangsfliche gegeniiber der Bohrung mindestens einen
segmentférmigen Zwischenraum (28) fiir die durchzulassende
Fliissigkeit bildet.

2. Spaltrohrmotor nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass das Spaltrohr an der Befestigungszone fiir das Lager-
schild (15) eine erweiterte Bohrung (20) aufweist, welche in
ihrer axialen Tiefe durch eine Ringschulter (21) begrenzt ist,
gegen welche das Lagerschild durch einen Federring (22)
gespannt gehalten wird.

3. Spaltrohrmotor nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich-
net, dass der Federring (22) als Seegerring ausgebildet ist.

4, Spaltrohrmotor nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich-
net, dass der Federring (22) mehrere radial gegen seine Achse
(18) abstehende, angeschnittene Zungen (27) hat, die aus der
iibrigen Ringebene herausgebogen sind und an der stirnseiti-
gen Randzone des Lagerschildes (15) unter elastischer Ver-
spannung aufliegen.

5. Verfahren zur Herstellung des Spaltrohrmotors nach
Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Lagerschild (15)
aus Profil-Stangenmaterial hergestellt wird, das an mindestens
zwei von seiner Achse (18) einen maximalen Abstand aufwei-
senden Umfangszonen (17) unter Drehung des Stangenmate-
rials um die eigene Achse spangebend bearbeitet wird.

6. Verfahren nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet,
dass das Profil-Stangenmaterial gedreht oder gefrist wird.

Die Erfindung betrifft einen Spaltrohrmotor, insbesondere
fiir den Antrieb einer Fliissigkeitspumpe, der ein im Spalt zwi-
schen seinem Laufer und seinem Sténder angeordnetes, in der
Stinderbohrung sitzendes Spaltrohr und zwei den beiden Stirn
seiten des Laufers gegeniiberstehende Radiallager fiir die
Lauferwelle hat, von denen das abtriebsseitige Lager in einem
die Fliissigkeit ins Spaltrohr durchlassenden Lagerschild
angeordnet ist.

Die Erfindung betrifft ferner ein Verfahren zur Herstellung
eines solchen Spaltrohrmotors.

Bei bekannten Spaltrohrmotoren sind im Lagerschild fiir
den Durchtritt der mit einer Pumpe zu férdernden Fliissigkeit
Offnungen vorhanden, die bei gegossenen Gusslagerschilden
beim Giessen ausgespart werden oder bei anderen Lagerschil-
den gebohrt werden miissen. Um Verschmutzungen in dem
vom Spaltrohr umschlossenen Liuferraum zu verhindern, wer-
den bei anderen bekannten Spaltrohrmotoren zusétzliche Fil-
ter aus Sinterbronze eingesetzt.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Spaltrohr-
motor und ein Verfahren zur Herstellung eines Lagerschildes
eines solchen Spaltrohrmotors zu schaffen, das eine Herstel-
lung unter geringem Werkstoffaufwand und mit niedrigen
Bearbeitungskosten erlaubt, wobei die Offnungen fiir den
Durchtritt der zur Kiihlung vorgesehenen Fliissigkeit bei ver-
hiltnismassig grossen Durchtrittsquerschnitten eine hohe Fil-
terwirkung ergeben.

Der Spaltrohrmotor ist erfindungsgemaiss dadurch gekenn-

zeichnet, dass das Lagerschild als eine gegeniiber der zylindri-
schen Bohrung des Spaltrohrs an ihrer Umfangsfliche unrunde
Scheibe ausgebildet ist, die entlang ihrer Umfangsfliche
gegeniiber der Bohrung mindestens einen segmentférmigen

5 Zwischenraum fiir die durchzulassende Fliissigkeit bildet.

Eine besonders sichere und den Zusammenbau erleich-
ternde Anordnung ergibt sich, wenn das Spaltrohr an der Befe-
stigungzone fiir das Lagerschild eine erweiterte Bohrung auf-
weist, welche in ihrer axialen Tiefe durch eine Ringschulter

10 begrenzt ist, gegen welche das Lagerschild durch einen Feder-
ring gespannt gehalten wird. Vorteilhaft kann der Federring als
Seegerring ausgebildet sein. In diesem Fall braucht zur Auf-
nahme des Federringes lediglich in die Wand der erweiterten,
fiir die Aufnahme des Lagerschildes vorgesehene Bohrung des

15 Spaltrohres eine radiale, schmale Nut eingestochen zu werden,
in welcher sich der Federring unter eigener Verspannung fest-
hilt und dabei die Lage des Lagerschildes axial sichert.

Der Federring kann vorteilhaft mehrere radial gegen seine
Achse abstehende, angeschnittene Zugen haben, die aus der

2 {ibrigen Ringebene herausgebogen sind und an der stirnseiti-
gen Randzone des Lagerschildes unter elastischer Vorspan-
nung aufliegen.

Das erfindungsgemésse Verfahren ist dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Lagerschild aus Profil-Stangenmaterial her-

25 gestellt wird, das an mindestens zwei von seiner Achse einen
maximalen Abstand aufweisenden Umfangszonen unter Dre-
hung des Stangenmaterials um die eigene Achse spangebend
bearbeitet wird.

Diese Bearbeitungsstellen ergeben dann einen genau zen-

30 trischen Sitz des Lagerschildes im Spaltrohr.

Bei einer bevorzugten Ausfithrung wird das Profil-Stangen-
material gedreht oder gefrist.

Besonders giinstige Verhiltnisse fiir die zwischen dem
Spaltrohr und den nicht bearbeiteten Umfangszonen des

35 Lagerschildes liegenden Durchlassoffnungen ergeben sich,
wenn das Profil-Stangenmaterial vierkantigen, insbesondere
quadratischen Querschnitt aufweist. Die notwendigen Bearbei-
tungsvorginge zur Herstellung der Sitzflichen des Lagerschil-
des im Spaltrohr kénnen dann in einfacher Weise auf tiblichen

40 Stangenautomaten durchgefiihrt werden, wobei in einer einzi-
gen Aufspannung auch das abtriebsseitige Lager gebohrt wer-
den kann, bevor das Lagerschild von der Stange abgestochen
wird.

Die Erfindung ist nachstehend anhand eines in den Zeich-

45 nungen dargestellten Ausfilhrungsbeispieles ndher erlgutert. Es
zeigen

Fig. 1 in einem Axialschnitt einen erfindungsgemassen
Spaltrohrmotor,

Fig. 2 eine Draufsicht auf den Spaltrohrmotor gemiss

50 Fig. 1, '

Fig. 3 einen Ausschnitt aus Fig. 1, der das Lagerschild in
grosserem Massstab und ebenfalls im axialen Langsschnitt
zeigt,

Fig. 4 das Lagerschild und das Spaltrohr teilweise in Axial-

55 ansicht und teilweise im Schnitt lings der Linie IV-IV in Fig. 3.

Der Spaltrohrmotor weist ein Motorgehause 1 auf, in wel-
chem das aus Lamellen geschichtete Stinderblechpaket 2 ein-
gesetzt ist, Dieses trigt eine zum Anschluss an ein Drehstrom-
oder Wechselstromnetz bestimmte Feldwicklung 3. In der axia-

o0 len Langsbohrung 4 des Stéinderblechpaketes 2 sitzt ein Spalt-
rohr 5, das in seinem napfartig gezogenen Endabschnitt 6 vom
Boden 7 des Motorgehiuses 1 getragen wird und dort ein
Radiallager 8 fiir die Welle 9 des Laufers 10 des Motors auf-
nimmt.

Das andere Ende der Liuferwelle 9 ist aus dem Motorge-
héuse 1 herausgefiihrt und fiir den Antrieb einer an das Motor-
gehiuse 1 anflanschbaren, in der Zeichnung nicht naher darge-
stellten Fliissigkeitspumpe, insbesondere einer Warmwasser-
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heizungs-Umwilzpumpe vorgesehen. Die zu fordernde Fliissig-  bildeten Federringes 22 in Achsrichtung gespannt gehalten.
keit soll zur Kiihlung des mit Kurzschlusswindungen versehe- Der Federring ist in eine von der Langsbohrung 20 her in
nen Liufers 10 dienen und dazu in das Innere des Spaltrohres 5  die Endzone 12 des Spaltrohres eingestochene Ringnut 23 ein-
eindringen konnen, jedoch daran gehindert werden, in diezwi-  gesetzt. Er ist hierzu in der bei Seegerringen iiblichen Weise
schen dem Spaltrohr 5 und dem Motorgehiuse 1 gebildete,die 5 mit zwei Greifzungen 24 und 25 versehen, von denen jede eine

Feldwicklung 3 aufnehmende Gehidusekammer 11 einzudrin- von zwei Bohrungen 26 enthilt, die den Eingriff einer Spann-
gen. Ausserdem dient die Fliissigkeit zur Lagerschmierung. zange erlauben. Ausser den beiden Greifzungen 24 und 25 sind
Hierzu ist das Spaltrohr 5 mit seiner verstirkten Endzone an der inneren Umfangszone des Federringes 22 vier gleich-
12in eine das Motorgehiuse 1 abschliessende Stirnwand 13 missig verteilt angeordnete Federzungen 27 angeschnitten,
eingesetzt und mit dieser druckdicht verbunden. Im Bereich 10 welche aus der Ebene des Federringes gegen das Lagerschild
der Endzone 12 des Spaltrohrs 5 ist ein erfindungsgemdss 15 hin abgebogen sind und auf diesem unter eigener federelasti-
gestaltes und befestigtes Lagerschild 15 vorgesehen, welches scher Verspannung aufliegen und dabei das Lagerschild mit sei-
ein zweites Radiallager 16 fiir die Lauferwelle 9 enthalt. nen Eckzonen 17 gegen die Ringschulter 21 gespannt halten.
Wie aus den Fig. 2 bis 4 deutlicher erkennbar ist, hat das Die segmentartigen Zwischenrdume 28 zwischen den Vier-

Lagerschild 15 in seiner axialen Draufsicht die Form einer qua- !5 kant-Seitenfldchen 29 des Lagerschildes 15 gegeniiber der
dratischen Scheibe, deren Eckzonen 17 zentrisch zur Achse 18  Innenwand des Spaltrohres 5 ergeben geniigend grosse Durch-
der Lauferwelle 9 und der das Radiallager 16 aufnehmenden trittsquerschnitte fiir das zur Kiihlung des Liufers 10 vorgese-
Bohrung 19 durch Drehen bearbeitet ist, damit sich eine genaue  hene fliissige Férdermittel der vom Motor angetriebenen
Passung des Lagerschildes in der Endzone 12 des Spaltrohres 5  Pumpe. Dabei bewirken die nur sehr schmalen axialen und

ergibt. 20 radialen Schlitze 30 zwischen dem Federring 22 und der Stirn-
Zur Aufnahme des Lagerschildes 15 enthilt die Endzone 12 fliche 31 des Lagerschildes 15 eine gute Filterung der Pump-
des Spaltrohres 5 eine Langsbohrung 20, die in ihrer axialen fliissigkeit und verhindern, dass in dieser mitgefiihrte Verunrei-
Tiefe durch eine Ringschulter 21 begrenzt ist. Gegen diese nigungen in den nur sehr klein bemessenen Ringspalt zwischen
Ringschulter wird das Lagerschild 15 mit seinen auf Passung dem Spaltrohr und der Umfangsfliche des Laufers gelangen

abgedrehten Eckzonen 17 mit Hilfe eines als Seegerring ausge- 25 und dessen freien Lauf behindern konnen.

G 2 Blatt Zeichnungen
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