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Silnik indukcyjny z wbudowanym wewnatrz hamulcem ciernym
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Przedmiotem wynalazku jest silnik elektryczny,
indukcyjny, klatkowy specjalnie dostosowany do
pracy przerywanej o duzej czestoSci zatgczen
z wbudowanym wewnatrz hamulcem ciernym.

Znane s3a silniki indukcyjne do pracy przery-
wanej z wbudowanym wewngtrz hamulcem cier-
nym. Najbardziej rozpowszechniony typ tych sil-
nikéw ma stozkowe wirniki. Stozkowy ksztatt wir-
nika i otworu stojana nastreczaja powazne trud-
nosci technologiczne przy produkcji tych silnikéw.
W silnikach tych wirnik jest osiowo przesuwny, co
stwarza dalsze trudno$ci przy sprzeganiu silnika
zZ maszyng robocza. Znane s3 rowniez silniki
z wbudowanym wewnatrz hamulcem ciernym ma-
jace cylindryczny wirnik, jednakze silniki te wy-
kazuja charakterystyke niekorzystng przy pracy
przerywanej o duzej czestoSci zalgczen.
~ Silnik wedlug wynalazku majacy wirnik cylin-
dryczny, dzigki opisanym ponizej cechom konstruk-
cyjnym, pozwala uzyskaé czesto$é zalagczen wyno-
szacg do 800 na godzine przy znacznym obcigzeniu
momentem zamachowym i oporowym podczas roz-
ruchu, wykazuje czas rozruchu znacznie krétszy niz
silnikéw znanych, a zarazem ma zdolno$é efek-
tywnego hamowania urzadzefi przezen napedza-
nych z chwilg wylgczenia. Te wlasSciwosci decy-
dujg o zastosowaniu silnika wedlug wynalazku
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Wynalazek polega na wlaSciwym doborze opor-
no$ci uzwojen i przewodno$ci drog rozproszen sto-
jana i wirnika. Okazalo sie, ze przy zastosowaniu
w budowie silnika stosunku opornoSci fazowych
uzwojenia stojana do uzwojenia wirnika w gra-
nicach 0,25—0,35 przy stosunku oporno$ci czynnej
wirnika do oporno$ci indukcyjnej silnika, zwanym
poslizgiem krytycznym, wynoszacym 0,5—0,6 przy
stosunku Srednicy zewnetrznej do wewnetrznej sto-
jana okolo 1,6 oraz przy zastosowaniu 16 biegunéw
osigga sie wyzej wymienione zalety silnika znacz-
nie przewyzszajgce wiasSciwoSci silnikéw znanych.
Wymienione wyzej warto$ci trzech stosunkéw wy-
kraczaja poza wartoSci przyjmowane w budowie
znanych silnik6w wielobiegowych. Praktyczng rea-
lizacje podanego tu stosunku opornos$ci uzyskano
przez zmniejszenie przekroju zlobkéw wirnika,
a zwigkszenie przekroju zlobkéw stojana.

Silnik wediug wynalazku podobnie jak inne sil-
niki z hamulcem ciernym zmienia podczas pracy
szeroko§é szczeliny skokowej hamulca w Zvviazku
ze zuzywaniem sie powierzchni ciernej. Okazato
sie, ze zachowanie szeroko$ci szczeliny skokowej
w Scifle okreSlonych granicach jest pozadane ze
wzgledu na poprawng prace hamulca oraz wyma-
gang jego duza pewno$§é ruchowa. Dlatego okazalo
sie korzystne umozliwienie w silniku wedlug wy-
nalazku regulacji szczeliny skokowej bez demon-
tazu silnika. W silniku wediug wynalazku tarcza
hamulca, obrotowa wraz z walem, osadzona jest
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na wale za poSrednictwem przesuwnej tulei. Z ta
tuleja polaczona jest za pomoca gwintu druga tu-
leja niosgca zwore hamulca. Gwint lgczacy te tule-
je jest zabezpieczony za pomocg wkretow przed
samorzutnym odkreceniem lub zakreceniem. Jed-
nakze glowa wkretu jest dostepna z zewnatrz przez
otwéor w kadlubie silnika. Dzieki temu ukladowi
- wystarcza wsuniecie do tego otworu narzedzia
. i glebsze wkrecenie wkretu w celu odbezpieczenia
intu. Nastepnie obraca sie¢ tym narzedziem jed-
_‘h%z tulei wzgledem drugiej i ponownie gwint za-
'ﬁezhiecza w nowym polozeniu, po uzyskaniu zgda-
nej szerokoSci szczeliny skokowej.

Silpik, wedlug wynalazku jest przedstawiony na
rysunku schematycznym, ktérego fig. 1 przedsta-
wia wycinek blach stojana i wirnika, fig. 2 cze$é
przekroju osiowego silnika, fig. 3 cze$§é przekroju
poprzecznego wirnika prowadzonego przez uktad
do regulacji szczeliny skokowej hamulca przy
gwincie zabezpieczonym, fig. 4 fragment fig. 3
jednakze przy gwincie odbezpieczonym.

Blacha. 1 stojana i blacha 2 wirnika majg wy-
ciecia tworzace zlobki przeznaczone na umieszcze-
nie uzwojen. Wyciecia w blachach stojana tworza
zlobki o bardzo duzym przekroju na uzwojenie 3,
za$ wyciecia w blachach wirnika tworzg ztobki na
uzwojenie 4 o 2znacznie mniejszym przekroju.
W blachach wirnika znajdujg si¢ réwniez otwo-
ry 5 majgce na celu zmniejszenie jego ciezaru.
Rdzen 6 stojana jest dituzszy niz rdzefi 7 wirnika,
ktéry jest zaopatrzony w element 8 Kkierujacy
strumien magnetyczny do zwory 9. Zwora 9 po-
tgczona jest z tulejg 10, kt6ra jest wkrecona we-
wnetrznym gwintem na tuleje 11 zaklinowang
wpustem 12 na wale 13 tak, aby tuleje obracalty
sie wraz z wirnikiem, lecz zachowaly przesuw-
no§¢ w- kierunku osiowym. Na tuleje 11 dziala
sprezyna 14 przesuwajgca jg w kierunku zwiera-
nia hamulca. Powstale przy wilgczeniu napiecia na
uzwojenie silnika pole elektromagnetyczne w szcze-
linie przyciagga zwore 9 do elementu 8 przez co
nastepuje przesuniecie tulei wbrew dzialaniu spre-
zyny 14 w Kkierunku luzowania hamulca. Hamulec
cierny utworzony jest przez stozkowa tarcze 15
stanowigcg wraz z wymieniong tulejg 11 jeden
element, tarcza 15 zaopatrzona jest w okladzine
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hamulcowa 16 i wspélpracuje z odpowiednio
uksztaltowana powierzchnig cierng 17 wewngtrz
obudowy 18 silnika.

Polgczenie tulei 10 i 11 za pomocg gwintu jest
zabezpieczone wkretem 19 w polozeniu, w ktérym
wkret ten jest tylko czeSciowo wkrecony. Wkret
ten z lbem o Srednicy mniejszej od rdzenia wkretu
prowadzony w jednym z podituznych wycieé wyko-
nanych na obwodzie tulei 10, wkrecany wglgb na-
rzedziem wprowadzonym przez zamykany otwér 21
w obudowie 18 odbezpiecza obr6t tulei 10 wzgle-
dem tulei 11 unieruchomionej przez zwarty hamu-
lec, a tym samym umozliwia korekte szeroko$ci
szczeliny skokowej 20. Wkret 19 nie wymaga za-
bezpieczenia przed wypadnieciem lub zakrecaniem
sie samorzutnym, poniewaz sila od§rodkowa dziala
na niego w kierunku wykrecania, ktére jest ogra-
niczone wymiarami otworu.

Zastrzezenia patentowe

1. Silnik indukcyjny z wbudowanym wewnatrz
hamulcem ciernym, ktérego tarcza stozkowa
uruchamiana jest przy pomocy magnetycznej
zwory dziataniem odgaleziajgcego sie strumie-
nia magnetycznego silnika, przy czym silnik
ma nieprzesuwajacy wirnik cylindryczny i prze-
znaczony jest do pracy przerywanej z duzag
czesto$cig zalgczen, znamienny tym, ze ma sto-
sunek oporno$ci uzwojenia (3) stojana do opor-
no§ci uzwojenia (4) wirnika zawarty w grani-
cach 0,25—90,35, poSlizg krytyczny zawarty
w granicach 0,5—0,6 przy stosunku §rednic sto-
jana zewnetrznej do wewnetrznej okolo 1,6 oraz
16 biegunach. )

2. Silnik wedlug zastrz. 1, znamienny tym, Zze ma
uklad do regulowania szeroko$ci szczeliny sko-
kowej (20) hamulca, w ktérym tuleja (10) nio-
sgca zwore (9) potaczona jest z tulejg przesuw-
ng (11) niosgcg tarcze hamulcowg (15) za po-
mocg gwintu zabezpieczonego wkretem (19)
z lbem o Srednicy mniejszej od §rednicy rdze-
nia wkretu prowadzonym w jednym z podiluz-
nych wycieé wykonanych na obwodzie tulei
przesuwnej (10), a dostepnym przez otwér (21)
w obudowie (18) silnika.
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