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(54) Beladevorrichtung fiir Lastkraftwagen

(57) Die Erfindung betrifft eine Beladevorrichtung far —_
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Erfindungsanspruch:

1. Beladevorrichtung flirautomatische heckseitige Beladung von Lastkraftwagen oder Anhangern mit
Paletten mittels nach dem Hubgabelprinzip arbeitender fahrerloser Lademaschine, die von einer
héhenverstellbaren Plattform aus die Paletten von einer Sammelplattform {ibernimmt umd Gber
eine héhenverstellbare Uberladebriicke in den Lastwagen bzw. Anhénger einfahrt, der sich mit
seinem Heck in einer Schleuse befindet, mittels der seine Position in bezug auf die Fahrtrichtung der
Lademaschine festgelegt ist, gekennzeichnet dadurch, daR die Uberladebriicke (7) in der das
Lastwagen- bzw. Anhdngerheck aufnehmenden Schleuse (5) angeordnet und mit Mitteln zum
belasteten Absenken der Ladeflache versehen ist. , o

2. Beladevorrichtung nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, daR die Uberladebriicke (7) mit einem
die Heckladekante (10) des Lastkraftwagens (4) bzw. Anhéngers (ibergreifenden Teil (7a)
ausgestattet ist. A

3. Beladevorrichtung nach einem der vorstehenden Punkte, gekennzeichnet dadurch, daR die
Uberladebriicke (7) in vorgewahiten, in Abhéngigkeit von der Uberfahrlast stehenden
Héhenstellungen fixierbar ist.

Hierzu 1 Seite Zeichnung

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft eine Beladevorrichtung fiir automatische heckseitige Beladung von Lastkraftwagen oder Anhdngern mit
Paletten mittels nach dem Hubgabelprinzip arbeitender fahrerloser Lademaschine, die von einer héhenverstellbaren Plattform
aus die Paletten von einer Sammelplattform (ibernimmt und (iber eine hdhenverstelibare Uberladebriicke in den Lastwagen
bzw. Anhénger einfahrt, der sich mit seinem Heck in einer Schleuse befindet, mittels der seine Position in bezug auff die
Fahrtrichtung der Lademaschine festgelegt ist.

Charakteristik der bekannten technischen Lésungen

Derartige Vorrichtungen sind z.B. durch die DE-OS 3316419 und DE-OS 3132899 bekannt. Beladevorrichtungen nach dem
Stand der Technik weisen als Mittel zum Niveauausgleich zwischen Ladeflache und Rampe eine Hubplattform auf, mittels derein
bestehender Niveauunterschied ausgeglichen werden kann. Aus der DE 3327182 A1 ist eine Ein- und Ausladeeinheit, die eine )
witterungsgeschiitzte Verbindungspassage zwischen einem Lastwagen und einem Gebéude bildet und als vollstéandig komplette
und bewegliche Einheit hergestellt werden kann, die universal und im groBen und ganzen unabhéngig vom Fahrzeugtyp
brauchbar ist, bekannt. Diese Einheit weist ferner eine in der Hohe verstellbare Lastenfliche auf, die zum Transport von Gltern
zwischen dem zu be- und entladenen Fahrzeug im Gebaude angeordnet ist.

Diese bekannte Einrichtung hat jedoch mit dem Gegenstand der vorliegenden Anmeldung insofern nichts gemein, als sie keine
Uberladebriicke aufweist, die mit Mitteln zum Absenken der Ladefliche des Lastwagens bzw. eines Anhéngers versehen ist. Es
ist also mit dieser Einrichtung nicht méglich, einen standigen Niveauausgleich zwischen der Ladekante und der benachbarten
Lastflache des Hubtisches zu erreichen. Bei der Einrichtung nach DE-3327 182 A1 ist lediglich eine schwenkbare Briicke
vorgesehen, die ein Uberfahren vom Hubtisch zur Ladeflache bzw. umgekehrt gestattet, die aber keinen sténdiger
Niveauausgleich im Sinne des Anmeldungsgegenstandes bewirken kann.

Beim Beladen von Lastwagen oder Anhéngern (iber eine Uberladebriicke, die in inrem Hohenniveau einerseits mit dem der
Ladefldche und dem der die Lademaschine tragenden Plattform (ibereinstimmen sollte, ergibt sich das Problem, da sich infolge
der mitzunehmender Ladung gréRer werdenden Absenkung derLadeflache ein entsprechender Niveauausgleich erfolgen muR,
damit die Uberfahrt der Lademaschine praktisch ohne jede Stufe erfolgen kann.

Ziel der Erfindung

Es ist das Ziel der Erfindung, die Beladevorrichtung so auszugestalten, daR ein einfaches und zuverldssiges Beladen
gewahrleistet ist.
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Wesen der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Beladevorrichtung fiir automatische heckseitige Beladung von Lastkraftwagen
oder Anhangern mit Paletten mittels nach dem Hubgabelprinzip arbeitender fahrerloser Lademaschine, die von einer
héhenverstellbaren Plattform aus die Paletten von einer Sammelplattform dbernimmt und Gber eine héhenverstellbare
Uberladebriicke in den Lastwagen bzw. Anhénger einféhrt, der sich mit seinem Heck in einer Schleuse befindet, mittels der seine
Position in bezug auf die Fahrtrichtung der Lademaschine festgelegt ist, zu schaffen, so da mit relativ einfachen Mitteln ein
standiger Niveauausgleich zwischen der Ladekante und der Uberladebriicke erreicht wird.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaR dadurch geldst, daR die Uberladebriicke in der das Lastwagen- bzw. Anhédngerheck
aufnehmenden Schieuse angeordnet und mit Mitteln zum belasteten Absenken der Ladeflache versehen ist.

Vorteilhaft ist es, wenn die Uberladebriicke mit einem die Heckladekante des Lastkraftwagens bzw. Anhéngers Uibergreifenden
Teil ausgestattet ist. ZweckméaRigerweise ist die Uberladebriicke in vorgewdhlten, in Abhéngigkeit von der Uberfahriast
stehenden Hohenstellungen fixierbar.

Der mit der Erfindung erzielte Vorteil besteht darin, daR mit verhaltnismaRig geringem konstruktiven und vorrichtungsmafigen
Aufwand erreicht wird, daR die Heckladekante des zu beladenen Lastkraftwagens oder Anhéngers auf dem Niveau der
Uberladebriicke gehalten werden kann.

Ausfiihrungsbeispiel

Die Erfindung soll nachstehend anhand eines Ausfiihrungsbeispieles néher erlautert werden. In der zugehérigen Zeichnung ist
diese dargestellt. Dargestelit ist die Phase des Beladungsvorgangs, in der eine oder mehrere nebeneinanderstehende Paletten
in den Laderaum eines Lastkraftwagens eingefahren werden. Die Figur der Zeichnung zeigt eine Seitenansicht

der Beladevorrichtung.

Eine nach dem Hubgabelprinzip arbeltende fahrerlose Lademaschine 1 transportiert von einer héhenverstellbaren Plattform 2
aus Paletten 3 in einen Lastwagen 4, der sich mit seinem Heck in einer Schleuse 5 befindet, mittels der seine Position in bezug auf
die Fahrtrichtung der Lademaschine festgelegt ist. Bei der in der Zeichnung dargestellten Arbeitsphase ist eine
Sammelplattform, von der die Lademaschine 1 die Paletten 3zuvor abgehoben hat, bereits aus dem Bereich zwischen Plattform
2 und Schleuse 5 entfernt, d. h. auf Schienen 6 beiseite gefahren. Die Uberfahrt der Lademaschine 1 zur Ladeflache des
Lastkraftwagens 4 erfolgt Giber eine Uberladebriicke 7, die hohenverstellbar in der Schieuse 5 angeordnet ist. Der Abstand
zwischen Uberladebriicke 7 und Plattform 2 wird durch schwenkbare Briickenteile 8 bzw. 9 iberbriickt, die an der Plattform 2 bzw.
an der Uberladebriicke 7 angelenkt sind. Die Uberladebriicke 7 ist mit sinem die Heckladekante 10 ibergreifenden Teils 7a
ausgestattet. Mit hier nicht dargesteliter hydraulischer oder anderweitig angetriebener Vorrichtung ist die Uberladebriicke 7
hohenverstellbar. Im praktischen Betrieb wird die Uberladebriicke 7 aus einer Ausgangsstellung, in der sie sich mitihrem Teil 7a
ber der Ladekante der unbelasteten Ladefliche befindet, abwértsbewegt, bis sie die Ladekante erfaf3t und so belastet, daB die
auf die Kante 10 wirkende Kraft der Last entspricht, die sich bei jeder einzelnen Einfahrt der Lademaschine 1 aus dem
Gesamtgewicht der auf der Ladeflache abzustellenden Paletten 3 plus dem Gewicht der Lademaschine 1 ergibt. Dabei ist die
Uberladebriicke 7 wahrend jedes vollstandigen Beladungsvorgangs in vorgewahiter, in Abhangigkeit von der Uberfahrlast
stehender Hohensteilung flx1ert'd h. die Vorlast und die durch die Ladung aufgebrachte Last kdnnen sich nicht addieren.
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