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Vetoajoneuvo, jossa on etuakseli, joka kannattaa vahint&in
yhtd pyorédd, ja taka-aks21i, jonka py®rédt (10) ovat ohjatta-
via ja kdyvttdkytkenndssi ajoneuvon kdyttdelimiin (6), ajoneuvon
rungon (2) kannattama kxytkinlaite (12), joka on muodostettu
antamaan olennaisesti jédykdn kytkenndn ajoneuvon rungon (2) ja
vedettdvdn esineen (14) v&lilld, sekd nostolaite (54; 78; 86),
joka on sovitettu mahdollistamaan etupydrien (8) nostamisen
irti alustasta (50) kytkinlaitteen ollessa kytkettynd mainit-
tuun esineeseen (14). Nostolaite vaikuttaa ainakin ajoneuvon

rungon osan (2; 74; 82) ja etupydrien (8) v&lilli.

(57)Sammandrag

Dragfordon med en framaxel, som uppbidr minst ett hjul, och
en bakaxel, vars hjul (10) &r styrbara och drivbart kopplade
till fordonets drivorgan (6), en kopplingsancrdning (12) upp-
buren av fordonets ram (2) och utformad att ge en vidsentligen
stel sammankoppling av fordonets ram (2) och ett f&remal (14)
som skall dragas, samt en lyftanordning (54; 78; 86) inrdt-
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tad att medge upplyftning av framhjulen (8) fran underlaget el
(50) nar kopplingsanordningen (12) &r i ingrepp med ndmnda ! i
foremal (14). Lyftanordningen verkar mellan &tminstone en del D\\ \
(2; 74; 82) av fordonsramen och framhjulen (8). Q0
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Vetoajoneuvo

Tdmd keksintd koskee vetoajoneuvoa, jossa on etuakseli, joka
kannattaa vidhintiin yhtd pyoérads, ja taka-akseli, jonka pyorat
ovat ohjattavia ja kdyttokytkennissa ajoneuvon kdyttSelimiin,
ajoneuvon rungon kannattama kytkinlaite, joka on muodostettu
antamaan olennaisesti jdyk&dn kytkennin ajoneuvon rungon ja
vedettdvin esineen vdlilld, seki nostolaite, joka on sovitet-
tu mahdollistamaan etupydrien nostamisen irti alustasta kyt-

kinlaitteen ollessa kytkettynd mainittuun esineeseen.

Tdmdntapaiset vetoajoneuvot ovat mm. tarkoitetut konttien tai
perdvaunujen jne. siirtdmiseen terminaalialueilla. Tissi tar-
koitettujen konttien kdsittelyn periaatteet ovat hyvin tun-
nettuja ja ne ilmenevit esimerkiksi ruotsalaisesta patentti-
julkaisusta 7808448-0. Eri tavalla kaltevien ja erimuotoisten
luiskien esiintyminen aiheuttaa erityisid pulmia tissi kont-

tien kdsittelysss.

Erds ndistd pulmista on vaara, ettd vetoajoneuvo hinattaessa
tyhjdd ja titen suhteellisen kevyttd konttia luiskaa alas
saattaa niiata hdtd jarrutuksessa eteenpdin niin, etti etupyds-
rdt osuvat alustaan. Jos ndain tapahtuu, suorittaa mySs tyhja
kontti voimakkaan ja hallitsemattoman heiton korkeussuunnassa,
kunnes etuosa osuu alustaan, miki voi aiheuttaa sekid henkils—

etta materiaalivaurioita.

Samanluontoinen pulma esiintyy myos hdtd jarrutuksessa, jos
eri vetdvidt pySrit jarruttavat alustalla, jonka kitkakertoi-
met ovat erilaisia, tai jos jarrutus tapahtuu k&dnnyttiesss.
Yksi pydristd voi esimerkiksi juuri kulkea 61jyldikin yli.
MySs td116in tapahtuu tyhjdn kontin voimakas ja hallitsematon

heitto, t&lls kertaa sivusuunnassa.

Taman keksinndn tarkoituksena on saada aikaan edellsi esitet-

tyjen ja samankaltaisten pulmien ratkaisu.
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Keksintd perustuu siihen havaintoon, ettd etupyorat on voita-
va saada hyvin nopeasti kxosketukseen alustan kanssa edelld

esitetyn tapaisissa hititilanteissa.

Keksinndn mukaan on tH116in edelld esitetyn kaltainen veto-
ajoneuvo tunnettu patenttivaatimuksessa 1 esitetyistd tunnus-

merkeista.

Keksinto merkitsee toisaalta sita, ettid nostolaite tulee ra-
kenteellisesti yksinkertaiseksi, koska sen tulee periaattees-—
sa toimia vain kevyesti kuormitettujen etupydrien nostamisek-
si ajoneuvon runkoon ndhden. gamalla voidaan nostolaite myds
tehdd helpommin ohjattavaksi ja sen toiminta on helposti oh-
jattavissa niin, ettda alivaatimuksista ilmenevien keksinndn
edullisten sovellutusmuotojen mukaan etupyorédt aina voidaan
pitdd ennalta miardtylla etdisyydelld alustasta Jja nopeasti

saattaa tdman kanssa kosketukseen hititilanteessa.

Sen johdosta, ettd etupydrdt saatetaan kosketukseen alustan
kanssa eliminoidaan edelld esitettyjen hatitilanteiden vaiku-
tukset tai lievennetddn niitd huomattavasti. Ensin mainitussa
tapauksessa, niiaamistapauksessa, ehtii tuskin tapahtua tyh-
jan kontin heittoa. Toisessa tapauksessa etupyorien kitka
alustan kanssa estdd vetoajoneuvon kaintymisen Jja titen kuor-
man sivusuuntaisen heiton.

Keksintd esitetddn seuraavassa 1éhemmin_viittaamalla oheisiin
piirustuksiin, joissa kuvat 1 ja 2 esittavat kaaviollisesti
sivulta ja padltd katsottuna keksinndn mukaista vetoajoneuvoa,
xuvat 3-5 havainnollistavat sivulta katsottuina osakuvina ku-
vien 1 ja 2 mukaisen ajoneuvon etuosan muunnelmia. Kuva 6
esittdd periaatelohkokaaviona ohjauslaitetta kuvien 1-5 mu-
kaisen ajoneuvon etupyorien nostamisen ja laskemisen ohjaami-
seksi, ja kuvio 7 esittdd kaaviollisesti kuvan 1 nuolien VII-
VII suunnassa katsottuna laitetta vetoajoneuvon ja kontin va-

lisen keskindisen viintorasituksen vastaanottamiseksi.
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Kuvissa 1 ja 2 esitetyssi-ajoneuvossa on jdykkd runko 2, joka
kannattaa ohjaamoa ja kdyttdmoottoriyksikkds. Ajoneuvossa on
etupydrdt 8 ja takapyoradt 10. Takapydrdt 10 ovat sindnsi tun-
netulla, ldhemmin esittamittomills tavalla ohjattavia ja
kdyttokytkennissi kdyttoyksikkssn 6. Etupydrien 8 ja rungon 2
valilld vaikuttaa nostolaite, joka sallii etupyOrien asetta-
misen korkeussuunnassa rungon suhteen, kuten jdljempdnd tul-

laan ldhemmin esittamiin.

Takana ajoneuvossa on kytkinlaite, joka on suorakaiteen muo-
toisen kehyksen 12 muotoinen kytkinelimineen konttia, persi-
vaunua jne. 14 varten, joka on siirrettivi vetoajoneuvon
avulla ja joka kuvassa 1 nakymdttSmasti paddstdédn on titid tar-
koitusta varten pySrien kannattamana. Tarkemmin sanottuna
kytkinelimet voivat olla sindnsd tunnetulla tavalla sovitetut

kiinnittdmssn kehyksen 12 kontin jne. kulmaheloihin.

Kehystd 12 kannattaa kaksi poikkileikkaukseltaan U-muotoista
pidintd 18, joita vVuorostaan haarojensa vililli kannattaa
kohdasta 20 niveltyvisti oma sivupalkkinsa 22. Etupddstidin
sivupalkit 22 on niveltyvisti kiinnitetty kohdasta 24 ajoneu-
von rungon 2 kannattamiin kiinnittimiin 26. Pitimet 18 on yh-
distetty poikittaispalkilla 28 ja sivupalkit 22 poikittais-
palkilla 30. Kehykseen 2 yhdistetyissd pitimissi 34 olevien
alhaalle sijoitettujen nivelkiinnikkeiden 32 ja poikittais-
palkissa 30 olevien nivelkiinnikkeiden vi#lilli vaikuttaa kak-
si hydraulista nostosylinteris 36. Nostosylintereilld 36 voiji-
daan sivupalkit 22 nostaa Olennaisesti rungon 2 tasolla ole-
vasta asemasta kuvassa 1 esitettyyn asemaan kddntyen akselien

24 ympiri.

Rungossa 2 olevien alempien nivelkiinnikkeiden 38 ja poikit-
taispalkin 28 kannattamien nivelkiinnikkeiden 40 vdlilld vai-
kuttaa kaksi hydraulista sylinterid 42. Tarkemmin sanottuna
voidaan hydraulisten sylinterien 42 avulla pitimet 18 ja ta-
ten kehys 12 saattaa eri kulma-asentoihin sivupalkkeihin 22

nahden.
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Esitetty jdrjestelma elementteineen 22, 42, 18 ja 36 muodos-
tetaan ja sovitetaan edullisesti siten, ettd on tilaa myos
rungossa olevalle kdintolevylle sekd perdvaunun kytkemistd

varten, kun mainittuja elementtejd ei kidyteta.

Esitetyn vetoajoneuvon kytkemiseksi alustalla 50 olevaan
konttiin jne. suoritetaan seuraavat toimenpiteet. Vetoajoneu-
vo peruutetaan kontin 14 pddtyd vasten pitimien 18 ja kehyk-
sen 12 ollessa kuvassa 1 katkoviivoin esitetyssd asennossa.
Kehyksen 12 kytkeminen konttiin 14 voidaan suorittaa sindnsa
tunnetulla tavalla. Tamin jdlkeen nostetaan kontin jne. 14
etupdad k&dyttdmdlla hydraulisia sylintereitd 36 ja 42. Kontti
14 on siis nyt etupddstdan kehyksen kannattama ja takapdastdan
mainittujen pydrien kannattama. Tamdn jdlkeen nostetaan edel-
15 mainitulla nostolaitteella etupyoria 8 niin, ettd ne ovat
irti alustasta 50. Vetoajoneuvoa voidaan nyt kdyttaa kontin
14 kuljettamiseen, jolloin takapyordt 10 toimivat veto- ja

ohjauspyorind.

Nostamalla kuorma esitetylld tavalla itse kytkinlaitteella 12,
18 viltet#dn ne pulmat, jotka liittyvdt hyvin painavan kuor-
man nostamiseen suhteellisen pitkédn matkan kohottamalla ajo-

neuvon runkoa taka-akselin suhteen.

Etupydrien mainitun korkeussuunnassa tapahtuvan asettamisen
helpottamiseksi on etupydrien 8 halkaisija pienempi kuin ta-
kapydrien ja etuakseli on polviniveljalan 52 ja hydraulisen
sylinterin 54 kannattama. Viimemainitun avulla voidaan etu-

pyorien asettelu korkeussuunnassa rungon suhteen suorittaa.

Lihelld etupydrid runko kannattaa tunnusteluelimid rungon
korkeusvaran toteamiseksi alustan 50 suhteen, joka elin on
vidhintddn yhden korkeussuunnassa siirtyvén vapaapyodréan 56
muodostama, joka on sovitettu kulkemaan jatkuvassa kosketuk-
sessa alustaan. Pyord 56 voi helposti liikkua pystynivelen
varassa ja se on muussa suhteessa tehty siten, etta se el

vaikuta takapydrien 10 ohjaustoimintaan.
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PySrdn 56 asema rungon 2 suhteen todetaan esittdmittd jite-
tylld sin&nsi hyvin tunnettua tyyppid olevalla induktiivisel-
la tai kapasitiivisella anturilla, joka on sijoitettu pyoréan
56 jalkaan rungon viereen. Kuvan 6 lohkokaaviossa anturi on
lohkon 58 esittims. Anturi on kytketty signaalipiiriin 60,
jonka ulostulosignaali ohjaa venttiilijdrjestelmis 62 hydrau-
lisen sylinterin 54 sddtdliikettsd varten niin, ettd pysri 8
On aina tietyssji korkeusasemassa pySrdn 56 suhteen, eli tie~-
tylld etdisyydells alustasta 50.

Vapaapyérdn 56 vaihtoehtona voidaan myGs kdyttdd jonkinlaista
impulssigeneraattoria, esimerkiksi ultraééni-impulsseja var-
ten. Tadmi on havainnollistettuyu katkoviivoin kohdassa 65 ku-
vassa 1. Sin&dnsi hyvin tunnetulla tavalla kdytetddn heijastu-
neita ultraééni—impulsseja tunnistamaan etdisyys alustasta 50.

Ajoneuvoon kuuluu lisdksi hitdjarruy, joka piirustuksessa on
esitetty lohkona 66 kuvassa 6, ja tihin liittyen hitidlaite 68.
Hatdlaitteen 68 muodostaa sdhkOpiiri, joka on sovitettu oh-
jattavaksi hdtd jarrua kytkettiessy saadulla signaalilla ja
tdlldin vaikuttamaan piiriin 60 ja venttiilijidrjestelmidsin 62
siten, etti etupydrdt 8 saatetaan nopeasti kosketukseen alus-
tan 50 kanssa. Signaalij&drjestelmin 60 toiminta pydrien 8 pi-
tadmiseksi tietylli etdisyydelld alustasta kumotaan siis hati-

tilanteissa.

Kdytdnnéssd valitaan mieluimmin pySrien 8 ja alustan 50 vilj-
nen etdisyys mahdollisimman pieneksi, jotta tarvittaessa saa-

daan nopeasti kosketus alustaan.

Kehys 12 ja pidin 18 on kiinnitetty toisiinsa siten, etti
keskindinen kiertoliike kehyksen 12 tasossa on mahdollinen.
Tdtd keskindista kiertoliikettd vaimentaa nelja vaimennussy-
linterid 70. Tami jdrjestelmd sallii keskindisen kiertymisen
suurella kuormituksella, kun ajoneuvon pyodrédpari kiertyy pys-
tysuunnassa kontin takapySriin ndhden. Vaihtoehtoisesti voi
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mainitun kiertoliikkeen vastaanotto tapahtua ajoneuvon rungon

ja taka-akselin vdlilla.

Kuvissa 3-5 esitetdan muutama vaihtoehtoinen nostolaite etu-

pyorien asettamiseksi rungon suhteen. Kuvassa 3 on etupyorien
halkaisija suurempi kuin kuvan 1 mukaisessa ajoneuvossa, Jjol-
loin kuitenkin polvinivel 52 ja sylinteri 54 on ainakin osit-
tain upotettu ajoneuvon runkoon siten, etta pyoréd 8 ylosvede-

tyssd asemassa samoin voi olla osittain upotettu runkoon.

Kuvassa 4 on ajoneuvon runko jaettu etuosaan 72, joka kannat-
taa ohjaamoa sekd kiinteisti asennettuja etupydrid 8, Jja ta-
xaosaan 74, joka kannattaa ajoneuvon kuvassa 1 esitettyjd
muita mekanismeja. Osat 72 ja 74 ovat korkeussuunnassa liik-
kuvasti yhdistetyt toisiinsa ohjainlaitteiden 76 vidlityksella.
Kohdassa 78 on havainnollistettu sylinterin muodossa oleva
voimaelin rungonosan 72 siirtimiseksi pystysuunnassa ohjain-

laitteissa 76.

Kuviossa 5 esitetddn kaaviollisesti jirjestelmd, Jossa runko
on jaettu samoin osaan 80, joka kannattaa ohjaamoa ja etupyo-
rit 8 on asennettu kiintedsti, Jja pddrunko-osaan 82, joka
kannattaa vetoajoneuvon muita mekanismeja. Molemmat runko-osat
80 ja 82 on yhdistetty niveltyvéasti toisiinsa kohdassa 84 ole-
van vaakasuuntaisen poikittaisakselin ympdri. Voimaelimet,
jotka on havainnollistettu sylinterind 86, vaikuttavat etu-
maisen runko-osan 80 Jja takimmaisen runko-osan 82 kiintedn

osan vidlilla, Jjoka osa on kaaviollisesti esitetty kohdassa 88.

Pydrien nostamiseksi on ajateltavissa myds muita ratkaisuja
kuin edelld esitetyt. Esimerkkind voidaan mainita kddntdminen

sellaisella tavalla kuin lentokoneissa.

Edelli selostetun ja piirustuksessa esitetyn ajoneuvon etu-
pydrdt 8 pidetddn, kuten mainittu, aina sopivasti irti alus-

tasta 50, jotta takapyorien 10 ohjaus- ja vetotoiminta voi
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toteutua. Tamy merkitsee sitd, ettj kun ajoneuvon kuljettuaan
Olennaisesti vaakasuoralla alustalla on Noustava luiskaa y1lé&s,
saattaa olla tarpeen nostaa etupyodris, esitettyjen anturi-

ja ohjauselimien 58-64 Ohjaamina, viely enemmdn, jotta ne
eividt aluksi kosketa luiskan tasoa. Etupydrien korkeussuun-

luiskan minkiin ©san kanssa. Jos ajoneuvoyhdistelmén esimer-
kiksi tulee kulkea luiskassa olevan muhkuran ylij, saattaa ol-
la tarpeen, jotta kontti ej joudu luiskan muhkuraa vasten,
nostaa kontin etupddati ensisijaisesti sylintereiden 3¢ avulla,
jolloin samalla tapahtuu siits sylintereiden 42 avulla ja
etupydrien etdisyyden siits alustasta tapahtuu.

Kun ajoneuvoa on kuljetettava ilman kuormaa, siis kuormittaen
myds etupydris, etupydrien tunnustelutoiminta kytketddn edul-

lisesti irtj.

Keksinto ei tietenk&in sulje pois siti mahdollisuutta, ettd

kdytetdsn yhtd ainoata etupydris,
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Patenttivaatimukset

1. Vetoajoneuvo, jossa on etuakseli, Jjoka kannattaa va-
hintddn yhtd pyoraa, ja taka-akseli, jonka pyorat (10) ovat
ohjattavia ja kéyttﬁkytkennéssé ajoneuvon kayttoelimeen (6),
ajoneuvon rungon (2) kannattama kytkinlaite (12), Jjoka on
muodostettu antamaan olennaisesti jaykan kytkennan ajoneuvon
rungon (2) 3a vedettidvidn esineen (14) v&lilld, sekd nostolai-
te (54; 78; 86), Jjoka on sovitettu mahdollistamaan etupydrien
(8) nostamisen irti alustasta (50) kytkinlaitteen ollessa
kytkettynd mainittuun esineeseen (14), tunnettu siitd, et-

ti nostolaite vaikuttaa ainakin ajoneuvon rungon osan (2; 74:
82) ja etupydrien (g8) valilla sekd etupydrien (8) kohdalle
gsovitetuista tunnusteluelimisté (56; 64) rungon korkeusvaran
tunnistamiseksi alustan suhteen, jolloin nostolaite (54:

78; 86) on sovitettu ohjattavaksi timin tunnistamisen perus-
teella siten, etti etupyorien etdisyys alustasta PYsYY olen-

naisesti vakiona.

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen ajoneuvo, tunnettu
siitd, etta etupyorat (8) ovat ylésvedettévésti kiinnitetyt
ajoneuvon runkoon (2) ja nostolaitteen (54) muodostaa etuakse-

1in ja rungon valinen nostosylinterijﬁrjestelmé.

3. patenttivaatimuksen 2 mukainen ajoneuvo, tunnettu
siita, ettd runkoon sisdltyy syvennykset nostolaitetta ja
mahdollisesti etupydrid varten. -

4. Patenttivaatimuksen 2 tai 3 mukainen ajoneuvo, tun-—
nettu siitd, ettd etupyodrien (8) halkaisija on pienempi kxuin

takapyorien (10).

5. Patenttivaatimuksen 1 mukainen ajoneuvo. tunnettu
siitd, etta etummainen runko-osa (72; 80), joka kxannattaa etu-
pyorid (8), on nostettavasti yhdistetty rungon muuhun osaan
(74; 82).
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6. Patenttivaatimuksen 5 mukainen ajoneuvo, tunnetty
siitd, etts etummainen runko-osa (80) on yléskéénnettévésti
yhdistetty rungon muuhun osaan (82).

7. Patenttivaatimuksen 5 mukainen ajoneuvo, tunnettu

tamiseksi korkeussuunnassa.

8. Jonkin edellisen patenttivaatimuksen mukainen ajoneu-
VO, tunnettu siitsd, ettj ajoneuvon hdtd jarrun (66) ohjaama

9. Patenttivaatimuksen 8 mukainen ajoneuvo, tunnetty
Siitd, etty mainitut tunnusteluelimet kdsittdvat vdhintdidn
yhden korkeussuunnassa liikkuvan vVapaapydrdn (56), joka kul-
kee jatkuvassa kosketuksessa alustan kanssa, mutta on muodos-

tettu siten, ettej se vaikuta takapydrien ohjaustoimintaan,

10. Patenttivaatimuksen 8 mukainen ajoneuvo, tunnettu
siitd, etti mainitut tunnusteluelimet kdsittiviat impulssige-~
neraattorin (64), esimerkiksi ultraééni-impulsseja varten,
joka on sovitettu tunnistamaan mainitun korkeusvaran heijas-
tuneilla impulsseilla, jolloin impulssigeneraattoriin kytketty
signaalipiiri on Sovitettu antamaan ohjaussignaaleja nosto-
laitteen vaikutuslaitteeseen.
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11. Patenttivaatimuksen g, 9 tai 10 mukainen ajoneuvo,
tunnettu elimistd mainittujen tunnusteluelimien toiminnan

kumoamiseksi hitid jarrutuksen tapahtuessa.

12. Jonkin edellisen patenttivaatimuksen mukainen ajo-
neuvo, tunnettu siitd, ettad kytkinlaite (12, 18) kdsittda
joustavan kiinnityslaitteen (70), Jjoka sallii ajoneuvon ja
vedetyn esineen vdlisen suhteellisen kiertymisen olennaisesti
yhdensuuntaisesti ajoneuvon pituussuunnan xanssa ulottuvan

akselin ympari suurella kuormituksella.

13. Jonkin edellisen patenttivaatimuksen mukainen ajo-
neuvo, tunnettu siitd, ettd kytkinlaite (12, 18) on ajoneu-
von rungon (2) suhteen nostettavasti ja laskettavasti kanna=
tettu.

Patentkrav

1. pragfordon med en framaxel, som uppbar minst ett hjul,
och en bakaxel, vars hjul (10) ar styrbara och drivbart XKopp-—
lade till fordonets drivorgan (6), en kopplingsanordning (12)
uppburen av fordonets ram (2) och ut formad att ge en visent-
ligen stel sammankoppling av fordonets ram (2) och ett foremal
(14) som skall dragas, samt en lyftanordning (54; 78: 86) in-
rittad att medge upplyftning av framhjulen (8) fran underlaget
(50) nar kopplingsanordningen (12) &r i ingrepp med nimnda fo-
remdl (14), kinnetecknat av att 1yftanordningen verkar mel-
1an atminstone en del (2; 74: 82) av fogdonsramen och fram-
hijulen (8) samt av vid framhjulen (8) anordnade avkinningsor-
gan (56; 64) for avkinning av ramens frigang relativt underla-
get, varvid lyftanordningen (54; 78: 86) ar anordnad att sty-
ras i beroende av denna avkanning, s& att framhjulens avstand

fran underlaget hilles vidsentligen konstant.

2. Fordon enligt patentkravet 1, kxinnetecknat av att
framhjulen (8) &r uppdragbart fistade vid fordonsramen (2) och

lyftanordningen (54) utgdres av ett 1yftcylinderarrangemang
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mellan framaxeln och ramen.

3. Fordon enligt patentkravet 2, kdnnetecknat av att
ramen innehaller urtag for lyftanordningen och eventuellt
framhjulen.

4, Fordon enligt patentkravet 2 eller 3, kdnnetecknat
av att framhjulen (8) har mindre diameter in bakhjulen (10).

5. Fordon enligt patentkravet 1, kdnnetecknat av att
en frdmre ramdel (72; 80), vilken uppbdr framhjulen (8), &r
h8jbart férenad med resten (74; 82) av ramen.

6. Fordon enligt patentkravet 5, kdnnetecknat av att
den framre ramdelen (80) &r uppsvangbart fdrbunden med resten

(82) av ramen.

7. Fordon enligt patentkravet 5, kdnnetecknat av att

den frédmre ramdelen (72) och resten av ramen (74) &r forenade
via vertikala gejdorgan (76), vid vilka kraftorgan (78) f&r
rérelse i héjdled av den framre ramdelen verkar.

8. Fordon enligt ndagot av féregdende patentkrav, k&nne-
tecknat av att en nédanordning (68), styrd av en nddbroms
(66) hos fordonet, &r inrdttad att vid nddbromsning bringa
lyftanordningen (54) att snabbt fdra framhjulen till kontakt
med underlaget (50).

9. Fordon enligt patentkravet 8, kdnnetecknat av att
ndmnda avkdnningsorgan innefattar minst ett i vertikalled
rérligt slavhijul (56), som l6per i kontinuerlig kontakt med
underlaget, men &r sa utfdrt att bakhjulens styrfunktion ej
paverkas, varvid en styrkrets (60) innefattar en givare for
slavhjulets lige i h&jdled, samt signalalstrande organ styrda
av ndmnda givare for att avge styrsignaler till en pdverk-

ningsanordning (62) for lyftanordningen.
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10. Fordon enligt patentkravet 8, kinnetecknat av att
nimnda avkdnningsorgan innefattar en impulsgenerator (64),
t.ex. for ultraljudsimpulser, anordnad att med hjalp av ref-
lekterade impulser avkinna ndmnda frigang, varvid en till im-
pulsgeneratorn ansluten signalkrets 5r anordnad att avge

styrsignaler till en péverkningsanordning for lyftanordningen.

11. Fordon enligt patentkravet 8, 9 eller 10, kidnneteck-—
nat av organ f5r att upphédva namnda avkianningsorgans funk-

tion vid nédbromsning.

12. Fordon enligt nagot av fsregdende patentkrav, xdnne-
tecknat av att kopplingsanordningen (12, 18) innefattar en

flexibel inféstningsanordning (70), som medger relativ vrid-
ning mellan fordon och draget foremdl runt en visentligen pa-
rallellt med fordonets lingsriktning forlopande axel vid stor

belastning.
13. Fordon enligt nagot av foregaende patentkrav, kdnne-

tecknat av att kopplingsanordningen (12, 18) uppbares hoj-

och sankbart relativt fordonsramen (2).
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