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(54) Title: ROLLING BEARING WITH BRAKE MECHANISM

(54) Bezeichnung: WALZLAGER MIT EINER BREMSEINRICHTUNG

Fig. 20

ME

(57) Abstract: The invention relates to a rolling bearing (1) with a brake mechanism, in particular a rotary connection, comprising
an outer bearing ring (2) and an inner bearing ring (3), between which rolling bodies (5) roll on assigned tracks, wherein a brake
element (11) connected displaceably to one of the bearing rings (2, 3) is pressed against an opposite surface connected to the as-
sociated other bearing ring (3, 2) in order to produce a braking effect by frictional engagement and the frictional engagement can
be cancelled by means of an electromagnet. According to the invention the brake element (11) is arranged as an integral bearing
€ component inside one of the bearing rings (2, 3) and is pressed against the opposite surface by means of a spring force, wherein the
spring force is variably settable and the electromagnet comprises one of the bearing rings (2, 3) as a soft-iron core and a coil (11.7)

enclosing the latter.
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MC, MT, NL, NO, PL, PT, RO, SE, SI, SK, TR), OAPI (BF,
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TD, TG).

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein Wilzlager (1) mit einer Bremseinrichtung, insbesondere Drehverbindung, be-
stehend aus einem LagerauBenring (2) und einem Lagerinnenring (3), zwischen denen auf zugehdrigen Laufbahnen Wilzkorper (5)
abrollen, wobeizur Erzeugung einer Bremswirkung durch Reibschlussein mit einem der Lagerringe (2, 3) verbundenes verschieb-
bares Bremselement (11) gegen eine mit dem zugehdrigen anderen Lagerring (3, 2) verbundene Gegenfldche gepresst ist und der
Reibschlussmit Hilfe eines Elektromagneten aufhebbar ist. Nach der Erfindung ist das Bremselement (11) als ein integraler La-
gerbestandteil innerhalb eines der Lagerringe (2, 3) angeordnet, mittels Federkraft gegen die Gegenflédche gepresst ist, wobei die
Federkraft variabel einstellbar ist und der Elektromagnet aus einem der Lagerringe (2, 3) als Weicheisenkern und einer diesen um-
schlieBenden Spule (11.7) besteht.
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Bezeichnung der Erfindung

Walzlager mit einer Bremseinrichtung

Beschreibung

Gebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft ein Walzlager mit einer Bremseinrichtung, insbesondere
Drehverbindung, bestehend aus einem Lageraulenring und einem Lagerinnen-
ring, zwischen denen auf zugehoérigen Laufbahnen Walzkorper abrollen, wobei
zur Erzeugung einer Bremswirkung durch Reibschluss ein mit einem der Lager-
ringe verbundenes verschiebbares Bremselement gegen eine mit dem zugeh6-
rigen anderen Lagerring verbundene Gegenflache gepresst ist und der Reib-

schluss mit Hilfe eines Elektromagneten authebbar ist.

Hintergrund der Erfindung

Walzlager mit Bremseinrichtungen sind bereits seit langerem bekannt. So be-
steht bei Walzlagerdrehverbindungen an Windkraftanlagen die Gefahr, dass
sie nach relativ kurzer Zeit durch Riffelbildung in den Laufbahnen ausfallen.
Dieses Phanomen wird insbesondere durch geringe Schwenkbewegungen zum
Ausgleich der Windrichtung erzeugt, bei der es zu einem Gleiten der Walzkor-
per auf der Laufbahn kommt. Um diesen Verschlei¥ auszuschalten, ist es be-
kannt, durch verschiedene Malinahmen den geringen Drehwiderstand bei
Walzlagern zu erhdhen. Die DE 37 25 972 A1 und die DE 41 04 137 A1 schla-
gen in diesem Zusammenhang vor, eine zusatzlich umlaufende Bremseinrich-
tung einzusetzen. Die Bremskraft und somit der gewlnschte Drehwiderstand
kann dann von aufen eingestellt werden. Nachteilig dabei ist, dass im ersten
Fall das Bremselement nur bei Stilllegung der Windkraftanlage aufgehoben

werden kann. Im zweiten Fall besteht die Bremseinrichtung aus vielen mecha-
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nischen Einzelteilen und ist dadurch aufwandig zu fertigen und kompliziert in

der Handhabung.

Aus der DE 19 04 954 B ist eine drehzapfenlose Drehverbindung fur Bagger,
Krane oder dergleichen zur Lagerung eines schwenkbaren Oberbaus auf ei-
nem Unterbau bekannt. Diese Drehverbindungen bestehen jeweils aus einem
einteiligen Drehring sowie einem zweiteiligen, aus zwei Profilringen zusam-
mengesetzten weiteren Drehring. Die beiden Drehringe sind jeweils durch die
Kugeln eines zweireihigen Kugellagers gegeneinander abgestutzt und mit einer
Bremsvorrichtung ausgerustet. Die Bremsvorrichtungen weisen jeweils einen
oder mehrere Bremsklotztrager auf, die an einem mit dem einteiligen Drehring
in Verbindung stehenden Bauteil befestigt sind. Bei dieser Anordnung ist von
Nachteil, dass die Bremsvorrichtungen aul3erhalb der eigentlichen Lageran-

ordnung angeordnet sind und daher zusatzlichen Bauraum beanspruchen.

Eine gattungsgemale Lageranordnung mit Bremsfunktion ist aus der DE 101
27 487 A1 vorbekannt. Die Radiallageranordnung gemaf Figur 1 weist ein als
Radiallager ausgebildetes Rillenkugellager auf und eine axial daneben ange-
ordnete Bremseinrichtung. Das Rillenkugellager besteht aus dem Innenring,
dem Aufdenring und zwischen beiden in einem Kafig angeordneten Lagerku-
geln. Weiterhin verfigt das Rillenkugellager Uber zwei Dichtringe, die den
Ringraum beidseitig gegen die Umgebung abdichten. Die Bremseinrichtung
weist einen inneren Haltering und aulReren Haltering auf. An einem radial nach
aufden gerichteten Flansch des inneren Halteringes ist die Uber eine Flach-
drahtfeder eine Bremsscheibe befestigt, die aus einem ferromagnetischen Ma-
terial besteht und auf ihrer vom Flansch abgewandten Seite einen Bremsbelag
besitzt. Durch die Befestigung mittels der Flachdrahtfeder ist die Bremsscheibe
drehfest mit dem inneren Haltering verbunden und in Axialrichtung verschieb-
bar. Gegenuber dem Bremsbelag ist am aulReren Haltering eine Gegenflache
ausgebildet, gegen die der Bremsbelag beim Bremsen gepresst wird. Der au-
Rere Haltering weist weiterhin eine elektrische Spule und einen oder mehrere

Permanentmagneten auf, die jeweils im Bereich zwischen der Bremsscheibe
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und dem Rillenkugellager angeordnet und mechanisch mit dem auferen Halte-

ring und somit auch mit der Gegenflache verbunden sind.

Nachteilig dabei ist, dass die Bremseinrichtung in axialer Richtung als externes
Teil an das Lager angeflanscht werden muss und daher zusatzlichen Bauraum
beansprucht. Die Halteringe sind relativ kompliziert aufgebaut und mussen erst
in aufwendiger Weise durch Stifte mit den Lagerringen verbunden werden. Ein
weiterer Nachteil ist dadurch begrindet, dass die Bremswirkung durch einen
Permanentmagneten ausgel6st wird, der die Bremsscheibe anzieht. Bei be-
stimmten Anwendungsfallen ist aber ein stetiges Magnetfeld nachteilig, da un-

ter Umstanden eisenhaltiger Schmutz vom Lager angezogen wird.

Zusammenfassung der Erfindung

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, die genannten Nachteile zu
vermeiden und eine einfach zu fertigende Bremsvorrichtung bereitzustellen, die
einen minimalen Bauraum beansprucht und eine dem jeweiligen Anwendungs-

fall angepasste Bremskraft realisiert.

Erfindungsgemaly wird diese Aufgabe nach dem kennzeichnenden Teil von
Anspruch 1 in Verbindung mit dessen Oberbegriff dadurch geldst, dass das
Bremselement als ein integraler Lagerbestandteil innerhalb eines der Lagerrin-
ge angeordnet, mittels Federkraft gegen die Gegenflache gepresst ist, wobei
die Federkraft variabel einstellbar ist und der Elektromagnet aus einem der
Lagerringe als Weicheisenkern und einer dieser umschliefenden Spule be-
stent.

Auf diese Weise ist eine Lageranordnung mit Bremseinrichtung geschaffen, bei
der die Bremseinrichtung nahezu keinen zusatzlichen Bauraum bendtigt, da sie
integraler Bestandteil des Lagers ist. Durch Unterbringen des Bremselementes
in einem der Lagerringe, im Normalfall im sich drehenden Lagerring, wird es
auf diese Weise mdglich, das Walzlager mit Bremseinrichtung raumsparend zu

realisieren. Ein weiterer Vorteil liegt darin, dass durch die Anordnung der
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Bremseinrichtung als integraler Walzlagerbestandteil diese nicht in zusatzli-
cher und aufwandiger Weise mit der eigentlichen Lageranordnung zu verbin-

den ist.

Auch kann durch den Einsatz des Elektromagneten die Bremskraft problemlos
aufgehoben werden, sodass in diesem Fall das Walzlager leichtgangig bewegt
werden kann. Ein derart gattungsgemaf} ausgebildetes Walzlager mit Brems-
einrichtung lasst sich immer besonders dann vorteilhaft einsetzen, wenn ein
stetig vorhandenes Reibmoment erwlnscht ist, aber auch unter bestimmten
Umstanden sehr schnell ein Losen dieses Reibmoments erzielt werden muss.
Dies ist beispielsweise im medizinischen Bereich der Fall, wenn die Walzla-
geranordnung in einer Drehverbindung eingesetzt wird, beispielsweise in ei-
nem Deckenstativ, das mit unterschiedlich ausgestalteten medizinischen Gera-
ten verbunden ist. Dabei ist von Vorteil, dass durch das stetig vorhandene
Reibmoment ein unerwlnschtes Verdrehen der Drehverbindung einerseits un-
terbunden wird, andererseits die Drehverbindung aber durch Losen der Brems-
einrichtung leicht verstellbar ist. Im Notfall, wenn ein sofortiges Verdrehen bei-
der Ringe gegeneinander erforderlich ist, muss dies auch mit wirkender
Bremseinrichtung moéglich sein. Vorteilhafterweise ist dabei die Bremskraft so
einzustellen, dass eine Verdrehung der beiden Lagerringe gegeneinander

durch menschliche Muskelkraft noch moglich ist.

Ein weiterer wesentlicher Vorteil der Erfindung liegt darin, dass ein integriertes,
einstellbares Bremsenkonzept realisiert ist, welches individuell vom Endkunden
bei der Montage der Lageranordnung angepasst werden kann. Da auf die
Reibpaarung nach der Montag der Bremseinheit ebenso wenig wie auf die An-
zahl der Druckfedern Einfluss genommen werden kann, stltzt sich die vorlie-
gende Erfindung auf die Einstellbarkeit der Federlange, da diese proportional
uber die Federkonstante in die Federkraft eingeht. Damit werden fur vielfache
Anwendungen Federn gleicher geometrischer Abmessungen verwendbar, de-
ren Federkraft aber nahezu beliebig einstellbar ist. Wie bekannt, wirkt die Fe-
derkraft auf den Reibbelag und definiert damit das Haltemoment der Lageran-

ordnung. Anders ausgedrlckt, das Haltemoment ist durch die Anzahl der Fe-
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dern und deren Geometrie zunachst fest vorgegeben, ist aber durch die Stel-

lung des Einstellringes variabel.

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in den Unteranspru-

chen beschrieben.

So ist nach Anspruch 2 vorgesehen, dass das Bremselement aus einer ferro-
magnetischen Ankerplatte, einer Druckplatte und aus einer in einem der Lager-
ringe angeordneten Spule besteht, wobei zwischen Ankerplatte und Druckplat-
te ein Bremsbelag angeordnet ist, die mit einem der Lagerringe verbundene
Ankerplatte Uber mehrere in Umfangsrichtung voneinander beabstandete Flh-
rungsstifte axial verschiebbar gehalten und Uber mehrere in Umfangsrichtung
voneinander beabstandete Federelemente mit einer variablen Vorspannung
derart beaufschlagbar ist, dass die Federelemente auf einem in axialer Rich-

tung frei bewegbaren kreisringartigen Einstellring abgestutzt sind.

Wichtig ist hierbei eine gleichmalige Veranderung der Federvorspannung,
damit eine einseitige Uberlastung, in Form der Uberschreitung der Flachen-
pressung des Reibbelages vermieden wird. Dies ist durch den kreisringartigen
Einstellring realisiert, der verschiebbar an einem der Lagerringe angeordnet ist
und dadurch auf die Federenden axial einwirken kann, sodass deren Lange

und damit deren Federkraft variabel ist.

Nach weiteren Merkmalen gemaly den Ansprichen 3 und 4 ist vorgesehen,
dass der Einstellring Uber ein Gewinde von einem zugehorigen Gewinde eines
der Lagerringe aufgenommen ist und dass die Druckplatte Uber ein Gewinde

von einem zugehorigen Gewinde eines der Lagerringe aufgenommen ist.

Durch diese beiden Maflnahmen ist es in einfacher Weise maoglich, den Luft-
spalt des Elektromagneten zur Aufthebung der Bremskraft sehr genau einzu-
stellen. Ist der Luftspalt zu gering eingestellt, so besteht die Gefahr, dass die
Bremswirkung nicht aufgehoben wird, da der Bremsbelag nicht abhebt. Ist der

Luftspalt hingegen zu grol3, so wird das Magnetfeld geschwacht und der
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Elektromagnet muss unnotig grol ausgelegt werden. Andererseits kann durch
die Verschiebung des Einstellringes stufenlos auf die Lange der Federn und

damit auf die gewlnschte Vorspannung eingewirkt werden.

Auch hat es sich nach einem weiteren zusatzlichen Merkmal der Erfindung
gemald Anspruch 5 als vorteilhaft erwiesen, wenn der Einstellring gegen ein
unbeabsichtigtes Losen durch Kleben, Kontern oder Verstiften gesichert ist.
Nach dem Einstellvorgang ist somit dessen Verdrehen und damit eine uner-

wiinschte Anderung der Bremskraft verhindert.

Nach einem anderen zusatzlichen Merkmal gemafl} Anspruch 6 ist vorgesehen,
dass die Walzkorper als Kreuzrollen ausgebildet sind, deren Rollen mit anna-
hernd quadratischem Querschnitt mit abwechselnd versetzten Achsen auf
Laufbahnen abrollen. Der Vorteil dieser Anordnung liegt insbesondere darin,
dass die abwechselnd angeordneten Walzkorper in X-Anordnung auf den
Laufbahnen abwalzen, sodass sich Belastungen aus allen Richtungen — Axial-,
Radial- und Kippmomentbelastung — mit nur einem Kreuzrollenlager aufneh-

men lassen.

Nach weiteren Merkmalen gemaf den Ansprichen 7 und 8 ist vorgesehen,
dass das Bremselement und die Walzkorper durch ein in einem der Lagerringe
angeordnetes Dichtelement getrennt sind, das vorzugsweise als eine schlei-
fende Dichtung ausgebildet ist. Auf diese Weise ist realisiert, dass die Brems-
einrichtung nicht mit von den Walzkoérpern stammendem Schmiermittel kontak-

tiert werden kann, was deren Wirkung wesentlich verschlechtern wirde.

Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung gemaf Anspruch 9 soll einer der
Lagerringe an wenigstens einer Umfangsstelle mit einer radial verlaufenden
Schmiermitteldurchtrittsbohrung versehen sein. Auf diese Weise wird eine be-
sonders leichtgangige Verhaltensweise der Walzlageranordnung durch eine

wirkungsvolle Schmierung der Walzkorper und deren Laufbahn realisiert.
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SchlieRlich soll nach einem letzten Merkmal der Erfindung das Walzlager in
medizinischen Geraten einsetzbar sein. Ein erstes Beispiel sind Deckenstative,
die schon seit langerem bekannt sind und in der DE 36 27 517 A1, DE 43 06
803 A1 und DE 199 63 512 C1 beschrieben sind. Das in der letzten Vorverof-
fentlichung beschriebene Deckenstativ ist auch mit einer Bremseinrichtung
versehen, die aus zwei Bremsringen besteht, welche die Lageranordnung radi-
al von aulRen umschlieen. Auch hier ist die Bremseinrichtung als zusatzlich zu
fertigendes und aullerhalb der eigentlichen Lagerung anzuordnendes Bautell
dargestellt, welches wiederum die im Stand der Technik aufgefuhrten Nachteile
beinhaltet. Ein zweites Beispiel sind Patientenliegen oder Patiententische, die
fur arztliche Untersuchungen durch Drehung der Tischplatte um eine vertikale
Achse in Umfangsrichtung verschiedene Lagen einnehmen kénnen. Dazu ist es
erforderlich, dass die Tische an einem Ende Uber eine Drehverbindung sicher,
aber beweglich abgestltzt sind, da das andere Ende wahrend der Verdrehung

in Umfangsrichtung mehr oder weniger frei schwingt, d. h., nicht abgestutzt ist.
Weitere Merkmale der Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden Be-
schreibung und aus den Zeichnungen, in denen ein Ausfuhrungsbeispiel der

Erfindung in vereinfachter Form dargestellt ist.

Kurze Beschreibung der Zeichnungen

Es zeigen:
Figur 1 eine Seitenansicht eines erfindungsgemalen Walzlagers,
Figur 2 einen Langsschnitt entlang der Linie lI-1l in Figur 1,
Figur 2a einen Langsschnitt entlang der Linie Il-Il in Figur 1 in per-
spektivischer Darstellung,
Figur 3 einen teilweisen Langsschnitt entlang der Linie IlI-1ll in Fi-

gur 1 und
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Figur 4 einen teilweisen Langsschnitt entlang der Linie IV-IV in Fi-

gur 1.

Ausfiihrliche Beschreibung der Zeichnungen

Das in den Figuren 1 bis 4 gezeigte erfindungsgemal ausgestaltete
Walzlager 1 besteht aus dem Lageraullenring 2 und dem Lagerinnenring 3, die
konzentrisch um die Lagerachse 4 ineinander angeordnet sind. Im zwischen
beiden gebildeten nicht naher bezeichneten Ringraum sind Walzkorper 5 in
Form von Kreuzrollen untergebracht, deren Rollen mit anndhernd quadrati-
schen Querschnitt mit abwechselnd versetzter Achse auf nicht bezeichneten
Laufbahnen abwalzen. Beide Lagerringe 2, 3 weisen Befestigungsbohrungen
6, 7 zur Verbindung mit nicht dargestellten Anschlusskonstruktionen auf. Wie
auch erkennbar, ist der Lagerinnenring 3 an zwei gegenuberliegenden Um-
fangsstellen mit je einer radial verlaufenden Schmiermitteldurchtrittsbohrung 8
versehen, die in den die Walzkorper 5 aufnehmenden Ringraum mindet und
am anderen Ende durch je ein Schmiernippel 9 verschlossen ist. Lagerinnen-
ring 3 und Lagerauflenring 2 sind im oberen Bereich durch ein Dichtelement 10
verbunden, das in einer nicht bezeichneten Ausnehmung des Lagerinnenrings

3 fixiert ist und schleifend ausgebildet ist.

Das erfindungsgemalle Bremselement 11 besteht aus der ferromagnetischen
Ankerplatte 11.1, die kreisringartig ausgebildet ist und mit mehreren in Um-
fangsrichtung voneinander beabstandeten Fuhrungsstiften 11.2 im Lagerau-
Renring 2 axial verschiebbar gehalten ist, wie Figur 3 zeigt. Die FUhrungsstifte
11.2 greifen in nicht naher bezeichnete Bohrungen der Ankerplatte 11.1 ein,
wobei diese Bohrungen im Durchmesser etwas grof3er als die Durchmesser der
Flhrungsstifte 11.2 sind. Wie aus den Figuren 2 und 2a erkennbar, ist die An-
kerplatte 11.1 an mehreren gleichmafig voneinander beabstandeten Umfangs-
stellen an einer Stirnseite von Federelementen 11.3 mit einer Axialkraft beauf-
schlagt. Die Federelemente 11.3 sind in einer nicht bezeichneten Bohrung des

Lageraullenringes 2 aufgenommen und am der Ankerplatte 11.1 gegenuberlie-
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genden Ende am kreisringartigen Einstellring 11.4 abgestutzt. Der Einstellring
11.4 ist mit seinem nicht mit einem Bezugszeichen versehenen Innengewinde
am Lagerauf3enring 2 Uber dessen ebenfalls nicht bezeichnetes Auliengewinde
in axialer Richtung verschiebbar gehalten. Zum Bremselement 11 gehort weiter
die Druckplatte 11.5, die ebenfalls kreisringartig ausgebildet ist und Uber ihr
nicht bezeichnetes Innengewinde am Lagerinnenring 3 Uber dessen nicht be-
zeichnetes Aullengewinde gehalten ist. Zwischen Druckplatte 11.5 und Anker-
platte 11.1 ist der Bremsbelag 11.6 angeordnet, der im Ausflhrungsbeispiel
fest mit der Druckplatte 11.5 verbunden ist. Wie weiter erkennbar, ist der La-
geraulRenring 2 mit einer nicht bezeichneten Ausnehmung versehen, in der die

Spule 11.7 angeordnet ist, die mit der Zuleitung 11.8 versehen ist.

Im stromlosen Zustand der Spule 11.7 ist die Lageranordnung gebremst, d. h.,
der Lagerauflenring 2 und der Lagerinnenring 3 sind reibschlissig miteinander
verbunden, da die mit dem Lageraul3enring 2 verbundene Ankerplatte 11.1
uber den Bremsbelag 11.6 durch die Federelemente 11.3 gegen die Druckplat-
te 11.5 gepresst ist, welche wiederum fest mit dem Lagerinnenring 3 verbunden
ist. Beim Einleiten von Strom Uber die Zuleitung 11.8 in die Spule 11.7 wird
durch das erzeugte Magnetfeld die Ankerplatte 11.1 in Richtung des Lagerau-
Renringes 2 bewegt, sodass diese fest am Lagerauf’enring 2 anliegt und der
Luftspalt 11.9 verschwunden ist, der ansonsten im stromlosen Zustand zwi-
schen Ankerplatte 11.1 und dem Lageraufienring 2 gebildet ist. Wie insbeson-
dere aus den Figuren 2 und 2a erkennbar, kann im stromlosen Zustand der
Spule 11.7 der Luftspalt 11.9 durch die Druckplatte 11.5 sehr genau eingestellt
werden, indem diese ihre axiale Positionierung durch Verdrehen gegenlber
dem Lagerinnenring 3 andert. Wie weiter erkennbar, wird auf die Einstellbarkeit
der Lange der Federelemente 11.3 derart Einfluss genommen, indem diese
durch ein Verdrehen der Position des Einstellringes 11.4 gegenuber dem La-
geraullenring 2 mehr oder weniger zusammengepresst werden. Wie durch die
in den Federelementen 11.3 eingezeichneten Pfeile verdeutlicht, ist deren
Ausdehnung bzw. deren Zusammenpressen in axialer Richtung Gber ein Ge-

winde des Einstellringes 11.4 veranderbar. Dabei geht die Federlange Uber die
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Federkonstante in die Federkraft ein, wobei die Federkraft mit einer axialen

Verklrzung der Federelemente erhdht wird.
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Patentanspriiche

1. Walzlager (1) mit einer Bremseinrichtung, insbesondere Drehverbindung,
bestehend aus einem LageraulRenring (2) und einem Lagerinnenring (3), zwi-
schen denen auf zugehoérigen Laufbahnen Walzkdorper (5) abrollen, wobei zur
Erzeugung einer Bremswirkung durch Reibschluss ein mit einem der Lagerrin-
ge (2, 3) verbundenes verschiebbares Bremselement (11) gegen eine mit dem
zugehdrigen anderen Lagerring (3, 2) verbundene Gegenflache gepresst ist
und der Reibschluss mit Hilfe eines Elektromagneten aufhebbar ist, dadurch
gekennzeichnet, dass das Bremselement (11) als ein integraler Lagerbestand-
teil innerhalb eines der Lagerringe (2, 3) angeordnet, mittels Federkraft gegen
die Gegenflache gepresst ist, wobei die Federkraft variabel einstellbar ist und
der Elektromagnet aus einem der Lagerringe (2, 3) als Weicheisenkern und

einer diesen umschlieenden Spule (11.7) besteht.

2. Walzlager (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
Bremselement (11) aus einer ferromagnetischen Ankerplatte (11.1), einer
Druckplatte (11.5) und aus einer in einem der Lagerringe (2, 3) angeordneten
Spule (11.7) besteht, wobei zwischen Ankerplatte (11.1) und Druckplatte (11.5)
ein Bremsbelag (11.6) angeordnet ist, die mit einem der Lagerringe (2, 3) ver-
bundene Ankerplatte (11.1) Uber mehrere in Umfangsrichtung voneinander
beabstandete Fuhrungsstifte (11.2) axial verschiebbar gehalten und Gber meh-
rere in Umfangsrichtung voneinander beabstandete Federelemente (11.3) mit
einer variablen Vorspannung derart beaufschlagbar ist, dass die Federelemen-
te (11.3) auf einem in axialer Richtung frei bewegbaren kreisringartigen Ein-

stellring (11.4) abgestutzt sind.

3. Walzlager (1) nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass der Ein-
stellring (11.4) Uber ein Gewinde von einem zugehdrigen Gewinde eines der

Lagerringe (2, 3) aufgenommen ist.
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4. Walzlager (1) nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Druck-
platte (11.5) Uber ein Gewinde von einem zugehdrigen Gewinde eines der La-
gerringe (3, 2) aufgenommen ist.

5. Walzlager (1) nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass der Ein-
stellring (11.4) gegen ein unbeabsichtigtes Losen durch Kleben, Kontern oder
Verstiften gesichert ist.

6. Walzlager (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Walz-
korper (5) als Kreuzrollen ausgebildet sind, deren Rollen mit annahernd quad-
ratischem Querschnitt mit abwechselnd versetzten Achsen auf Laufbahnen
abrollen.

7. Walzlager (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Brems-
element (11) und die Walzkorper (5) durch ein in einem der Lagerringe (3, 2)

angeordnetes Dichtelement (10) getrennt sind.

8. Walzlager (1) nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass das Dicht-

element (10) als eine schleifende Dichtung ausgebildet ist.

9. Walzlager (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass einer der
Lagerringe (2, 3) an wenigstens einer Umfangsstelle mit einer radial verlaufen-

den Schmiermitteldurchtrittsbohrung (8) versehen ist.

10. Walzlager (1) nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch ge-

kennzeichnet, dass es in medizinischen Geraten einsetzbar ist.
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Fig. 1
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