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Pojazd dla chorych, napedzany recznie lub silnikiem

Patent trwa od dnia 28 czerwca 1960 r.

Wynalazek dotyczy ulepszenia napedzanych
recznie lub silnikiem pojazdéw dla chorych
lub kalek, w ktéorych naped pojazdu za po-
moca urzadzenia korbowego oraz jego hamo-
wanie odbywa si¢ za pomoca jednego dragzka,
Wygietego w plaszezyznie rownolegtej do osi
pojazdu i zamocowanego uchylnie na poziomej
osi. W urzadzeniu wedlug wynalazku miedzy
walem korbowym i napedzang osig znajduja
sie kola zebate, a kolo napedowe jest osa-
dzone przesuwnie na poziomej osi i jest prze-
suwane za pomocg becznego, nastawnie osa-
dzonego recznego drazka.

W urzadzeniach dotychczasowych kolo nape-
dowe nie posiadalo uzebienia, a bylo wyposa-
zane w tarcze z otworami, w ktore wchodzit
polaczony z napedem korbowym przesuwny
trzpien, stuzacy do sprzegania i odiaczania na-
pedu, przy czym przesuw tego trzpienia byt
dokonywany drazkiem za posrednictwem prze-

wodu gietkiego (Bowdena). )

W odréznieniu od konstrukeji powyzszych,
budowa wedlug wynalazku posiada te zalete,
ze zaopatrzone przewaznie w koto zebate
recznie napedzane tylne koto napedu, moze by¢
latwo wymienione na napedzane silnikiem ko-
lo napedowe, réwniez zaopatrzone w koto. ze-
bate, przy czym obydwa kota tylne sa wy-
mienne. Wymiennoéé két tylnych jest potrzeb-
na, gdyz tak ogumienie, jak i kolo zebate po-
jazdu napedzanego silnikiem, zuzywaja si¢ du-
zo szybeiej niz przy napedzie recznym. W tej
nowej budowie sprzeglo dziala w kaidym
przypadku, podczas gdy przy budowach do-
tychczasowych wstawienie sprzegla powodowa-
1o pewne trudnosci. Poza tym budowa z ko-
lami zgbatymi — w stosunku do budowy
z trzpieniami — jest prostsza i tansza.

W pojazdach dotychczasowych hamowanie
nastepowalo przy pociagnieciu przez uzytkow-



nika draika kontrolnego ku sobie. W prze-
éngle'{)’s‘.twfe do tego w pojeidzie wedlug wy-
nW?hém’qwalhié “mastepuje wtedy, gdy dra-
zek zostaje odepchniety od siebie, co z jednej
strony pozwala na zastosowanie wiekszej sily
oraz na dobre wykorzystanie silnego oparcia
sie. plecami, ktére dotychczas nie bylo moz-
liwe, a stanowi wielkie udogodnienie dla uzyt-
kownikéw pozbawionych nég.

Wynalazek polega dalej na takim umiesz-
czeniu drgzka hamulcowego, uchylnego okoto
poziomej osi, aby przy zwolnionym hamulcu
wystawat on w kierunku wej$cia do pojazdu
w ten spos6b, aby uzytkownik mégl to uczy-
ni¢ tylko przy zaciggnietych hamulcach. Ten
szczeg6l jest réwniez bardzo wazny dla uzyt-
kownikéw, pozbawionych nég, ktérzy przy
wsiadaniu do pojazdu muszg ten drazek przy-
trzymywaé. Jest to jednak mozliwe i zabez-
plecza przed wypadkiem, gdy w czasie wsia-
dania pojazd jest zabezpieczony przed posu-
wem przez zaciggniecie hamulcéow. Aby wsia-
danie bylo wygodne, w urzadzeniu wedlug wy-
nalazku drazek kontrolny jest wysuniety
mozliwie daleko do przodu.

Poza tym wynalazek dotyczy $rodkéw, za
pomoca ktérych przy uruchomieniu sprzegla
nastepuje jednocze$nie sprzegniecie lub rozig-
czenie polgczenia pomiedzy drgzkiem kontrol-
nym i hamulcem. :

Na rysunku uwidoczniono przykiad rozwig-
zania wedlug wynalazku, przy czym fig. 1
przedstawia widok perspektywiczny pojazdu od
strony silnika, fig. 2 — ten sam pojazd od
strony napedu recznego, fig. 3 — widok pers-
pektywiczny pojazdu,K po usunigciu siedzenia
i oston, fig. 4 — widok perspektywiczny z go-
ry na recznie napedzang tylng cze$¢ pojazdu,
fig. 5 — widok boczny polaczenia drazka kon-
trolnego ze sprzeglem, a fig. 6 — widok urzg-
dzenia 'wedlug fig. 5 w kierunku strzalki A.

Pokazany na rysunku (fig. 1, 2) pojazd trzy-
kotowy posiada naped na lewe kolo tylne 2
od silnika 1 lub reczny — za pomocg drazka
kontrolnego 3, polaczonego z kolem 2 za po-
mocy drazkéw 4, 5, poziomego walu 7 (fig.
3, 4) i drazkéw 8, 9, 10, poziomego walu 11,
kot zebatych 12, 13 — na prawe kolo tylne I4.
Watl 11 jest przy tym osadzony w swym lozys-
ku przesuwnie w ten sposéb, aby moglt byé¢
za pomocg recznego drazka 16 przesuniety
wbrew dzialaniu sprezyny 15 w pozycje, w kto-
rej kolo.zebate 12 nie zazebia sie z kolem ze-
batym 13 i jedt w tej pozycji ustalony. Prze-
suw nastepuje za pomoca drazka 16 (fig. 4),

zaklinowanej na nim piytki 17, 1gcznika 18
oraz osadzonej uchylnie na trzpieniu 19 dwu-
ramiennej dZwigni 20, obejmujacej widetka-
mi .21 poziomy wat 11.

Do drazka 3 (fig. 5) jest zamocowany uchyl-
nie drazek 22 z wycieciem 31, sluzacy do po-
ciggania linek hamulcowych 23, 24, polaczo-
aych z hamulcami bebnowymi kot tylnych.
Linki hamulcowe 23, 24 sa doczepione do
dzwigni wyréwnawczej 25, pocigganej przez
pret 26 zaczepiony na koncu diwigni 27, za-
mocoewanej uchylnie na trzpieniu 28, zamo-
cowanym do. plytki 29, ktora jest przyspawana
do ramy 30. Dzwignia 27 posiada przyspawany
do niej trzpien 32, wchodzacy w wyciecie 31
w czasie hamowania, a wiec gdy drazek 3
zostanie odepchniety w kierunku strzatki B
przez uzytkownika pojazdu. Dzialanie hamu-
jace drazka 3 mozna wylgczyé przez odchyle-
nie w gore trzpienia 33, na ktérym spoczywa
drazek 22. Trzpien 33 jest zamocowany na
plytce 34, ktéra jest osadzona uchylnie na
trzpieniu 32. Do drugiego konca plytki 34 jest
zamocowany jeden Kkoniec elastycznego ciegla
35, ktoérego oslona jest przymocowana obejma
36 do drazka 26. Drugi koniec ciegla 35 jest
zamocowany do ptytki 37 recznego drazka 16

" w ten sposob, aby jednocze$nie z zazebieniem

kola zebatego 12 z kolqm zebatym 13, zostalo
wyciecie 31 podniesione ponad trzpien 32. Wte-
dy draiek kontrolny 3 moze byé uzyty do po-
ruszania pojazdu. '

Drazek 3 jest zamocowany uchylnie na po-
ziomym {rzpieniu 38, umiejscowionym stosun-
kowo daleko w przodzie ramy pojazdu.

Po jednej lub drugiej stronie siedzenia znaj-
duje si¢ reczny drazek hamulcowy 40 do za-
trzymywania pojazdu, osadzony na poziomym
trzpieniu 39, ktéry za pomoca preta 41 dziata
na recznie napedzane kolo 14. Przy zwolnio-
nym hamulcu drazek 40 (fig. 2) zachodzi
w kierunku na wejsScie do pojazdu i utrudnia
wejscie lub wyj$cie.

Zastrzezenia patentowe

1. Pojazd dla chorych, napedzany recznie lub
silnikiem, w ktérym naped reczny i hamo-
“wanie sg sterowane za pomocg jednego
drazka, wygietego w plaszczyznie réwno-
legtej do osi pojazdu, i osadzonego uchyl-
nie na poziomej osi, dzialajacego na koto
napedowe za pomocg mechanizmu korbo-
wego, znamienny tym, ze mechanizm kor-
bowy (4, 5, 7—11) jest za pomocag kol ze-
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batych. (12, 13) tak polaczony z kotem na-
pedzanym (14), Ze za pomocy polozonego
z boku pojazdu recznego drazka (16), ko-
1o zebate (12) moze by¢ przez przesuniecie
g0 wylgczone z zazebienia z kotem (13) (fig.
1—4).

. Pojazd dla chorych wedlug zastrz. 1, zna-
mienny tym, ze draziek kontrolny (3) jest
polaczony z tylnym kolem (2) tak, Ze nalezy
~ g0 od siebie odepchnaé¢ (fig. 1, 2).

. Pojazd dla chorych wedlug zastrz. 1 lub 2,
znamienny tym, ze posiada drgzek hamul-
cowy (40), ktéry przy zwolnieniu hamowa-
nia wystaje w kierunku wejécia do pojazdu
(fig. 2). )

. Pojazd wedlug zastrz. 1—3, znamienny tym,
Zze jego reczny drazek (16), kontrolujacy . za-

zebienie kol,:a‘ (12) z kolem (13), przy wy-

chyleniu tegoz powoduje jednoczeénie polg-
czenie lub odlgczenie drgzka (3) od hamul-
céw, za pomocg uchylnej plytki (37), ciegla
(35) i drazka (22) tak, 2e wychylna diwignia
(plytka 34) swym trzpieniem (33) opuszcza
drazek (22), ktéry swym wycieciem (31)
chwyta trzpien (32) diwigni (27) i pociaga
ja wraz z pretem hamulcowym (26), lub
podnoszac go odlagcza od hamulcéw (fig.
51 6).

Joachim Kunsch

Paul Stolarski

Zastepca: inz. Kazimierz Siennicki,
rzecznik patentowy
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