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(54) Bezeichnung: KRAFTFAHRZEUGTURSCHLOSS

(57) Abstract: The invention relates to a motor-vehicle door lock, comprising a

Fig.T

locking mechanism (2, 3) and a drive (4, 5, 6, 7) for the locking mechanism (2, 3)
in particular for electrically opening/closing. The drive (4, 5, 6, 7) comprises at

least one drive element (5). The drive element (5) works indirectly or directly on
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the locking mechanism (2, 3). According to the invention, a mechanical actuating
clement (10, 11) for actuating the drive element (4, 5, 6 7) in an emergency is

(57) Zusammenfassung: Gegenstand der vorliegenden Erfindung ist ein Kraft-
fahrzeugtiirschloss, welches mit einem Gesperre (2, 3), und mit einem Antrieb (4,
5, 6, 7) fiir das Gesperre (2, 3) insbesondere zum elektrischen Offnen/SchlieBen
ausgeriistet ist. Der Antrieb (4, 5, 6, 7) verfiigt iber zumindest ein Antriebsele-
ment (5). Das Antriebselement (5) arbeitet mittelbar oder unmittelbar auf das Ge-
sperre (2, 3). Erfindungsgeméb ist zusétzlich ein mechanisches Betitigungsele-
ment (10, 11) zur Notbetitigung des Antriebselementes (4, 5, 6, 7) vorgeschen.
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Kraftfahrzeugtlrschloss
Beschreibung:

Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeugtlrschloss, mit einem Gesperre, und mit
einem Antrieb fir das Gesperre insbesondere zum elektrischen Off-
nen/SchlieBen, wobei der Antrieb mit zumindest einem Antriebselement ausge-
rUstet ist, welches mittelbar oder unmittelbar auf das Gesperre arbeitet.

Kraftfahrzeugtlirschlésser mit zuséatzlichem Antrieb fiir das Offnen oder
SchlieBen eines Gesperres werden in der Praxis zunehmend eingesetzt und
umfangreich im Schrifttum beschrieben. So beschéftigt sich die gattungsbildende
DE 102015 205 951 A1 mit einem solchen Kraftfahrzeugtirschloss, bei welchem
das Offnen des Gesperres mit Hilfe eines ersten elektrischen Antriebes
durchgefiihrt wird. Neben dem ersten elektrischen Antrieb zum Offnen ist ein
zweiter elektrischer Antrieb vorgesehen, der als Zuziehhilfe arbeitet, folglich far
das SchlieBen des Gesperres verantwortlich zeichnet.

Ein elektrischer Offnungsantrieb sorgt im Regelfall nach Betétigung eines
TarauBengriffes oder Turinnengriffes oder bei einem ,Keyless-entry“-Dialog
durch ein damit einhergehendes Sensorsignal und bei seiner Auslésung dafir,
dass bei geschlossenem Gesperre die Sperrklinke von ihrem Eingriff von der
Drehfalle abgehoben wird. Tatsachlich setzt sich das Gesperre im Wesentlichen
aus der besagten Drehfalle und der Sperrklinke zusammen. In geschlossenem
Zustand des Gesperres fallt die Sperrklinke in eine Vorrast oder Hauptrast der
Drehfalle ein. Um das Gesperre zu 6ffnen, muss folglich die Sperrklinke von
ihrem Eingriff mit der Drehfalle abgehoben werden. Hierflr sorgt der Antrieb beim
elektrischen Offnen.

Die Beaufschlagung des Gesperres mit Hilfe des Antriebes kann mittelbar oder
unmittelbar erfolgen. Eine mitteloare Beaufschlagung sieht beispielsweise vor,
dass der Antrieb Uber einen zwischengeschalteten Auslésehebel die Sperrklinke
beaufschlagt und diese dann von ihrem Eingriff mit der Drehfalle abgehoben wird.
Bei einer Beaufschlagung seitens des Antriebes ist vorgesehen, dass dieser
direkt die Sperrklinke von Ihrem Eingriff mit der Drehfalle abhebt.
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Sofern es sich bei dem Antrieb um einen solchen zum SchlieBen des Gesperres
handelt, wird im Allgemeinen so vorgegangen, dass der Antrieb an der Drehfalle
angreift. Sobald das Gesperre beispielsweise seine Vorrastposition mit in die
Vorraste der Drehfalle eingefallener Sperrklinke einnimmt, sorgt der Antrieb
daflir, dass die Drehfalle in Richtung Hauptrast verschwenkt wird. Auf diese
Weise sorgt der Antrieb flr ein Zuziehen des Gesperres.

Im Stand der Technik und bei einem beispielsweise realisierten Antrieb zum
elektrischen Offnen des Gesperres sind Situationen denkbar, bei welchen der
elektrische Antrieb beispielsweise nach einer Offnungsbewegung nicht wieder in
seine Position zurlckkehrt. Das heif3t, in diesem Fall sorgt der Antrieb falsch-
licherweise und dauerhaft dafiir, dass die Sperrklinke von ihrem Eingriff mit der
Drehfalle abgehoben wird und bleibt. Das hat zur Folge, dass sich das zuge-
horige Kraftfahrzeugtirschloss nicht (mehr) schlieBen lasst und auch eine zu-
gehdrige Kraftfahrzeugtiir dauerhaft offenbleibt. Das ist aus Griinden eines er-
forderlichen Diebstahlschutzes nicht akzeptabel. Hier will die Erfindung insge-
samt Abhilfe schaffen.

Der Erfindung liegt das technische Problem zugrunde, ein derartiges Kraftfahr-
zeugtlrschloss so weiterzuentwickeln, dass auch bei beispielsweise ausge-
fallenem Antrieb eine Betatigung des Gesperres unverdandert méglich ist und
durchgeflhrt werden kann.

Zur Loésung dieser technischen Problemstellung ist ein gattungsgemanBes Kraft-
fahrzeugttrschloss im Rahmen der Erfindung dadurch gekennzeichnet, dass ein
mechanisches Betatigungselement zur Notbetatigung des Antriebselementes
vorgesehen ist.

Das heif3t, im Rahmen der Erfindung lasst sich der Antrieb fir das Gesperre mit
Hilfe des mechanischen Betatigungselementes zumindest in seine Grundposition
(wieder) zurickbewegen. Fir den Fall, dass es sich bei dem Antrieb um einen
solchen fiir das elektrische Offnen des Gesperres handelt, korrespondiert die
Notbetatigung zum NotschlieBen des Gesperres. In diesem Fall ist folglich das
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Betatigungselement zum NotschlieBen des Gesperres eingerichtet. So wird
meistens vorgegangen.

Grundsatzlich kann das mechanische Betatigungselement aber auch zum Not-
offnen des Gesperres eingerichtet und vorgesehen werden. In diesem Fall sorgt
das mechanische Betatigungselement erneut dafir, dass das beim Schlief3-
vorgang blockierte oder sonst wie stehen gebliebene Antriebselement wiederum
in seine Grundstellung mechanisch zuriickbewegt wird. Dadurch kann eine
dauerhafte SchlieBung im Zuge einer Not6éffnung aufgehoben werden.

Im Regelfall handelt es sich bei dem Antrieb fir das Gesperre allerdings insbe-
sondere um einen Antrieb zum elektrischen Offnen des Gesperres, so dass das
mechanische Betéatigungselement zur NotschlieBung des Antriebselementes
vorgesehen und eingerichtet ist. Das heif3t, ein in der Stellung ,offen” blockierter
elektrischer Antrieb zum Offnen des Gesperres wird mechanisch mit Hilfe des
mechanischen Betatigungselementes in seine Grundstellung reversiert. Da die
Grundstellung dazu korrespondiert, dass der Antrieb das Gesperre in der Regel
nicht beaufschlagt, kann im Anschluss hieran das Gesperre problemlos mecha-
nisch geschlossen werden. Gleiches gilt fiir die zugehérige Kraftfahrzeugtir.

Nach vorteilhafter Ausgestaltung ist das Betdtigungselement schlosseigen
und/oder schlossfremd ausgebildet. Ein schlosseigenes Betatigungselement
bezeichnet ein solches, welches als Bestandteil des erfindungsgemafen Kraft-
fahrzeugtlrschlosses ausgelegt ist. Beispielsweise mag das fragliche Betati-
gungselement im oder am zugehérigen Schlossgehduse gelagert sein. Dem-
gegenuber wird im Rahmen der Erfindung unter einem schlossfremden Betati-
gungselement ein solches verstanden, welches unabhangig vom Kraftfahrzeug-
tirschloss ausgebildet ist. Zur Wechselwirkung mit dem im Innern des Kraft-
fahrzeugtirschloss gelagerten Gesperre ist es folglich erforderlich, das gleich-
sam externe und autarke schlossfremde Betatigungselement so zu positionieren,
dass es im beschriebenen Beispielfall in der Lage ist, das Antriebselement zur
NotschlieBung zu betatigen.
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Im Regelfall ist das Betatigungselement zweiteilig ausgebildet. Tatsachlich setzt
sich das mechanische Betatigungselement im Allgemeinen aus einem schloss-
eigenen Betatigungshebel und einem schlossfremden Betatigungswerkzeug
zusammen. Wahrend der schlosseigene Betatigungshebel im oder am
Schlossgehduse des Kraftfahrzeugtirschlosses gelagert ist, ist das schloss-
fremde Betatigungswerkzeug vollig unabhangig und autark im Vergleich zum
erfindungsgemanen Kraftfahrzeugtlirschloss ausgelegt. Im Detail handelt es sich
in diesem Zusammenhang bei dem Betatigungshebel um einen Schub- oder
Druckhebel. Das heif3t, der fragliche Betatigungshebel I&sst sich im Allgemeinen
linear im Vergleich zum Schlossgehduse hin- und herbewegen. AuBerdem wird
der Betéatigungshebel entweder Uber Schub oder Druck beaufschlagt. Der
entsprechende Schub oder Druck wird dabei vorteilhaft mit Hilfe des
Betatigungswerkzeuges auf den Betatigungshebel ausgelbt.

Als Folge hiervon volliGhrt der Betétigungshebel im Regelfall eine Linear-
bewegung. Im Zuge dieser Linearbewegung arbeitet der Betatigungshebel auf
das Antriebselement und sorgt erfindungsgemaB3 daflir, dass das An-
triebselement und mit ihm der gesamte Antrieb in die Neutralposition oder
Grundposition zurlickbewegt wird. Diese Neutral- oder Grundposition korres-
pondiert im beschriebenen Beispielfall der NotschlieBung dazu, dass der Antrieb
das Gesperre nicht beaufschlagt und insbesondere die Sperrklinke vom Antrieb
frei ist. Folgerichtig wird die Sperrklinke nicht (mehr) von der Drehfalle abgehoben
und kann bei einem beispielsweise manuellen SchlieBvorgang der zugehdrigen
Kraftfahrzeugtlr problemlos in die Vorrast bzw. Hauptrast der Drehfalle einfallen.
Hierin sind die wesentlichen Vorteile zu sehen.

Nach vorteilhafter Ausgestaltung durchgreift das Betatigungswerkzeug wahl-
weise eine Offnung im Schlossgehduse. Da es sich bei dem Vorgang der Not-
schlieBung um einen absoluten Ausnahmefall handelt, kann die Offnung im
Schlossgehause bei diesem Vorgang grundsatzlich und einmalig gedffnet wer-
den bzw. kann beispielsweise ein die Offnung verschlieBendes Fenster mit Hilfe
des Betatigungswerkzeuges oder anderweitig zerstdrt werden. Grundsatzlich ist
es aber auch méglich, dass die Offnung verschlieBbar ausgebildet ist. Hierbei
geht die Erfindung insgesamt von der Erkenntnis aus, dass das Schlossgehause
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zur Aufnahme unter anderem des Gesperres mdglichst dicht - bis auf einen
Bereich in der Nahe des Einlaufmauls - geschlossen ausgebildet sein muss, um
etwaige Umwelteinflisse, das Eindringen von Wasser etc. zu verhindern.

Als besonders bevorzugt hat sich eine Variante herausgestellt, bei welcher die
Offnung fir den Durchgriff oder Eingriff des Betatigungswerkzeuges im Bereich
des besagten Einlaufmauls angeordnet ist. Hierbei geht die Erfindung von der
Erkenntnis aus, dass bei Realisierung eines Antriebes zum elektrischen Offnen
eines Gesperres und dessen Ausfall die zugehérige Kraftfahrzeugtir zwangs-
laufig gedffnet ist und nicht geschlossen werden kann. Bei einer gedffneten
Kraftfahrzeugtdr ist unmittelbar das Einlaufmaul zugénglich. Denn Uber das Ein-
laufmaul an der Kraftfahrzeugtlr bzw. dem in der Regel in oder an der Kraft-
fahrzeugtir angeordneten Kraftfahrzeugtlrschloss kann ein  meistens
karosserieseitig vorgesehener Schlosshalter mit dem im Innern des Schloss-
gehauses angeordneten Gesperres wechselwirken. Durch die Anordnung der
fraglichen Offnung im Einlaufmaul wird nicht nur eine exponierte und einfach
zugangliche Position fur das EinfGhren des Betatigungswerkzeuges zur Verfl-
gung gestellt. Sondern eine an dieser Stelle vorhandene oder nach dem Eingriff
des Betatigungswerkzeuges zwangslaufig sich einstellende Offnung kann
grundsatzlich verschmerzt werden, weil das Schlossgeh&duse ohnehin im Bereich
des Einlaufmaules zumindest teilweise gebffnet ist.

AuBerdem ist bei einem Durchgreifen der Offnung im Bereich des Einlaufmaules
eine unmitteloare Wechselwirkung mit dem im Innern des Schlossgehauses
angeordneten Antrieb und insbesondere dessen Antriebselement moglich. Das
heiBt, das Einlaufmaul ist fir die Anordnung der Offnung zum Eingriff des
Betatigungswerkzeuges pradestiniert.

Dabei wird im Allgemeinen so vorgegangen, dass das Betatigungselement ins-
gesamt an einem Zapfen des Antriebselementes angreift. Eine solche Aus-
fhrungsform l&sst sich besonders vorteilhaft fir den Fall realisieren, dass das
Antriebselement als mit einem Elektromotor kimmendes Schneckenrad ausge-
bildet ist. Denn sofern der schlosseigene Betatigungshebel die zuvor bereits
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beschriebene Linearbewegung vollfihrt, lasst sich Uber den am Zapfen an-
greifenden Betatigungshebel das als Schneckenrad ausgelegte Antriebselement
unschwer verschwenken. Eine Schub- oder Druckbewegung zur Beaufschlagung
des Betatigungshebels fihrt also unmittelbar zu einer Drehbewegung des
Schneckenrades und insgesamt dazu, dass das Schneckenrad in seine
Grundposition  oder  Neutralposition  mechanisch  mit  Hilfe  des
Betdtigungselementes bzw. dem am Betétigungshebel angreifenden
Betatigungswerkzeug reversierend zurlickbewegt wird.

Da der Elektromotor als weiterer Bestandteil des Antriebes mit dem Schnecken-
rad kAmmt, wird bei der beschriebenen Drehbewegung des Schneckenrades der
Elektromotor problemlos mitgenommen, zumal an dieser Stelle typischerweise
geringe Reibkrafte beobachtet werden. Das heif3t, im Rahmen der Erfindung
kann mit Hilfe des Betéatigungselementes der Antrieb flir das Gesperre
insbesondere zum elektrischen Offnen problemlos mechanisch in seine Grund-
position oder Ausgangsstellung zuriickbewegt werden, und zwar auch und ins-
besondere in dem Fall, dass der Antrieb beim Offnungsvorgang in irgendeiner
Weise ,hangen geblieben” ist. Auf diese Weise lasst sich problemlos ein Not-
schlieBen des Antriebselementes und folglich des Antriebes insgesamt mit Hilfe
des mechanischen Bestatigungselementes realisieren. Das NotschlieBen und
allgemein die Notbetatigung des Antriebselementes korrespondiert dazu, dass
das Antriebselement seine Ausgangsposition bzw. Neutralposition oder Grund-
position (wieder) einnimmt. Als Folge hiervon kann das Gesperre im Anschluss
heran problemlos mechanisch geschlossen werden. Gleiches gilt fr eine zuge-
horige Kraftfahrzeugttr. Hierin sind die wesentlichen Vorteile zu sehen.

Im Folgenden wird die Erfindung anhand einer lediglich ein Ausfihrungsbeispiel
darstellenden Zeichnung naher erlautert; es zeigen:

Fig. 1 das erfindungsgemaBe Kraftfahrzeugtlrschloss in einer schematischen
Ansicht mit stehen gebliebenem Antrieb und

Fig. 2 das KraftfahrzeugtlUrschloss nach der Fig. 1 im Zuge einer Notbetatigung
bzw. NotschlieBung.
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In den Figuren ist ein Kraftfahrzeugtlrschloss dargestellt. Das Kraftfahrzeug-
trschloss verfligt generell Gber ein lediglich angedeutetes Schlossgehause 1. Im
Schlossgehause 1 ist ein Gesperre 2, 3 gelagert, welches lediglich angedeutet
ist und in den zeichnerischen Darstellungen jeweils in teilweisem Schnitt bzw. in
Seitenansicht wiedergegeben wird. Das Gesperre 2, 3 setzt sich wie Ublich aus
einer Sperrklinke 2 und einer Drehfalle 3 zusammen.

Zum weiteren grundsétzlichen Aufbau gehort noch ein Antrieb 4, 5, 6, 7 flr das
Gesperre 2, 3. Der Antrieb 4, 5, 6, 7 setzt sich im Ausflhrungsbeispiel aus einem
Elektromotor 4 und einem Antriebselement 5 zusammen, bei welchem es sich
vorliegend um ein mit dem Elektromotor 4 kAmmendes Schneckenrad 5 handelt.
Tastsachlich greift der Elektromotor 4 mit seiner ausgangsseitigen Welle bzw.
einer dort angeordneten Schnecke in eine umfangsseitige Verzahnung des
Antriebselementes bzw. Schneckenrades 5 ein, so dass das Schneckenrad 5 um
seine Achse A Drehbewegungen im Uhrzeigersinn und Gegenuhrzeigersinn
vollfihren kann, wie dies die Fig. 1 andeutet.

Das Schneckenrad 5 tragt auf zumindest einer Oberflache eine Betatigungs-
kontur 6. Mit Hilfe der Betatigungskontur 6 kann ein Auslosehebel 7 verschwenkt
werden, und zwar um seine Achse B.

Zum Offnen des Gesperres 2, 3 beaufschlagt der Elektromotor 4 das An-
triebselement bzw. Schneckenrad 5 derart, dass dieses eine Uhrzeigersinn-
bewegung um seine Achse A vollfuhrt. Als Folge dieser Uhrzeigersinnbewegung
des Schneckenrades 5 kommt die Betdtigungskontur 6 zur Anlage am
Ausldsehebel 7. Das hat zur Folge, dass der Auslésehebel 7 um seine Achse B
eine Bewegung im Gegenuhrzeigersinn vollfihrt, wie dies in der Fig. 1
angedeutet ist.

Die Gegenuhrzeigerbewegung des Ausldsehebels 7 um seine Achse B sorgt
dafiir, dass in der geschlossenen Stellung des Gesperres 2, 3 die Sperrklinke 2
von ihrem Eingriff mit der Drehfalle 3 abgehoben wird. Auf diese Weise &8sst sich
das Gesperre 2, 3 insgesamt elektrisch Offnen.
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Tats&chlich ist es namlich fir das elektrische Offnen lediglich erforderlich, dass
der Antrieb 4, 5, 6, 7 einen entsprechenden Offnungsbefehl erhélt. Dazu ist der
Antrieb 4, 5, 6, 7 bzw. der Elektromotor 4 an eine Steuereinheit 8 angeschlossen,
die ihrerseits ein Signal eines TUrauBengriffes oder Tlrinnengriffes 9 bzw. eines
dortigen Sensors auswertet. Bei dem Sensor kann es sich Ublicherweise um
einen Schalter handeln. Die Schalterbetatigung und dessen Registrierung mit
Hilfe der Steuereinheit 8 sorgt dafiir, dass der Antrieb 4, 5, 6, 7 - wie beschrieben
- zum Offnen des Gesperres 2, 3 beaufschlagt wird.

Kommt es bei dem beschriebenen Offnungsvorgang dazu, dass der Antrieb 4, 5,
6, 7 fir das Gesperre 2, 3 nicht dauerhaft bestromt wird oder mechanisch
blockiert, so sind Szenarien derart denkbar, dass der Antrieb 4, 5, 6, 7 in der
Position nach der Fig. 1 stehen bleibt. Ublicherweise fahrt der Antrieb 4, 5, 6, 7
nach dem in der Fig. 1 dargestellten Offnungsvorgang fiir das Gesperre 2, 3 in
seine Grundposition bzw. Neutralstellung zurlick, wie Sie in der Fig. 2 dargestellt
ist. Hierzu korrespondiert eine  Gegenuhrzeigersinnbewegung  des
Schneckenrades 5 um seine Achse A. Gleichzeitig entfernt sich die Betéti-
gungskontur 6 von dem Ausldsehebel 7, der in diesem Fall nicht mehr beauf-
schlagt wird bzw. nicht mehr mit dem Gesperre 2, 3 wechselwirken kann.

Sofern also der Antrieb 4, 5, 6, 7 beispielsweise in der Position ,Offen” nach der
Fig. 1 ,h@ngen bleibt®, kann das Gesperre 2, 3 nicht (mehr) geschlossen werden.
Denn der Auslésehebel 7 beaufschlagt die Sperrklinke 2 dauerhaft derart, dass
diese von ihrem Eingriff mit der Drehfalle 3 abgehoben wird und bleibt. Um
dennoch das Kraftfahrzeugtirschloss und das Gesperres 2, 3 sowie folglich eine
hiermit ausgerUstete Kraftfahrzeugtir schlieBen zu koénnen, ist es erfin-
dungsgeman maoglich, eine NotschlieBung mit Hilfe eines mechanischen Betati-
gungselementes 10, 11 durchzufihren. Das heif3t, dass mechanische Betati-
gungselement 10, 11 dient generell zur Notbetatigung des Antriebselementes 5
und folglich des gesamten Antriebes 4, 5, 6, 7, speziell und im dargestellten
Beispielfall zur NotschlieBung des betreffenden Antriebselementes 5.
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Das Betatigungselement 10, 11 ist im AusfUhrungsbeispiel zweiteilig mit einem
schlosseigenen Betéatigungshebel 10 und einem schlossfremden Betatigungs-
werkzeug 11 ausgelegt. Der Betatigungshebel 10 ist vorliegend im Schloss-
gehduse 1 linear verschiebbar gelagert. Tatsdchlich handelt es sich bei dem
Betéatigungshebel 10 vorliegend um einen Schub- oder Druckhebel. Neben dem
Betatigungshebel 10 weist das Betatigungselement 10, 11 zusatzlich noch ein
schlossfremdes Betatigungswerkzeug 11 auf. Bei dem schlossfremden Betati-
gungswerkzeug 11 kann es sich um eine Stange oder ein vergleichbares
Schubelement handeln, mit dessen Hilfe der Betétigungshebel 10 ausgehend
von seiner Neutralposition entsprechend der Fig. 1 im Beispielfall nach links
linear gegenliber dem Schlossgehause 1 verschoben wird, wie dies in der Dar-
stellung nach der Fig. 2 wiedergegeben wird. Zu diesem Zweck durchgreift das
Betatigungswerkzeug 11 wahlweise eine Offnung 12 im Schlossgehause 1.

Die Offnung 12 kann verschlieBbar ausgebildet sein. Es ist aber auch méglich,
dass die Offnung 12 mit einem Fenster ausgeriistet ist, welches beispielsweise
mit Hilfe des Betatigungswerkzeuges 11 zerstort wird, um ein Durchgreifen des
Schlossgehduses 1 mit Hilfe des Betatigungswerkzeuges 11 zu ermdglichen.
Man erkennt, dass die fragliche Offnung 12 fiir den Durchgriff des Betatigungs-
werkzeuges 11 im Bereich eines Einlaufmaules 13 angeordnet ist.

Bei dem Einlaufmaul 13 handelt es sich bekanntermafen typischerweise um eine
Vertiefung im Schlossgehduse 1 mit korrespondierender Offnung des
Schlossgehduses 1. In diese Vertiefung bzw. das Einlaufmaul 13 kann ein
karosserieseitiger Schlosshalter einfahren und in bekannter Art und Weise mit
dem Gesperre 2, 3 bzw. der Drehfalle 3 wechselwirken. Erfindungsgeman ist nun
die Offnung 12 fiir den Durchgriff des Betétigungswerkzeuges 11 im Bereich
dieses Einlaufmaules 13 vorgesehen und realisiert.

Damit das Betatigungselement 10, 11 ausgehend von der Position des Antriebes
4, 5, 6, 7 zum NotschlieBen des Gesperres 2, 3 an dem Antrieb 4, 5, 6, 7 bzw.
dem Antriebselement respektive Schneckenrad 5 angreifen kann, ist ein Zapfen
14 am Antriebselement bzw. Schneckenrad 5 vorgesehen. Das
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Betatigungselement 10, 11 greift an dem betreffenden Zapfen 14 des An-
triebselementes 5 an. Tatsachlich korrespondiert die bereits beschriebene
Schubbewegung des Betétigungshebels 10 mit Hilfe des Betatigungswerkzeuges
11 unter Durchgreifen der Offnung 12 im Schlossgeh&use 1 dazu, dass der als
linear bewegbarer Schub oder Druckhebel ausgebildete Betatigungshebel 10
den fraglichen Zapfen 14 beaufschlagt. Als Folge hiervon wird das Schneckenrad
5 ausgehend von der Position in der Fig. 1 im Gegenuhrzeigersinn um seine
Achse A verschwenkt, und zwar so weit, bis die Position entsprechend der
Darstellung in der Fig. 2 erreicht wird.

Das heif3t, im Zuge der beschriebenen NotschlieBung wird das Antriebselement
respektive Schneckenrad 5 in seine Grundposition bzw. Neutralstellung rever-
sierend mit Hilfe des Betéatigungselementes 10, 11 mechanisch Uberflhrt.
Dadurch kann der Auslésehebel 7 nicht (mehr) mit dem Gesperre 2, 3 wech-
selwirken. Die Sperrklinke 2 ist folglich von dem Auslésehebel 7 frei. Wenn nun
die Kraftfahrzeugtlr mechanisch geschlossen wird, so kann der in das Einlauf-
maul 13 einfahrende Schlosshalter die Drehfalle 3 bis beispielsweise in die
Hauptrast verschwenken und kann die Sperrklinke 2 in die Drehfalle 3 problemlos
einfallen, weil der Auslésehebel 7 die Sperrklinke 2 nicht (mehr) in ihrer ge-
Offneten Position halt. Dadurch lasst sich das beschriebene Kraftfahrzeug-
tirschloss mit Hilfe des mechanischen Betatigungselementes 10, 11 not-
schlie3en.
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Patentansprlche:

1. Kraftfahrzeugttirschloss, mit einem Gesperre (2, 3), und mit einem Antrieb (4,
5, 6, 7) fir das Gesperre (2, 3) insbesondere zum elekirischen Offnen/SchlieBen,
wobei der Antrieb (4, 5, 6, 7) mit zumindest einem Antriebselement (5)
ausgerUstet ist, welches mittelbar oder unmittelbar auf das Gesperre (2, 3)
arbeitet, dadurch gekennzeichnet, dass ein mechanisches Betati-
gungselement (10, 11) zur Notbetatigung des Antriebselementes (5) vorgesehen
ist.

2. Kraftfahrzeugtlrschloss nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
Betatigungselement (10, 11) schlosseigen und/oder schlossfremd ausgebildet
ist.

3. Kraftfahrzeugtlrschloss nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
dass das Betatigungselement (10, 11) zweiteilig mit einem schlosseigenen
Betatigungshebel (10) und einem schlossfremden Betatigungswerkzeug (11)
ausgelegt ist.

4. Kraftfahrzeugttrschloss nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass es
sich bei dem Betatigungshebel (10) um einem Schub- oder Druckhebel handelt.

5. Kraftfahrzeugtlirschloss nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet,
dass das Betatigungswerkzeug (11) wahlweise eine Offnung (12) im Schloss-
gehause (1) durchgreift.

6. Kraftfahrzeugtlrschloss nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass die
Offnung (12) verschlieBbar ausgebildet ist.

7. KraftfahrzeugtlUrschloss nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet,
dass die Offnung (12) im Bereich eines Einlaufmauls (13) vorgesehen ist.
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8. Kraftfahrzeugtlrschloss nach einem der Anspriche 1 bis 7, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Betatigungselement (10, 11) an einem Zapfen (14) des An-
triebselementes (5) angreift.

9. Kraftfahrzeugtirschloss nach einem der Ansprliche 1 bis 8, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Betéatigungselement (10, 11) zum NotschlieBen des Gesper-
res (2, 3) eingerichtet ist.

10. Kraftfahrzeugtlirschloss nach einem der Anspriche 1 bis 9, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Antriebselement (5) als mit einem Elektromotor (4)
kadmmendes Schneckenrad (5) ausgebildet ist
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