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Pas pilota z mechanizmem bezwladno$ciowym

Przedmiotem wynalazku jest pas pilota z mechanizmem bezwtadno$ciowym, zwlaszcza do
samolotéw lekkich i rolniczych, ze szczegélnym uwzglgdnieniem samolotéw, w ktérych ustawienie
przyrzadéw wymaga wychylania si¢ pilota w kierunku obstugiwanych urzadzen poktadowych.

Znane dotychczas pasy pilota, to najczgsciej pasy stale sktadajace si¢ z paséw plecowych typu
szelkowego i biodorowych z zamkiem, tworzacym w¢zet taczacy dla mocowanych w nim zaczepéw
poszczegdlnych paséw. Pasy plecowe i biodorowe mocowane sa jednym koncem do konstrukcji
fotela lub samolotu, natomiast zaczepami znajdujacymi si¢ na drugim koncu kolejno wkiadane sg
w zamek.

Konstrukcja takiego zamka charakteryzuje si¢ tym, ze kazdy zaczep wkiladany w zamek
posiada oddzielna zapadk¢ mocujaca go w wezle,a odblokowanie w¢zta nastgpuje przez nacisnigcie
przycisku systemu otwarcia zamka. Uruchomiony przyciskiem system otwarcia pozwala na roz-
chylenie si¢ potaczonych zawiasowo potéwek zamka, co powoduje zwolnienie zapig¢tych za zapadki
zaczepé6w mocujacych.

Znane s3 rozwigzania konstrukcyjne zamkéw, w ktérych zwolnienie zaczepéw mocujacych
nast¢puje po wycofaniu zapadek przy pomocy dZwigni.

Ostatnie rozwigzanie to pasy, ktore przy zachowaniu dotychczasowej konstrukcji wgztéw
taczacych, wyposazone w element bezwladnosSciowy, umozliwajacy uzyskanie ptynnego przesuwu
pasa plecowego od wywieranego nacisku ciata pilota.

Przedstawione wyzej pasy pilota posiadaja szereg wad i niedogodnosci. Pasy state ze wzgl¢du
na brak mechanizmu bezwladnosciowego, po ich zapigciu tworza uprzaz pozwalajaca jedynie na
niewielkie ruchy pilota, a zastosowane w nich zamki posiadaja duze gabaryty w¢ztéw taczacych na
brzuchu pilota i znaczny cigzar. Kompletny pas, przy uwzglednieniu elementéw regulacyjnych
poszczegélnych tasm, daje konstrukcj¢ przesycong elementami metalowymi, wymagajaca wielu
czynnosci przygotowawczych przed jej zapigciem. Podstawowg wadg, zwlaszcza pasOw z zamkiem
odblokowywanym przyciskiem, jest trudne lub wrecz niemozliwe odblokowanie ich pod obcigze-
niem, co jest szczegOlnie istotne w przypadkach awaryjnego opuszczania kabiny samolotu.

Nieznaczny postgp w zakresie poprawy wlasno$ci uzytkowych wnosza pasy z mechanizmami
bezwladnosciowymi. Sg to jednak konstrukcje posiadajace dotychczasowe wady zamkéw paséw
statych i odznaczaja si¢ duza pracochionnoscia.
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Celem wynalazku jest wykonanie pasa pilota, wolnego od wad i nidogodnosci paséw dotvch-
czas stosowanych, spelniajacego wymogi bezpieczenstwa, wynikajace ze §wiatowych przepl,,ow
lotniczych dla tego typu konstrukcji. Pas pilota z mechanizmem bezwtadno$ciowym sk}adajq( v sig
z pasOw plecowych typu szelkowego i potaczonych z nimi we wspdlnym we¢zle paséw biodorowych
charakteryzuje si¢ tym, ze wezel taczacy pasy plecowe i biodorowe stanowia natozone na stebie
zaczepy pas6w plecowych i zaczep pasa biodrowego, blokowane przy pomocy jednej zapdaki
potaczonej ptywajaco z klapka zamka. Takie rozwazanie konstrukcyjne umozliwi: swobodny tuch
pilota w kierunku obstugiwanych  urzadzen poktadowych, blokowanie ruchu pilota w przypad-
kach awaryjnych, zmniejszenie ilo$ci elementéw regulacyjnych, fatwe i uproszczone zapinanie i
rozpinanie pas6w, niezawodne odblokowanie zamka bez wzglgdu na wielkosci wprowadzonego w
nim obcigzenia.

Ponadto, rozwiazanie wedtug wynalazku pozwolito na uzyskanie czystej — obciazonej jedynie
zaczepami i zamkiem strefy paséw w okolicy piersi i brzucha pilota.

Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony w przykladzie wykonania na rysunku, na ktérym
fig. 1 przedstawia napigty pas pilota w rzucie aksonometrycznym, fig. 2 — okucie mocowania pasa
z elementem regulacji dtugosci, fig.3 — wezet taczacy pasy przed zablokowaniem w widoku z
przodu, fig.4 — wezet faczacy pasy w stanie zablokowania w przekroju osiowym.

Mechanizm bezwtadnosciowy 1 taczy pasy plecowe 2 z fotelem pilota lub statymi elementami
samolotu. Drugi koniec pasdéw zakonczony jest zaczepami 3 faczacymi pasy plecowe 2 z pasami
biodorowymi 6 i 7, poprzez zaczep 4 i zamek 5. Okucia 8 mocuja pas biodrowy prawy 6 i pas
biodrowy lewy 7 do fotela pilota. Zaczepy 3i 4 oraz zamek 5 stanowia wezet taczacy pasy plecowe 21i
pasy biodrowe 6i7.

Przetozone przez ramiona pilota szelki pasa plecowego 2 zakladane s3 zaczepami 3 na zaszyty
" w pasie biodrowym prawym 6 zaczep 4, a nast¢pnie koficem wystajacego z nich zaczepu 4 wkiadane
w zamek 5. Pojedyncza zapadka zamka 10 zaskakuje za trapezowy otwdr w zaczepie 4 powodujac
zamknigcie wezta. Zapigty w ten sposob pas pilota, po wyregulowaniu dtugosci paséw biodoro-
wych 6 i 7 na elementach regulacyjnych oku¢ 8, utrzymuje biodra pilota w stalym potozeniu,
umozliwajac rdwnocze$nie — dzigki nawinigtym na mechanizm bezwiadnosciowy szelkom swo-
bodny ruch tutowia pilota. Swobodny przesuw pasa plecowego biokowany jest w przypadkach
awaryjnych, z chwila przekorczenia przyspieszenia rozwijanego z mechanizmu pasa o waro$-
ci> 0,5g, co pozwala na zabezpieczenia pilota przed wypadnigciem z fotela. Po zmniejszeniu
pszyspieszenia poanizej podanej wartosci, pas ponownie pozwala na wykonywanie swobodnych
ruchéw tutowia pilota.

Otwarcie wezla laczacego nast¢puje przez podniesienie w kierunku strzatki — fig. 4 klapki9i
zwigzanej z nig zapadki zamka 10, co powoduje réwnoczesne zwolnienie zaczepoéw 3 i 4 skupionych
w weiZle.

Najbardziej istotne w przedmiotowym rozwigzaniu jest fak, ze zamek mozna otworzy¢ z silg
nie wigksza od 30KG, przy zaistniatych awaryjnych obciazeniach w granicach od 0 do 100KG,
pozwalajac tym samym na szybkie opuszczenie przez pilota kabiny w przypadkach awaryjnych.

Rozwigzanie konstrukcyjne wgzata taczacego wedtug wynalazku, moze byé¢ zastosowane do
kazdego typu pasow statych, w ktdrych ilos§¢ zaczep6w schodzacych si¢ w weZle jest wigksza od
jednego.

¢
:

Zastrzezenie patentowe
Pas pilota z mechanizmem bezwladno$ciowym sk}adajacy si¢ z paséw plecowych i potaczo-
nych z nimi we wspolnym weZle paséw biodorowych, znamienny tym, ze wgzet taczacy pasy plecowe
(2) i biodorowe (6) i (7) stanowia natozone na siebie zaczepy (3) i zaczep (4), blokowane przy
pomocy zapadki (10) potaczonej ptywajaco z klapka (9) zamka (5).
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