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DISPOSITIF ABSORBEUR D’ENERGIE POUR UNE GLISSIERE DE SECURITE DE VOIE DE CIRCULATION.

@ Dispositif absorbeur d’énergie, destiné a étre fixé a
une glissiere de sécurité d’'une voie de circulation routiére
pour absorber le choc d’un véhicule heurtant la glissiere, ca-
ractérisé en ce qu’il comprend:

- un organe de roulement (1), déformable au moins par-
tiellement de maniére élastique, porté libre en rotation par
un axe (21) qui le traverse dans une direction sensiblement
verticale, cet organe de roulement (1) étant appliqué contre
le devant de la glissiere (3),

- un organe de support (2) porté par axe (21) de l'orga-
ne de roulement (1), muni de crochets (22, 23, 24, 25) pour
se fixer librement par-dessus le bord inférieur et le bord su-
périeur de la glissiére (3) et tirant 'organe de roulement (1)
contre la glissiére (3).
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Domaine de 'invention

La présente invention concerne un dispositif absorbeur
d’énergie cinétique, destiné a étre fixé a une glissiére de sécurité d'une
voie de circulation routiére pour absorber le choc d’un véhicule heurtant
la glissiére.
Etat de la technique

Les nombreuses voies de circulation notamment des voies

‘de circulation rapides telles que les autoroutes sont bordées de glissiéres

en particulier de glissiéres dites centrales séparant les deux cétés de la
chaussée pour éviter que des véhicules ne puissent passer du coté opposé
de la chaussée. Mais ces glissiéres, quoique trés utiles, ont un certain
nombre d’inconvénients car en cas de choc, elles renvoient le véhicule vers
la chaussée ou peuvent également, suivant la direction de I'impact, proje-
ter le véhicule sur 'autre chaussée.

Dans tous les cas, le véhicule est renvoyé €lastiquement
sans que I'énergie du choc ne soit absorbée méme partiellement.

De ce fait les glissiéres présentent intrinséquement un cer-
tain danger en assurant la progressivité de la perte d’énergie cinétique.
But de I'invention

La présente invention a pour but de développer un moyen
permettant d’atténuer le choc d’un véhicule contre une glissiére de sécu-
rité.

Exposé et avantages de I’invention

A cet effet linvention concerne un dispositif absorbeur
d’énergie destiné a étre fixé a4 une glissiére de sécurité, caractérisé en ce
qu’il comprend :

- un organe de roulement, déformable au moins partiellement de ma-
niere €lastique, porté libre en rotation par un axe qui le traverse dans
une direction sensiblement verticale, cet organe de roulement étant ap-
pliqué contre le devant de la glissiére,

- un organe de support porté par ’axe de I'organe de roulement,
muni de crochets pour se fixer librement par-dessus le bord inférieur et
le bord supérieur de la glissiére et tirant I'organe de roulement contre
la glissiére.

Ce dispositif se fixe trés simplement sur la glissiére de sécu-
rité et la répartition de tels dispositifs amortisseurs se fait par exemple
avec un intervalle régulier de I'ordre de 50 cm 4 1 m.
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Lorsqu’un véhicule rencontre la glissiére de sécurité au ni-
veau d'un tel absorbeur d’énergie cinétique, il comprime et fait rouler
Porgane de roulement en le poussant et en le déformant ou en le pressant
contre la surface de la glissiére de sécurité. Ce mouvement de roulement
qui s’assimile & un mouvement de foulonnage absorbe fortement de ma-
niére progressive I'énergie cinétique de l'impact, évitant que cette énergie
ne soit restituée de facon élastique au véhicule et ne le projette dans la
direction opposée.

L'organe de roulement rencontré par le véhicule se déforme
et roule sur la glissiére en accompagnant en quelque sorte le véhicule tout
en continuant d’absorber ’énergie. De facon avantageuse l'organe de rou-
lement est un manchon élastique. Ce manchon peut avoir une simple
forme cylindrique mais il est particuliérement avantageux que le manchon
soit constitué par une forme de révolution avec de préférence une partie
centrale large bordée de chaque c6té d’une partie de diamétre réduit. Cela
permet a Porgane de roulement d’épouser une plus grande surface de la
glissiére au moment de l'impact et surtout au moment du roulement, de
fagon & absorber le maximum d’énergie possible en roulant, en frottant et
en se déformant plus fortement.

De fagon avantageuse, l'organe de roulement comporte des
aspérités de surface telles que des dentelures qui favorisent 'adhérence de
la carrosserie du véhicule et augmente lefficacité de I’absorption de
I’énergie cinétique.

Suivant une autre caractéristique avantageuse Porgane de
roulement en forme de manchon est muni d’une enveloppe périphérique
souple mais trés résistante aux déchirures. Cette enveloppe souple mais
trés résistante constitue une excellente interface entre I’élément extérieur
produisant le choc telle qu'une partie de carrosserie susceptible d’avoir
des €léments en relief ou qui accrochent surtout si ces éléments sont dé-
formés par un autre choc et comportent des aspérités, et la partie inté-
rieure de l'absorbeur de choc qui est en matiére souple telle qu'une
mousse relativement dense.

Dessins

La présente invention sera décrite ci-aprés de maniére plus
détaillée a 'aide des dessins annexés dans lesquels :

- la figure 1 montre schématiquement un premier exemple de dispositif
absorbeur d’énergie selon l'invention, & I’état de repos,
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- la figure 2 montre la déformation du dispositif absorbeur d’énergie sous
I'effet d’un choc,

- la figure 3 montre un autre mode de réalisation de l'organe de roule-
ment,

- la figure 4 montre I'état de déformation de 'organe de roulement de la
figure 3 sous leffet d*un choc.

Description de modes de réalisation

Selon la figure 1, l'invention concerne un dispositif absor-
beur d’énergie cinétique formé d’un organe de roulement 1 porté par un
support 2 accroché & une glissiére de sécurité 3. L'organe de roulement 1
a ici la forme d’'un cylindre de section circulaire avec un passage cen-
tral 11 d’axe ZZ pour recevoir un axe 21 de 'organe de support 2. L'organe
de roulement 1 est représenté coupé par un plan vertical passant par
Vaxe ZZ. L'axe ZZ est en général vertical ou légérement incliné suivant la
pente de la chaussée ou de la glissiére. En fait cet axe ZZ est perpendicu-
laire & la direction longitudinale de la glissiére 3. L'organe de support 2 est
constitué par deux branches inférieure et supérieure 22, 23 portant
l'axe 21 a une extrémité et se terminant a l'autre extrémité par des cro-
chets 24, 25 venant prendre derriére le bord inférieur 31 et le bord Supé-
rieur 32 de la glissiére 3. L'organe de roulement 1 est réalisé sous la forme
d’un manchon ou d’un cylindre en une matiére déformable élastiquement
telle qu'un caoutchouc mousse a densité variable dans la direction ra-
diale. Ce manchon peut également comporter une couche extérieure 12 en
caoutchouc plein, résistant aux déchirements et aux chocs, entourant un
noyau de mousse dense 13 comme cela est présenté dans la moitié gauche
de la figure 1. De méme 'axe 21 peut étre constitué par un tube ou une
barre en une matiére relativement élastique pour ne pas se déformer de
mani€re permanente sous l'effet d'un choc. Cet axe 21 peut étre en ma-
tiére plastique trés résistante pour constituer a la fois un axe de roule-
ment et un €lément de maintien de 'organe de roulement 1.

La glissiére 3 est une glissiére de type habituel avec des on-
dulations sinusoidales en creux 31 et en relief 32, 33. Cette glissiére est
portée par des poteaux 34. Dans la position de repos représentée a la fi-
gure 1, Porgane de roulement 1 est légérement comprimé contre la glis-
siére de facon & bien tenir en place et ne pas se déplacer sous leffet des
différentes contraintes auxquelles il peut étre soumis, telles que la pluie,
le vent et les vibrations.



10

15

20

25

30

35

2865747

4

La figure 2 montre a titre d’exemple la déformation du dis-
positif absorbeur d’énergie sous l’effet d’un choc C exercé par une partie
de carrosserie 4 qui comprime lorgane de roulement 1 et le déforme.
Comme T'organe de roulement 1 est libre en rotation, il peut rouler sur la
glissiére 3 (fleche R) si le choc a une composante dirigée dans la direction
longitudinale de la glissiére. Ce choc C de la partie de carrosserie 4 crée
une déformation 14 dans la surface de 'organe de roulement 1. La matiére
de Porgane de roulement est refoulée dans le creux 31 de la glissiére 3
augmentant ainsi sa surface de contact avec la glissiére. Il en est de méme
au-dela des parties bombées 32, 33. Cet écrasement combiné au frotte-
ment engendré par le roulement et la déformation de la matiére par écra-
sement et par effet de foulonnage absorbent une partie importante de
I'énergie du choc évitant de faire rebondir €élastiquement le véhicule. Cet
effet de freinage est également efficace lorsque la direction du choc est trés
proche de la direction de la glissiére et que le véhicule risque de glisser le
long de la glissiére. Cela permet de freiner plus rapidement le véhicule et
d’éviter ou de réduire l'effet de carambolage avec des véhicules qui préce-
dent.

La déformation de l'organe de roulement 1 est mise en évi-
dence par rapport au tracé en pointillé 1A correspondant a la forme au
repos de 'organe de roulement.

Le choc C et la déformation 14 de l'organe de roulement 1
qui en résulte, poussent également I'axe ZZ vers la glissiére 3 de sorte que
les crochets 24, 25 ont tendance a s’écarter du bord arriére de la glissiére
libérant le déplacement longitudinal de 'organe de roulement (fleche DT).

La figure 3 montre un autre mode de réalisation d’un or-
gane de roulement 101 en forme d’amphore avec une partie centrale de
grand diamétre 117 bordée en bas et en haut d’une partie de petit diame-
tre 118, 119. Cette forme particuliére a I'avantage d’offrir une surface de
contact plus grande entre l'organe de roulement 101 et la glissiére 3 et de
se traduire par un frottement plus important. Cette forme assure égale-
ment un meilleur guidage dans la concavité de la glissiére.

Comme dans le mode de réalisation précédent, ce dispositif
absorbeur d’énergie comporte un support 102 formé de branches 122, 123
terminées par des crochets 124, 125 venant coiffer le bord inférieur et le
bord supérieur de la glissiére 3 ayant dans ce cas également des ondula-
tions sinusoidales 31, 32, 33. Les branches 122, 123 de l'organe de sup-
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port 102 portent un axe 121 logé dans le passage central 111 de Porgane
de roulement 101.

Dans cet exemple il est également intéressant de réaliser
l'organe de roulement 101 avec une couche extérieure 112 plus résistante
aux chocs et aux déchirements que la couche intérieure 113 de préférence
en mousse. Il s’agit notamment d’une matiére plastique ou d’un caout-
chouc et, plus généralement, de tout autre matériau ou matiére ou com-
binaison de matiéres souples.

La figure 4 montre un exemple de déformation de lorgane
de roulement 101 sous leffet d'un choc C occasionné par une partie de
carrosserie 4. Le choc C produit une déformation 114 de l'organe de rou-
lement 101 qui repousse ou comprime la matiére de 'organe de roulement
plus fortement contre la glissiére 3 et en particulier contre la cavité 31 et
par-dessus les parties en relief 32, 33. Cette compression produit égale-
ment le déplacement transversal figuré par une fleche DT des bran-
ches 122, 123 et des crochets 124, 125 qui se libérent partiellement des
bords de la glissiére et favorisent le roulement de I'organe 101 contre la
glissiére. Ce roulement se traduit par une déformation de la matiére en
plus de la compression engendrant une forte absorption d’énergie du choc
et évitant le retour élastique. La forme au repos de I'organe de roulement a
€t€ représentée par des pointillés 101A.

Les dispositifs absorbeurs d’énergie selon Iinvention peu-
vent étre répartis & intervalle régulier le long de glissiéres de voies de cir-
culation. La répartition se définit par expérience en fonction de risques de
choc de véhicule que peut présenter la voie de circulation.

Enfin bien que les exemples décrits ci-dessus soient appli-
qués a un certain type de glissiére de sécurité, 'invention n’est pas limitée
a une telle forme de glissiére & ondulations et toute autre forme de glis-
siére peut étre équipée de dispositif absorbeur de I'énergie. Le cas échéant
la forme de l'organe de roulement sera adaptée 2 la forme de la section de
la glissiére.
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REVENDICATIONS
1°) Dispositif absorbeur d’énergie, destiné a étre fixé & une glissiére de sé-

curité d’'une voie de circulation routiére pour absorber le choc dun véhi-

cule heurtant la glissiére,

caractérisé en ce qu’

il comprend :

- un organe de roulement (1), déformable au moins partiellement de ma-
niére €lastique, porté libre en rotation par un axe (21) qui le traverse
dans une direction sensiblement verticale, cet organe de roulement (1)
étant appliqué contre le devant de la glissiére (3),

- un organe de support (2) porté par l'axe (21) de l'organe de roule-

- ment (1),
muni de crochets (22, 23, 24, 25) pour se fixer librement par-dessus le
bord inférieur et le bord supérieur de la glissiére (3) et tirant 'organe de
roulement (1) contre la glissiére (3).

2°) Dispositif absorbeur d’énergie selon la revendication 1,
caractérisé en ce que
Porgane de roulement (1) est un manchon de matiére élastique.

3°) Dispositif absorbeur d’énergie selon la revendication 1,

caractérisé en ce que

le manchon est muni d’une enveloppe périphérique (12) souple mais trés
résistante aux déchirures et un noyau de mousse dense (13).

4°) Dispositif absorbeur d’énergie selon la revendication 2,
caractérisé en ce que
le manchon est cylindrique.

5°) Dispositif absorbeur d’énergie selon la revendication 2,

caractérisé en ce que

le manchon (101) a une forme de révolution avec une partie centrale (117)
de grand diamétre et deux parties d’extrémité (118, 119) de diamétre plus
réduit pour épouser sensiblement la forme de la section de la glissiére (3)
& ondulations (31, 32, 33).

6°) Dispositif absorbeur d’énergie selon la revendication 1,
caractérisé en ce que
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I'organe de roulement (1) comporte des aspérités de surface.
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