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RO 126558 B1

Inventia se refera la un mecanism de sprijin, ghidare si franare a pozitiei unui lift de
scara, destinat echiparii scérilor locuintelor, in vederea transportului persoanelor in varsta
sau cu disfunctii locomotorii.

Este cunoscut unlift de trepte, din documentul DE 10106187A1, Offenlegungsschrift,
din 02.10.2001, ce prezinta un lift de scara, la care verticalitatea pe timpul deplasarii, de-a
lungul a doua cai de rulare, se realizeaza prin intermediul unui mecanism patrulater sau
paralelogram deformabil. Unghiul de inclinare al scarii si implicit al cailor de rulare, impreuna
cu elementele geometrice ale paralelogramului deformabil, determina distanta dintre axele
celor doua cai de rulare, la un moment dat. (A se vedea in acest sens si studiul d-lui conf.
dr. ing. Mircea Dreucean si conf. dr. ing. Carmen Sticlaru de la Universitatea Politehnica din
Timisoara, Facultatea de Mecanica, Departamentul de Mecatronica). Dupa cum rezulta, chiar
din analiza schemei cinematice a mecanismului paralelogram ce intrd in componenta
mecanismului de stabilizare pe verticala, astfel de dispozitive au o functionare buna pana la
inclinari, ale caii de rulare, de circa 60-65° fata de orizontald. Peste acest unghi, unele din
piesele mecanismului se lovesc intre ele, iar mecanismul nu mai poate functiona.

In legatura cu mecanismul cu paralelogram, la unele dintre aceste mecanisme, una
din laturile lungi ale lor este realizata prin angrenarea dintre o roaté partial sau total dintata
$i un sector dintat, sector care oscileaza stanga-dreapta in jurul unui ax de rotatie, ce este
in acelasi timp si ax-suport al ansamblului de role de stabilizare, in functie de unghiul de
inclinare al celor doua cai de rulare, stiut fiind faptul ca distanta dintre doua roti dintate, cilin-
drice ramane constanta pe intregul arc de angrenare. Roata dintatd cu care angreneaza sec-
torul dintat este fixatd, cu posibilitatea de a se roti liber, n jurul axului pinionului de antre-
nare, ce angreneaza, la randul lui, cu cremaliera, pana sub calea superioara de rulare. Ea
este antrenata in migcare de rotatie, intr-un sens sau in celalalt, de o placa ce sustine caru-
ciorul de rulare sau, altfel spus, de grupul de role de reazem si ghidare ce ruleaza pe calea
superioara de rulare, in functie de unghiul de inclinare al caii superioare de rulare si de
sensul in care se deplaseaza liftul. Pentru obtinerea unei reglari cat mai precise a pozitiei
scaunului liftului, mecanismul patrulater este prevazut cu un brat, reglabil ca lungime,
denumit uneori si tirant, acesta constituind cealalta laturd lungé a mecanismului patrulater
deformabil, fiind realizat din doua piese ce se insurubeaza unain cealalta si se fixeaza apoi
pe pozitie cu ajutorul unei piulite de blocare. Bratul reglabil se fixeaza cu unul din capete pe
un punct mobil, situat pe sectorul dintat, iar cu celalalt capét, de obicei, de un punct fix, prins
de placa suport a motoreductorului de antrenare. In vederea asigurarii unei miscari stabile
si corecte, sectorul dintat oscileaza, ghidat si limitat, intre doua placi distantate corespun-
zator, prin intermediul unor bucse de distantare. Pozitia bratului reglabil al mecanismului
patrulater, in cadrul mecanismului de stabilizare pe verticald, se schimba in functie de locul
de amplasare al celor doua cai de rulare de-a lungul scarii, adica, pe partea stanga a ei sau
pe partea dreapta. Totodata, unele din piesele mecanismului patrulater sau, altfel spus, para-
lelogram deformabil, si anume, sectorul dintat si placa-suport a motoreductorului, trebuie
realizate ,in oglinda", pentru ca bratul reglabil al patrulaterului s& poata fi montat, dupa caz,
de o parte sau de cealalta a axei imaginare ce uneste axa de rotatie a sectorului dintat cu
axa de rotatie a pinionului de antrenare.

Dezavantajul nu este totusi prea mare, trebuind doar ca respectivele piese, sectorul
dintat si, eventual, placa de prindere a electromotorului, sa fie inlocuite, daca respectivul lift,
ce a functionat, de exemplu, pana la un moment dat, pe partea stdnga a unei scari, va trebui
sa lucreze apoi, din diverse motive, pe partea dreapta a aceleiasi scari sau a alteia.

Este ins& cunoscut si un mecanism bivalent de stabilizare pe verticala a unui lift de
scara, la care sectorul dintat este realizat prin asamblarea a trei piese distincte, si anume,
un segment de sector dintat, un butuc de fixare a segmentului, rasucit pe o fata sau pe
cealalta si fixat de butuc prin intermediul unor suruburi, in functie de partea de scara pe care
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trebuie sa functioneze liftul, precum si un element suport pentru capatul inferior al unui tirant,
ce constituie, aga cum s-a mentionat mai sus, una din laturile mari ale paralelogramului
deformabil. Elementul suport se fixeaza de butuc de o parte sau de cealalta a laturilor lui,in
functie tot de partea de scara pe care trebuie s& functioneze liftul. Mecanismul mai este pre-
vazut si cu o placa de care se fixeaza atat capatul superior al tirantului, cat si grupul moto-
reductor de actionare a liftului. Avand elemente de prindere realizate simetric, prin rasucirea
eicu 180°, respectiva placa permite pozitionarea tirantului de o parte sau de cealalté a axului
motorului de antrenare, adica pentru lifturi ce lucreaza pe partea stanga sau pe cea dreapta
a scarii de acces. Prin urmare, pentru montarea unui lift de pe partea stanga pe cea dreapta
a unei scari, tot ce este de facut, consta in a rasuci placa de fixare a capatului tirantului de
pe sténga pe dreapta si a schimba, in oglindd, elementele ce alcatuiesc sectorul dintat.

in brevetul US 6712192, este dezvaluit un lift de trepte, prevazut cu o cutie de viteze
montata la o anumita distanta de un ax de actionare dintre o baza si o suprastructura. Pentru
a directiona suprastructura intr-o pozitie dorita a liftului, este prevazut un ax al unei roti
melcate, actionat de un motor. Partea de baza este montatd cu posibilitate de rotatie,
antrenand suprafata exterioara a caii de rulare. In caz de pericol, deci de necesitatea opririi
liftului, o roata dintata apasa pe calea de rulare presata de partea de baza a suprastructurii.

Este cunoscut, de asemenea, documentul RO 119940, care dezvaluie un lift de
trepte, ce are in componentd un mecanism de sigurantd, care are rolul de a bloca liftul in
cazul unei avarii $i care este alcatuit dintr-un suport fixat pe placa de baza, prevazut cu un
senzor centrifugal fixat de o rola, alta decéat rola de ghidare, si pe care este montata, in par-
tea ei mediana, o bratara cu excentric, ce poate fi eliberata in caz de avarie si presata pe
calea de rulare, frdnand liftul. Axele rolelor sunt sustinute de doua piese legate printr-o arti-
culatie sferica.

Este cunoscut, de asemenea, documentul RO 121201, care dezvaluie un lift de
trepte, care are in componenta un mecanism de siguranta, prevazut cu un mecanism centri-
fugal, alcatuit dintr-un disc prelucrat excentric, dispus intre o placa suport si 0 rold de
franare. Rola de franare este prevazuta cu doua contragreutati de forma unor segmente de
cerc, actionate de forta centrifuga atunci cand se invinge forta inmagazinata in nigte arcuri.
Rola de franare este montata in legatura cu alta rola, in partea mediana dintre rolele de
ghidare.

Este cunoscut si documentul WO 0044663 A1, care dezvaluie un lift de scara, adap-
tat pentru a functiona si pe o parte si pe alta a caii de rulare, si prevézut cu o frana rotativa,
montata pe un lagér de alunecare si care realizeaza franarea prin presarea pe suprafata caii
de rulare a unei piese zimtate.

Problema tehnicérezolvata de inventie consta in montarea aceluiasi lift pe orice parte
a caii de rulare, fara a mai fi necesara inlocuirea unor piese de la interiorul lui cu altele
realizate ,in oglinda" sau schimbarea pozitiei unor piese din alcatuirea mecanismului.

Mecanismul de sprijin, ghidare si franare a unui lift de scara, conform inventiei,
asigura realizarea problemei tehnice propuse, prin faptul cd, pentru sustinerea rolelor de
deplasare, este prevazut un singur corp, cu volum prismatic, prevazut cu niste orificii sime-
trice, in care se monteaza, prin presare, niste axe care poarta cele patru role de ghidare, iar
mecanismul de frAnare este montat direct pe una din rolele de ghidare, care este prevazuta
Cu o piesa randalinata la partea sa superioara, ce prezintd un locas in care poate intra o
protuzie a unei parghii a mecanismului de franare, astfel incat una din rolele de ghidare are
si rol de franare, si prin simetria corpului volumetric, se asigura posibilitatea interschimbarii
intre oricare dintre rolele de ghidare si rola de franare, pentru montarea liftului pe oricare din
partile caii de rulare.
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Prin aplicarea inventiei, se obtin urmatoarele avantaje:

- acelasilift poate fi utilizat fie pe partea stdnga, fie pe cea dreapta a scarii, adaptarea
lui putandu-se realiza pe loc, fara modificari interioare;

- nu este posibila rasturnarea scaunului la depasirea sarcinii maxim admise sau la
asezarea gresita a unei sarcini pe el;

- este relativ simplu de realizat din punct de vedere tehnologic.

Se da, in continuare, un exemplu de realizare a inventiei, in legatura si cu fig. 11a 5,
care reprezinta:

- fig. 1, vedere de ansamblu, din fata, a mecanismului, conform inventiei;

- fig. 2, sectiune prin mecanismul din fig. 1;

- fig. 3, detaliu al mecanismului din fig.1;

- fig. 4, detaliu al mecanismului din fig. 1;

- fig. 5, detalii ale corpului de sustinere al rolelor din alcatuirea mecanismului din
fig. 1.

Mecanismul de sprijin, ghidare si frdnare a unui lift de scara, conform inventiei, este
prevazut cu o bucsa cilindrica, principalad 1, in interiorul careia sunt lagaruiti doi rulmenti
radial-axiali 2, distantati intre ei prin intermediul unei bucse de distantare 3. Un ax de
antrenare 4, apartinand unui grup motoreductor nefigurat, este si el lagaruit in interiorul
bucsei 1. Axul 4 poarta la capatul sdu un pinion de antrenare 5, ce angreneaza cu o cre-
maliera dispusé sub calea superioara de rulare a liftului, in modul deja cunoscut. O placa de
sustinere 6 este lagaruita la exteriorul bucsei cilindrice 1, prin intermediul a doua bucse inter-
mediare 7 si 8, cu care este solidarg, si al unei bucse de alunecare 9. La capatul ei superior,
placa 6 poarta montat un corp prismatic 10, ce sustine niste role 11 de deplasare si ghidare
a ansamblului lift de scara. Bucsa intermediara 7 este de constructie speciala, cu alte cuvinte
ea este danturaté la exterior si angreneaza cu o roata dintata 12 de angrenare, ce se poate
roti liber in jurul unui ax 13. Doua placi 15 si 16 sunt si ele lagaruite pe exteriorul bucsei 1
si, respectiv 8.

Axul 13 strabate cele doua placi, fixand intre ele, cu posibilitate de rotire, roata dintata
12. Tot pe axul 13 este lagaruitd, cu capatul ei superior si o placa intermediara 14, ce se
deplaseaza solidar cu roata dintatd 12. De capatul inferior al placii intermediare 14, se
fixeaza un ansamblu de role de stabilizare 17, in sine cunoscut. Un brat reglabil de lungime
18, de constructie in sine cunoscuta, este lagaruit cu capatul sau inferior de capatul inferior
al placii intermediare 14, in apropierea punctului de fixare al ansamblului de role de
stabilizare 17. Capatul superior al bratului reglabil 18 se lagaruieste intr-un punct fix, pre-
vazut pe carcasa liftului, cu conditia ca si el, la rdndul lui, sa& nu stanjeneasca oscilatia placii
intermediare 14, pe timpul deplasarii liftului de la orizontala la unghiul maxim de inclinare a
cailor de rulare.

Liftul este prevazut cu un mecansim de tip paralelogram deformabil, necesar pentru
obtinerea stabilizarii. Mai exact, inventia se refera la un mecanism bivalent de stabilizare pe
verticala a pozitiei unui lift de scara ce se deplaseazéa pe doua cai de rulare distantate intre
ele cu o anumita valoare, ce se stabileste in functie de unghiul de inclinare al respectivei
scari si de elementele geometrice ale paralelogramului deformabil ce caracterizeaza meca-
nismul. Prin mecanism bivalent, intelegem, in cazul de fata, un mecanism care poate realiza,
fara modificari, stabilizarea pe verticala a unui lift de scara, indiferent daca acesta func-
tioneaza pe niste cai de rulare dispuse pe latura din stdnga sau pe cea din dreapta a scarii.
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Asa cum se poate observa din fig. 1, in corpul prismatic 10, sunt practicate niste
orificii 19, de introducere a unor axe 20, ale rolelor 11, care sunt amplasate simetric cate
doud, de o parte si de alta a axei de simetrie a corpului 10. Un mecanism de frénare este
montat direct pe una din cele patru role de ghidare 11, astfel ca aceasta are sirol de franare,
asigurand posibilitatea interschimbariiintre rolele de ghidare 11 si rola de franare 11a, pentru
montarea liftului pe oricare din partile céii de rulare.

Mecanismul de franare este alcatuit din doud piese 21, in forma de semiluna, mon-
tate la capatul rolei de franare 11a, aflate in legatura printr-un arc 23, si care, in timpul
cresterii peste o anumita valoare prestabilitd a vitezei de deplasare a liftului, se departeaza
si poate actiona o parghie 24, montata la cealalté parte a rolei de franare 11a, intr-un canal
25 al respectivei role 11a, in formal literei T, de cealalta parte a rolei de franare 11a. Parghia
24 prezinta o protruzie ce intra intr-un lacas al unei piese randalinate 26, blocand astfel
rotirea acesteia, aceasta fiind tensionata printr-un arc 27.

in fig. 6, ce reprezintd detalii ale corpului 10 de sustinere a rolelor 11, se pot vedea
cele patru orificii 19, in care, asa cum se observa si in fig. 1, se introduce axul 20, al rolelor
11, care sunt amplasate simetric cate doud, de o parte si de alta a axei de simetrie a
corpului 10.

Mecanismul de franare este montat pe una dintre rolele 11a, asigurandu-se astfel
posibilitatea interschimbarii intre una dintre rolele de ghidare 11 sirola 11a de franare, pentru
montarea liftului pe oricare din partile caii de rulare. Interschimbarea are loc si cu inversarea
placii intermediare 14.

in momentul depasirii limitei stabilite a vitezei de deplasare a liftului, cele doua piese
in forma de semiluna 21 se departeaza, datorita fortei centrifuge care depaseste forta cu
care arcul 23 se opune acestei deplasari, acestea intrand in contact cu surubul 28 infiletat
pe parghia 24, deplasand-o si eliberand astfel piesa randalinata 26, ce este impinsa de un
arc 27 spre calea de rulare in directia deplasarii liftului, ducand la incetinirea si, in scurt timp,
la blocarea acestuia.
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Revendicare

Mecanism de sprijin, ghidare si franare a unui lift de scara, alcatuit dintr-un mecanism
de antrenare al liftului pe niste cai de rulare, prin intermediul unor role (11) de ghidare si de
deplasare, s$i un mecanism de franare cu excentric, prevazut cu o parghie (24) actionata prin
intermediul unor arcuri la cresterea fortei centrifuge, caracterizat prin aceea ca, pentru
sustinerea rolelor (11) de deplasare, este prevazut un singur corp (10) cu volum prismatic,
prevazut cu niste orificii simetrice, in care se monteaza, prin presare, niste axe (20) care
poarta cele patru role (11) de ghidare, iar mecanismul de franare este montat direct pe una
dintre rolele de ghidare (11a), care este prevazuta cu o piesa randalinata (26) la partea sa
superioara, ce prezinta un locas in care poate intra o protruzie a parghiei (24) mecanismului
de franare, astfel incat una dintre rolele de ghidare (11a) are si rol de franare, i prin simetria
corpului (10) volumetric, se asigura posibilitatea interschimbarii intre oricare dintre rolele de
ghidare (11) si rola de franare (11a), pentru montarea liftului pe oricare din partile caii de
rulare.
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