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Cet ensemble (10) comprend une crosse, un composant latéral (11), comportant des moyens de fixation pour fixer a la structure, et
des moyens de liaison du composant latéral (11) a la crosse pour guider le composant latéral (11) en translation entre une position
d'engagement et la position de fixation. Le composant latéral (11) comprend un butoir (31, 32) et un organe de rappel (34) liés de
sorte que le butoir (31, 32) appuie contre une surface d'arrét (35.1, 35.2) de la crosse de fagon a caler le composant latéral (11) en
position intermédiaire. L'ensemble (10) comprend un élément de libération (37) pour exercer un effort (F) contre l'organe de rap-
pel (34), de fagon a libérer le composant latéral (11) en translation vers la position de fixation.
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ENSEMBLE ET PROCEDE POUR MAINTENIR UN PARE-CHOCS ET
VEHICULE COMPRENANT UN TEL ENSEMBLE

La présente invention concerne un ensemble pour maintenir un
pare-chocs en position de fixation sur une structure de véhicule. De plus, la
présente invention concerne un véhicule comprenant un tel ensemble. Par
ailleurs, la présente invention concerne un procédé pour maintenir un pare-
chocs en position de fixation sur une structure de véhicule.

La présente invention trouve notamment application dans le
domaine de la fabrication et de I'assemblage de pare-chocs, notamment de
pare-chocs arriére, en particulier pour des véhicules automobiles.

FR2921322A1 décrit un ensemble de fixation d’un pare-chocs qui
comprend une crosse de pare-chocs, qui est fixée sur un c6té de caisse, et
une romaine qui est un composant latéral comprenant des moyens de fixation
a la structure de fagon a verrouiller la crosse dans la position de fixation.
L’'ensemble de fixation comprend aussi des moyens de liaison adaptés pour
guider le composant latéral en translation par rapport a la crosse, entre une
position d’engagement et la position de fixation. Le composant latéral et la
crosse sont livrés a l'usine d’assemblage ensemble et pré-assemblés, c’est-a-
dire dans une position prévue pour faciliter 'assemblage du pare-chocs sur
une structure de véhicule.

Cependant, un pare-chocs doit étre transporté, sur une distance
importante, entre l'usine de fabrication et 'usine d’assemblage. La liaison du
composant latéral a la crosse est formée notamment par des glissieres. Or,
les nombreuses manipulations et/ou les vibrations et chocs subis au cours du
transport déplacent parfois le composant latéral par rapport a la crosse. Ainsi,
le composant latéral se retrouve dans sa position définitive de fixation, ce qui
rend difficile voire impossible a un opérateur d’assembler la crosse et la peau
de pare-chocs a la structure d’'un véhicule. En effet, les rivets ou vis
d’assemblage ne peuvent plus étre insérés dans leur logement de la crosse,
ce qui impose d’arréter la chaine d’assemblage et de remettre en place le
composant latéral.

La présente invention vise notamment a reésoudre, en tout ou
partie, les problémes mentionnés ci-avant.
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A cet effet, l'invention a pour objet un ensemble, pour maintenir
un pare-chocs en position de fixation sur une structure de veéhicule,
I'ensemble comprenant :

-au moins une crosse du pare-chocs, la crosse étant de

préférence formée par une aile d'une peau de pare-chocs ;

-au moins un composant latéral comportant des moyens de

fixation pour fixer le composant latéral a la structure de
fagon a maintenir la crosse dans la position de fixation ; et

- des moyens de liaison du composant latéral a la crosse, les

moyens de liaison étant adaptés pour guider le composant
latéral suivant une direction de translation par rapport a la
crosse et entre une position d’engagement, dans laquelle le
composant latéral entre en contact avec la crosse, et la
position de fixation ;

L'ensemble se caractérise en ce que le composant latéral
comprend au moins un butoir et un organe de rappel élastique, I'organe de
rappel élastique et un butoir respectif étant liés de sorte que le butoir se
trouve en appui contre une surface d’arrét respective définie par la crosse de
facon a caler le composant latéral dans une position intermédiaire en
translation entre la position d'engagement et la position de fixation,
I’ensemble comprenant un élément de libération agencé pour exercer un
effort a I'encontre de l'organe de rappel élastique, lorsque le composant
latéral est en position intermédiaire, de fagon a libérer le composant latéral en
translation vers la position de fixation.

En d’'autres termes, le composant latéral est calé en position
intermédiaire, avant d’étre libéré pour passer en position de fixation.

Ainsi, la crosse et le composant latéral, donc le pare-chocs,
peuvent étre liés, puis manipulés et transportés entre 'usine de fabrication et
'usine d'assemblage, tout en conservant leur position pré-assemblée qui
facilite 'assemblage du pare-chocs sur la structure du véhicule.

Selon un mode de réalisation, I'organe de rappel élastique est
formé par une bande agencée pour se déformer suivant une direction
transversale a la direction de translation.

Ainsi, une telle bande forme un organe de rappel élastique de
forme simple et peu encombrante.
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Selon un mode de réalisation, le composant latéral comprend
deux butoirs, et la crosse comprend deux surfaces d’arrét.

Ainsi, de tels butoirs et surfaces d’arrét permettent d’assurer un
calage durable du composant latéral en position intermédiaire.

Selon un mode de réalisation, le ou chaque butoir présente une
surface de butée globalement transversale a la direction de translation, et une
surface de glissement oblique adaptée pour glisser contre une surface plane
de la crosse lorsque le composant latéral est libéré en translation vers la
position de fixation.

Ainsi, une telle surface de butée permet un appui stable du butoir
sur la surface d'arrét, et une telle surface de glissement facilite la mise en
position intermédiaire du butoir, donc du composant latéral.

Selon un mode de réalisation, les moyens de fixation
comprennent un arceau a section en U qui est agencé pour coincider, lorsque
le composant latéral est dans la position de fixation, avec un orifice ménagé
dans la crosse, et qui est adapté pour coopérer avec une tige, telle qu’'une
tige de rivet ou une tige de vis.

Ainsi, un tel arceau et une telle tige permettent de réaliser une
fixation résistante du composant latéral sur la crosse.

Selon un mode de réalisation, les moyens de liaison
comprennent :

-au moins deux rainures formées par le composant latéral

respectif et s’étendant suivant la direction de translation ;

- au moins une lumiére ménagée dans la crosse et comprenant
un premier bord et un deuxiéme bord paralléles entre eux de
fagon a glisser respectivement dans les rainures, et un
troisieme bord formant au moins une surface d’arrét.

Ainsi, de telles rainures et une telle lumiére permettent de réaliser
le guidage et l'appui du composant latéral sur la crosse de fagon peu
encombrante et fiable.

Selon un mode de réalisation, I'élément de libération comporte un
plot lié a la crosse par une lamelle élastiquement déformable.

Ainsi, un tel plot permet a un opérateur de libérer rapidement le
ou chaque butoir de fagcon a déplacer le composant latéral de sa position
intermédiaire vers sa position de fixation.
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Selon un mode de réalisation, le composant latéral et la crosse
sont réalisés en matériau plastique de synthése.

Ainsi, un tel matériau permet de réaliser un composant latéral et
une crosse légers et de formes complexes, notamment en moulage par
injection.

De plus, la présente invention a pour objet un véhicule
comportant une structure et un pare-chocs, le pare-chocs comprenant une
partie centrale, deux crosses et une peau de pare-chocs, le véhicule étant
caractérisé en ce qu’il comprend un ensemble tel que précédemment exposé.

Ainsi, un tel véhicule peut étre assemblé sans risque d'arrét de
chaine d’assemblage de son pare-chocs sur sa structure.

Par ailleurs, la présente invention a pour objet un procédé, pour
maintenir un pare-chocs en position de fixation sur une structure de véhicule.
Le procédé se caractérise en ce qu'il comprend les étapes :

a) mettre en oceuvre un ensemble tel que précédemment

expose ;

b) placer le composant latéral dans la position d’engagement

en contact avec la crosse ;

c) guider le composant latéral suivant la direction de translation

par rapport a la crosse et vers la position de fixation ; et

d) appuyer le ou chaque butoir contre une surface d'arrét

respective de fagon a caler le composant latéral dans la
position intermédiaire.

Ainsi, un tel procédé permet de lier 'ensemble en vue de sa
manipulation et de son transport entre son usine de fabrication et I'usine
d’assemblage.

Selon un mode de réalisation, le procédé comprend en outre les
étapes :

e) exercer un effort a I'encontre de I'organe de rappel élastique

a l'aide de I'élément de libération de fagon a libérer le
composant latéral en translation vers la position de fixation ;
et

f)fixer 'ensemble sur la structure du véhicule, de préférence au

moyen de rivets.

Ainsi, de telles étapes permettent d’assembler un pare-chocs sur
la structure d’'un véhicule sans risque d’'arrét de chaine d’assemblage.



WO 2012/104514 PCT/FR2012/050094

10

15

20

25

30

35

La présente invention sera bien comprise et ses avantages
ressortiront aussi a la lumiére de la description qui va suivre, donnée
uniqguement a titre d'exemple non limitatif et faite en référence aux dessins
annexeés, dans lesquels :

- la figure 1 est une vue en perspective d'un véhicule conforme a
l'invention comprenant un ensemble conforme a l'invention,
et illustrant une position intermédiaire correspondant a une
étape d’'un procédé conforme a l'invention ;

- la figure 2 est une vue en perspective, suivant un angle différent
de la figure 1, du détail Il a la figure 1 ;

- la figure 3 est une vue similaire a la figure 1 et illustrant une
position de fixation correspondant a une étape ultérieure du
procédé conforme a l'invention ; et

- la figure 4 est une vue similaire a la figure 2 du détail IV a la
figure 3.

Les figures 1 et 2 illustrent schématiquement un véhicule 1
comportant une structure de caisse qui comprend un chassis et une
carrosserie et qui forme un cété de caisse 2 symbolisé en trait mixte. Le
véhicule 1 comporte aussi un pare-chocs 4 symbolisé en trait mixte. Le pare-
chocs 4 comprend une peau de pare-chocs 5 et une partie centrale non
représentée. Dans I'exemple des figures, le pare-chocs 4 est un pare-chocs
arriéere.

Le véhicule 1 comprend un ensemble 10 qui a notamment pour
fonction de maintenir le pare-chocs 4 en position de fixation sur la structure
du véhicule 1, en l'occurrence sur le c6té de caisse 2. L'ensemble 10
comprend deux crosses du pare-chocs 4, lesquelles sont formées par les
ailes de la peau de pare-chocs 5. Une crosse porte la référence 6 a la
figure 1. La crosse 6 et le composant latéral 11 sont réalisés en matériau
plastique de synthése.

Dans la présente demande, le terme « latéral » et ses dérivés
désigne un élément disposé prés de I'un des cétés, droit ou gauche, du
véhicule 1. Le terme « latéral » et ses dérivés distingue des éléments suivant
une direction qui est perpendiculaire a une direction longitudinale du véhicule
suivant laquelle le véhicule 1 avance en marche normale. Dans la présente
demande, les termes « avant » et « arriere » se rapportent a la direction
longitudinale du vehicule 1.
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L’ensemble 10 comprend en outre deux composants latéraux,
dont I'un porte la référence 11 a la figure 1. Le composant latéral 11 comporte
des moyens de fixation pour fixer le composant latéral 11 au c6té de caisse 2
de fagon a maintenir la crosse 6 dans la position de fixation.

Comme le montrent les figures 2 et 4, les moyens de fixation
comprennent :

- un ergot d'encliquetage
élastique 13 solidaire de la crosse 6 et destiné a coopérer
avec un logement complémentaire non représenté ménagé
dans le c6té de caisse 2 ;

- des orifices 14 et 15
ménagés dans la crosse 6 et destinés a recevoir des rivets
non représentés solidaires du cété de caisse 2 ;

- un arceau 16 a section
en U, visible a la figure 4 ; l'arceau 16 est agencé pour
coincider, lorsque le composant latéral 11 est dans la
position de fixation de la figure 3, avec l'orifice 14 ; 'arceau
16 est adapté pour coopérer avec une tige du rivet destiné a
étre introduit dans I'orifice 14.

L'ensemble 10 comprend en outre des moyens de liaison du
composant latéral 11 a la crosse 6, qui sont adaptés pour guider le
composant latéral 11 suivant une direction de translation X11 par rapport a la
crosse 6. Ces moyens de liaison sont adaptés pour guider le composant
latéral 11 entre une position d’engagement non représentée, dans laquelle le
composant latéral 11 entre en contact avec la crosse 6, et la position de
fixation illustrée aux figures 3 et 4. La position d’engagement résulte d’'une
opération d’assemblage réalisée par un opérateur lors de la fabrication du
pare-chocs 4 et de I'ensemble 10.

Comme le montrent les figures 2 et 4, les moyens de liaison
comprennent :

- quatre rainures 21, 22, 23 et 24 formées par des coulisseaux

respectifs 25.1, 25.2, 26.1 et 26.2 qui appartiennent au
composant latéral 11 ; les rainures 21, 22, 23 et 24
s’étendent suivant la direction de translation X11 ;

-deux lumiéres 28 et 29 ménagées dans la crosse 6 et
semblables entre elles ; la lumiére 28 comprend un premier
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bord 28.1 et un deuxiéme bord 28.2 qui sont paralléles entre
eux et a la direction de translation X11, de fagon a glisser
respectivement dans les rainures 21 et 22.

De plus, le composant latéral 11 comprend deux butoirs 31 et 32
et un organe de rappel élastique formé par une bande 34. La bande 34 est
agencée pour se déformer suivant une direction Y11 transversale a la
direction de translation X11. La bande 34 et un butoir respectif 31 ou 32 sont
liés de sorte que le butoir 31 ou 32 se trouve en appui respectivement contre
deux surfaces d'arrét 35.1 ou 35.2 qui sont définies par la crosse 6. Dans
I'exemple des figures, les surfaces d’arrét 35.1 et 35.2 sont formées par un
troisieme bord 28.3 de la lumiere 28.

Les surfaces d’arrét 35.1 et 35.2 sont définies de fagon a caler le
composant latéral 11 dans une position intermédiaire, illustrée aux figures 1
et 2, en translation entre la position d’engagement et la position de fixation,
illustrée aux figures 3 et 4.

Chaque butoir 31 ou 32 présente une surface de butée non
représentée qui est globalement transversale a la direction de fixation X11.
Les surfaces de butée appuient contre les surfaces d’arrét 35.1 et 35.2,
lorsque l'ensemble 10 est dans sa position intermédiaire illustrée aux
figures 1 et 2.

De plus, Chaque butoir 31 ou 32 présente une surface de
glissement oblique respective 36.1 ou 36.2 qui est adaptée pour glisser
contre une surface inférieure plane et non représentée de la crosse 6 lorsque
le composant latéral 11 est libéré en translation vers la position de fixation
illustrée aux figures 3 et 4.

L’ensemble 10 comprend aussi un élément de libération formé par
un plot 37 lié a la crosse 6 par une lamelle 38 élastiquement déformable. Le
plot 37 est agencé pour exercer un effort F a I'encontre de la bande 34,
lorsque le composant latéral 11 est en position intermédiaire (figures 1 et 2),
de facon a libérer le composant latéral 11 en translation vers la position de
fixation (figures 3 et 4).

A cet effet, le plot 37 est situé prés d’'une partie de la bande 34,
de sorte qu’un court déplacement du plot 37 induit par I'effort F met en
contact le plot 37 et la bande 34. Lorsqu’un opérateur appuie davantage sur
le plot 37, le plot 37 repousse la bande 34 et libére les butoirs 31 et 32 des
surfaces d’arrét 35.1 et 35.2.
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Pour monter sur le cété de caisse 2 le pare-chocs 4 dans le but de
le maintenir en position de fixation, le procédé illustré aux figures 1 a 4
comprend les étapes suivantes :
g) Mettre en ceuvre deux ensembles 10 et eéquivalents, un pour
chaque crosse 6 et équivalente, représentant les ailes
latérales de la peau de pare-chocs 5.

h) Placer le composant latéral 11 dans la position
d’engagement, en contact avec la crosse 6. Pour cela, un
opérateur dispose les coulisseaux 25.1, 25.2, 26.1 et 26.2
respectivement sur les premiers 28.1 et deuxiémes 28.2
bords des lumieres 28 et 29.

iYGuider le composant latéral 11 suivant la direction de translation
X11 par rapport a la crosse 6 et vers la position de fixation.
Pour cela, un opérateur déplace le composant latéral 11
suivant la direction de translation X11.

jYAppuyer chaque butoir 31 ou 32 contre une surface d’arrét

respective 35.1 ou 35.2 de fagon a caler le composant
latéral 11 dans la position intermédiaire. En d’autres termes,
I'opérateur cesse de déplace le composant latéral 11 lorsque
les butoirs butent sur la crosse 6.

Dans cette position intermédiaire, I'ensemble 10 et le pare-
chocs 4 peuvent étre manipulés et transportés par camion, sans risque de
déplacer le composant latéral 11 vers la position de fixation, car les butoirs
empéchent de glisser le composant latéral 11.

Ce procédé conforme a l'invention comprend en outre les étapes :

k)  Exercer un effort F a I'encontre de la bande 34 a l'aide du

plot 37, de facon a libérer le composant latéral 11 en
translation vers la position de fixation.

l)Fixer 'ensemble 10 sur le cété de caisse 2 au moyen de rivets

non représentés. Pour cela, un opérateur insére l'ergot
d’encliquetage élastique 13 dans la crosse 6, puis |l
introduit des rivets dans les orifices 14 et 15. Ensuite,
I'opérateur fait coincider I'arceau 16 avec l'orifice 14. Ainsi,
I'arceau 16 peut coopérer avec la tige du rivet introduite
dans l'orifice 14.
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Ainsi, le pare-chocs 4 est maintenu en position de fixation sur le
cote de caisse 2.
Selon d'autres caractéristiques avantageuses mais facultatives,
prises isolément ou selon toute combinaison techniquement possible :
5 - Le composant latéral comprend un seul butoir et la crosse
comprend une seule surface d’arrét.
- Au moins un butoir est réalisé sur la crosse et au moins une
surface d’arrét est réalisée sur le composant latéral.
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REVENDICATIONS

1. Ensemble (10), pour maintenir un pare-chocs (4) en position de
fixation sur une structure (2) de véhicule (1), I'ensemble (10) comprenant :

- au moins une crosse (6) du pare-chocs (4), la crosse (6) étant
de préférence formée par une aile d'une peau de pare-chocs (5) ;

- au moins un composant latéral (11) comportant des moyens de
fixation pour fixer le composant latéral (11) a la structure (2) de fagcon a
maintenir la crosse (6) dans la position de fixation ; et

- des moyens de liaison du composant latéral (11) a la crosse (6),
les moyens de liaison étant adaptés pour guider le composant latéral (11)
suivant une direction de translation (X11) par rapport a la crosse (6) et entre
une position d’engagement, dans laquelle le composant latéral (11) entre en
contact avec la crosse (6), et la position de fixation ;

I'’ensemble (10) étant caractérisé en ce que le composant latéral
(11) comprend au moins un butoir (31, 32) et un organe de rappel élastique
(34), I'organe de rappel élastique (34) et un butoir (31, 32) respectif étant liés
de sorte que le butoir (31, 32) se trouve en appui contre une surface d’arrét
respective (35.1, 35.2) définie par la crosse (6) de fagon a caler le composant
latéral (11) dans une position intermédiaire en translation entre la position
d’engagement et la position de fixation, I'ensemble (10) comprenant un
élément de libération (37) agencé pour exercer un effort (F) a I'encontre de
I'organe de rappel élastique (34), lorsque le composant latéral (11) est en
position intermédiaire, de facon a libérer le composant latéral (11) en
translation vers la position de fixation.

2. Ensemble (10) selon la revendication 1, dans lequel I'organe de
rappel élastique (34) est formé par une bande agencée pour se déformer
suivant une direction transversale (Y11) a la direction de translation (X11).

3. Ensemble (10) selon I'une des revendications précédentes, dans
lequel le composant latéral (11) comprend deux butoirs (31, 32), et la crosse
(6) comprend deux surfaces d’arrét (35.1, 35.2).

4. Ensemble (10) selon l'une des revendications précédentes, dans
lequel le ou chaque butoir (31, 32) présente une surface de butée
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globalement transversale a la direction de translation (X11), et une surface de
glissement oblique (36.1, 36.2) adaptée pour glisser contre une surface plane
de la crosse (6) lorsque le composant latéral (11) est libéré en translation vers
la position de fixation.

5. Ensemble (10) selon I'une des revendications précédentes, dans
lequel les moyens de fixation comprennent un arceau (16) a section en U qui
est agencé pour coincider, lorsque le composant latéral (11) est dans la
position de fixation, avec un orifice (14) ménagé dans la crosse (6), et qui est
adapté pour coopérer avec une tige, telle qu'une tige de rivet ou une tige de
vis.

6. Ensemble (10) selon I'une des revendications précédentes, dans
lequel les moyens de liaison comprennent :

- au moins deux rainures (21, 22) formées par le composant
latéral (11) respectif et s’étendant suivant la direction de translation (X11) ;

- au moins une lumiere (28, 29) ménagée dans la crosse (6) et
comprenant un premier bord (28.1) et un deuxieme bord (28.2) paralléles
entre eux de fagon a glisser respectivement dans les rainures (21, 22), et un
troisiéme bord (28.3) formant au moins une surface d’arrét (35.1, 35.2).

7. Ensemble (10) selon la revendication 6, dans lequel I'élément de
libération comporte un plot (37) lié a la crosse (6) par une lamelle (38)
élastiquement déformable.

8. Véhicule (1) comportant une structure (2) et un pare-chocs (4),
le pare-chocs (4) comprenant une partie centrale, deux crosses (6) et une
peau de pare-chocs (5), le véhicule (1) étant caractérisé en ce qu'il comprend
un ensemble (10) selon I'une des revendications précédentes.

9. Procédé, pour maintenir un pare-chocs (4) en position de fixation
sur une structure (2) de véhicule (1), le procédé étant caractérisé en ce qu'il
comprend les étapes :

a) mettre en ceuvre un ensemble (10) selon [l'une des
revendications 1 a 7;

b) placer le composant latéral (11) dans la position d’engagement
en contact avec la crosse (6) ;
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c) guider le composant latéral (11) suivant la direction de
translation (X11) par rapport a la crosse (6) et vers la position de fixation ; et

d) appuyer le ou chaque butoir (31, 32) contre une surface d'arrét
respective (35.1, 35.2) de facon a caler le composant latéral (11) dans la
5 position intermédiaire.

10. Procédé selon la revendication 9, le procédé étant caractérisé
en ce qu'il comprend en outre les étapes :

e) exercer un effort (F) a I'encontre de I'organe de rappel élastique
(34) a l'aide de I'élément de libération (37) de fagon a libérer le composant
10 latéral (11) en translation vers la position de fixation ; et

f) fixer 'ensemble (10) sur la structure (2) du véhicule (1), de
préférence au moyen de rivets.
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