AT 504 476 B1 2008-06-15

osterreichisches

AT 504 476 B1 2008-06-15

19

(19) patentamt

(12) Patentschrift

(21) Anmeldenummer: A 1218/2007 Int. CI.2: B60C 27/10 (2006.01)

(22) Anmeldetag: 2007-08-02

(43) Veroffentlicht am: 2008-06-15

(30) Prioritat: (73) Patentanmeider:

17.11.2006 AT A 1907/06 beansprucht. PEWAG SCHNEEKETTEN GMBH & CO

KG
A-8020 GRAZ (AT)

(54) SPANNSCHLOSS FUR EINE GLEITSCHUTZKETTE

(57) Ein Spannschloss (4) zum Fixieren zweier drahtfor- 19 11

miger Endabschnitte (6, 7) eines ein Zugelement {5)
aufweisenden Seitenstranges (3) einer Gleitschutz-
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res, gegen das Gehause abstitzbares Haltestiick
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stellung unter Einwirkung der Fliehkraft bei Rotation
des Rades zumindest abschnittsweise radial nach
aulen bewegt wird, und diese Bewegung ein Blo-
ckieren des zumindest einen Endabschnittes (6, 7)
des Zugelementes bewirkt.
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2 AT 504 476 B1

Die Erfindung bezieht sich auf ein Spannschloss zum Fixieren zweier drahtférmiger Endab-
schnitte eines ein Zugelement aufweisenden Seitenstranges einer Gleitschutzkette fur ein Rad
eines Fahrzeuges, mit einem Geh&use, in welchem zumindest ein bewegbares, gegen das
Gehause abstutzbares Haltestiick untergebracht ist, zumindest ein Endabschnitt des Zugele-
mentes durch das Gehduse und einen Durchlass des zumindest einen Haltestucks gefuhrt ist,
wobei eine verkantende Bewegung des Haltestucks bezuglich des zumindest einen drahtférmi-
gen Endabschnittes dessen voriibergehendes Fixieren zur Folge hat.

Ein Spannschloss dieser Art ist beispielsweise in der DE 26 08 190 A1 beschrieben, wobei der
Seitenstrang aus einer Schraubenfeder und einem durch diese gefuhrten Spanndraht besteht.
Ein Ende des Spanndrahtes ist an dem Gehause eines Spannschlosses befestigt, wogegen das
andere Drahtende durch das Gehause und eine oder zwei, in dem Gehause verkippbar gela-
gerte Scheiben mit konischen Bohrungen lauft. Die Scheiben sind durch eine Gummifeder so
gegen eine innere Gehausekante gedriickt, dass sie gegenuber dem Draht verkanten und
diesen dadurch bezlglich des Gehduses festklemmen. Durch ein handisch betatigbares Entrie-
gelungsorgan kénnen die Scheiben in eine Stellung gebracht werden, in der sie beziglich des
Stahldrahtes nicht verkantet sind, sodass letzterer dadurch freigegeben ist.

Eine Aufgabe der Erfindung liegt in der Schaffung eines Spannschiosses, welches zum Losen
nicht manuell betatigt werden muss, und das einen dem rauen Betrieb entsprechend robusten
und einfachen Aufbau besitzt.

Diese Aufgabe wird mit einem Spannschloss der eingangs genannten Art geldst, bei welchem
erfindungsgemal in dem Gehduse ein bewegbares Massestlick angeordnet ist, welches aus
einer bei Stillstand des Rades vorliegenden Ruhestellung unter Einwirkung der Fliehkraft bei
Rotation des Rades zumindest abschnittsweise radial nach auflen bewegt wird, und diese
Bewegung ein Blockieren des zumindest einen Endabschnittes des Zugelementes bewirkt.

Dank der Erfindung erfolgt ab einer gewissen Drehzahl des Rades bzw. Geschwindigkeit des
Fahrzeuges ein Verkiemmen des Endabschnittes und dadurch wird ein sicherer Halt der Gleit-
schutzkette an dem Reifen gewahrleistet, ohne dass die Montage der Kette hierdurch erschwert
wirde.

In der Praxis hat sich eine Ausfiihrung als mit einfachen Mitteln realisierbar erwiesen, bei wel-
cher das Massestlick exzentrisch um eine Achse schwenkbar gelagert ist. Eine derartige Aus-
gestaltung gestattet einen weiten Variationsbereich der auf den Endabschnitt aufzubringenden
Klemmkrafte. In diesem Sinne ist es auch besonders vorteilhaft, wenn das Massestlck als
Winkelhebel mit ungleich langen Schenkeln ausgebildet ist, wobei der langere Schenkel anné-
hernd tangential innerhalb des Gehauses verlauft und der kirrzere, als Haltestiick ausgebildete
Schenkel zumindest einen Durchlass fir den zumindest einen Endabschnitt aufweist. Dabei
konnen die Schenkel Gber eine im wesentlichen normal zur Radachse liegende Platte miteinan-
der verbunden sein, um die Steifigkeit zu erhéhen.

Um einen definierten Ruhezustand, in welchem das Spannschloss ,offen” ist, unabhangig von
der Radstellung zu erhalten, kann es vorteilhaft sein, wenn das Massestlck in seiner Ruhelage
federbelastet ist.

Bei einer weiteren Variante ist vorgesehen, dass in dem Gehause ein von dem schwenkbaren
Massestlck gesondertes Haltestlick schwenkbar gelagert und kinematisch mit dem Massestiick
so verbunden ist, dass ein Verschwenken des Massestlicks aus seiner Ruhelage zu einem
Verschwenken des gesonderten Haltesticks aus dessen Ruhelage und damit zu der verkan-
tenden Bewegung bezuglich des zumindest einen Endabschnittes des Zugelementes flhrt. Bei
dieser Variante ergibt sich ein noch gréRerer Spielraum bezlglich der auf den Endabschnitt
wirkenden Kréfte.
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Eine besonders gute Fihrung des Endabschnittes sowie ein sicheres Festklemmen ist gewahr-
leistet, falls der zumindest eine Endabschnitt des Zugelementes in einer Durchgangsbohrung
des Haltesticks gefuhrt ist.

Andererseits erleichtert eine Ausfilhrungsform die Montage des Spannschlosses, bei welcher
der zumindest eine Endabschnitt des Zugelementes in einer zu einem Rand des Haltestlicks
hin offenen Nut gefiihrt ist.

Eine vorteilhafte Ausfiihrung zeichnet sich dadurch aus, dass einer der beiden Endabschnitte
des Zugelementes an dem Gehéause fixiert und der andere Endabschnitt durch das Gehause
und das Haltestiick gefiihrt ist. Hier ist der Zusammenbau vereinfacht, da nur ein freies Ende
durch das Spannschloss bzw. das Haltestuck geschoben werden muss.

Maoglich ist es aber auch, dass beide Endstiicke durch das Gehause und das Haltestlck gefiihrt
sind, wobei diese Ausfliihrungsform leicht ein Austauschen beispielsweise eines beschéadigten
Spannschlosses erméglicht.

Falls vorgesehen ist, dass der Seitenstrang als Spannmittel eine um mehr als 360° umlaufende,
steife und selbsttragende Stahldrahtfeder aufweist, deren Endbereiche die Endabschnitte bil-
den, kann sich ein gesondertes Spannmittel, wie eine Schraubenfeder entsprechend dem ein-
gangs erwahnten Stand der Technik, erubrigen.

Besonders bei Verwendung einer Schraubenfeder als Zugmittel kann es jedoch sinnvolle sein,
wenn das Zugelement als flexibles Seil ausgebildet ist.

Eine erhohte Sicherheit, vor allem bei Auftreten hoherer Krafte an dem Zugelement ist gewahr-
leistet, falls das Zugelement eine Profilierung aufweist, welche mit dem Haltestuck formschlis-
sig im Sinne eines Blockierens in der Haltestellung zusammenwirkt.

In Hinblick auf eine lange Lebensdauer und eine bequeme Handhabung kann es sinnvoll sein,
wenn das Zugelement des Seitenstranges von einem Schutzschlauch umhdllt ist bzw. wenn
das Gehéause an den Stellen des Durchtritts der Endabschnitte des Zugelementes nach auflen
abstehende, rohrformige Fiihrungsstutzen aufweist. Um z. B. ein Uberdehnen einer Schrauben-
feder zu vermeiden, kann es sinnvoll sein, wenn der Schutzschlauch eine Langenbegrenzung
beinhaltet.

Die Erfindung samt weiteren Vorteilen ist im Folgenden an Hand beispielsweiser Ausflhrungs-
formen naher erldutert, die in der Zeichnung veranschaulicht sind. In dieser zeigen

Fig. 1 eine Gleitschutzkette mit einem Spannschloss flir deren einen Seitenstrang, montiert auf
einem Fahrzeugreifen, in Seitenansicht,

Fig. 2 eine erste Ausflhrungsform eines Spannschlosses nach der Erfindung, in einer Selten-
ansicht entsprechend Fig. 1, mit abgenommenem Gehausedeckel und dem Massestick in
Ruhestellung,

Fig. 3 eine Ansicht entsprechend Fig. 2, jedoch mit auf Grund der Fliehkraft nach aulen ver-
schwenktem Haltestlick des Massestuckes,

Fig. 4 in schaubildlicher vergroRerter Ansicht das Massestlck des Spannschlosses nach Fig. 2
und 3,

Fig. 5 eine zweite Ausfiihrungsform eines Spannschlosses nach der Erfindung, in einer Selten-
ansicht entsprechend Fig. 1, mit abgenommenem Geh&usedeckel und dem Massestuck und
dem mit diesem kinematisch verbundenen Haltestiick in Ruhestellung,

Fig. 6 eine Ansicht entsprechend Fig. 4, jedoch mit auf Grund der Fliehkraft verdrehtem Masse-
stick und nach aufRen verschwenktem Haltestick,

Fig. 7 und 8 eine dritte Ausflihrungsform der Erfindung in Ruhe- bzw. Haltestellung in einer
Ansicht entsprechend den vorgehenden Figuren,
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Fig. 9 einen Abschnitt eines als Stahlseil ausgebildeten Zugelements mit aufgepressten Nip-
peln,

Fig. 10 Abschnitte eines Zugelementes mit ringférmigen Nuten bzw. konischen Eintiefungen,
Fig. 11 Abschnitte eines Seitenstranges mit einer Schraubenfeder sowie Anbindungsbolzen fur
Seitenhaken,

Fig. 12 eine vierte Ausfiuhrungsform der Erfindung mit einem verschiebbaren Klemmteil,

Fig. 13 eine Detail aus Fig. 12 in vergroRertem Mafstab,

Fig. 14 bis 18 verschiedene Varianten von Klemmteilen der Ausfihrung nach Fig. 12,

Fig. 19 und 20 verschiedene Mdglichkeiten der Federbelastung des verschwenkbaren Masse-
stlicks der Ausfihrung nach Fig. 12,

Fig. 21 eine funfte Ausfiihrungsform der Erfindung in schematischer Darstellung, und

Fig. 22 in vergrofRerter schaubildlicher Darstellung einen Klemmteil der Ausfuhrung nach
Fig. 21.

Nunmehr auf Fig. 1 Bezug nehmend erkennt man eine Gleitschutzkette 1, die auf einen Reifen
80 eines Fahrzeugrades 81 mit der Radachse a aufgezogen ist. Das Kettennetz 2 der Gleit-
schutzkette ist an der Innen- und der Aullenseite des Reifens bzw. Rades in bekannter Weise
durch Seitenstrange 3 zusammen gehalten bzw. gespannt. Hier sei angemerkt, dass die Sei-
tenstrange an der Innenseite des Reifens elastisch ausgebildet und durch ein Spannschloss 4
nach der Erfindung zusammengehalten werden kénnen, wobei an der Aufenseite eine andere
Konstruktion verwendet wird. Andererseits kann die gesamte Spanneinrichtung einschlieflich
des Spannschlosses innen und auflen auch gleich ausgebildet sein. Jedenfalls ist die Erfindung
in ihrer Anwendung nicht auf eine der beiden Reifenseiten beschrankt.

Der Seitenstrang 3 weist - jedenfalls im Bereich des Spannschlosses 4 - drahtférmige Endab-
schnitte auf. Im Rahmen der Erfindung wird insbesondere ein zugstabiler Stahlfederdraht ver-
wendet, der sich um mehr als 360°, typischerweise eineinhalb Windungen, mit einem Durch-
messer von 1,5 mm an einer Seitenflache 82 des Reifens erstreckt. Die Zugspannung dieses
Stahlfederdrahtes ist so grol3, dass die Gleitschutzkette, beispielsweise eine Schneekette, nach
dem Anlegen der Kette gespannt ist. Das Spannschioss dient dazu, die Enden der Stahldraht-
feder auch beim Einwirken erheblicher Krafte im Betrieb zu Fixieren.

Details einer ersten Ausflihrungsform eines gema der Erfindung ausgebildeten Spannschlos-
ses 4 sind den Fig. 2 bis 4 zu entnehmen. Das Spannschloss besitzt ein Gehause 11, in wel-
chem mit Hilfe eines Lagerstiftes 10 ein bewegbares, exzentrisch beziiglich seiner durch den
Stift definierten Schwenkachse a1 ausgebildetes und Uber den Lagerstift gegen das Gehause
abgestitztes Massestuck 12 angeordnet ist.

Das Massestiick 12 kann als Winkelhebel mit ungleich langen Schenkeln 13, 14 angesehen
werden, wobei der langere Schenkel 13 annahernd tangential innerhalb des Gehduses 11
verlauft und der klrzere, als Haltestliick 15 ausgebildete Schenkel 14, der als Haltestuck 15
dient, zwei Durchlasse 16, 17 flr Endabschnitte 6, 7 der Stahldrahtfeder aufweist. Wie aus

. Fig. 4 besser ersichtlich, ist jeder Durchlass 16, 17 als zu einem Rand des Haltestlicks 15 hin

offene Nut ausgebildet, in welcher - siehe Fig. 2 und 3 - ein Endabschnitt des Drahtes gefihrt
werden kann.

Die Schenkel 13, 14 des Massestiicks 12 sind hier Uber eine im wesentlichen normal zur Rad-
achse a liegende Platte 18 miteinander verbunden, sodass sich einerseits eine genligend gro-
Re, beziglich der Schwenkachse exzentrische Masse ergibt und andererseits ein Raum fir die
durchlaufenden Endabschnitte geschaffen ist, welche bei geschlossenem Geh&use zwischen
dieser Platte und dem (nicht dargestellten) Gehausedeckel verlaufen.

Um einen definierten Ruhezustand, in welchem das Spannschloss ,offen” ist, unabhéngig von
der Radstellung zu erhalten, kann das Massestiick in seiner Ruhelage federbelastet sein. Bei
der Ausfuihrung nach den Fig. 2 bis 4 ist hierzu eine Feder 19 zwischen dem langeren Schenkel
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13 und der Gehausewand platziert, welche das Massestuck 12 in der Zeichnung nach unten
gegen den unteren Innenrand des Gehauses 11 druckt und so in der Ruhelage halt.

Bei Drehung des Rades beginnt die Fliehkraft auf das Massestlick 12 zu wirken, wodurch der
beziiglich der Schwenkachse massenreichere Abschnitt - hier der Schenkel 13 und der Groliteil
der Platte 18 - in der Folge radial nach auen verschwenkt wird, um gegen die Kraft der Feder
19 in die in Fig. 3 gezeigte Lage zu gelangen. Dabei wird auch der kiirzere Schenkel 14 ver-
schwenkt und die beiden durch die Durchlasse 16, 17 gefiihrten Endabschnitte 6, 7 der Stahl-
drahtfeder werden durch das Verkanten ihrer Fiihrung festgeklemmt. Der Federstahlring, wel-
cher der Kern des Seitenstranges ist, bleibt wahrend der Rotation des Reifens somit sicher
zusammengehalten und damit bleibt auch der sichere Sitz der Reifenschutz- oder Schneekette
erhalten. Wenn das Rad bzw. das Fahrzeug wieder zum Stilistand kommt, 16st sich das Spann-
schloss 4 automatisch und die Kette kann, falls gewlinscht abgenommen werden, ohne dass
weitere Handgriffe an dem Spannschloss erforderlich wéren.

Bei der in den Fig. 5 und 6 dargestellten Ausfihrungsform mit einem in Vorderansicht runden
Gehduse 21 ist in diesem ein von einem um eine Achse a2 schwenkbaren Massestiick 22
gesondertes Haltestick 25 schwenkbar gelagert und kinematisch mit dem Massestick 22 so
verbunden ist, dass ein Verschwenken des Massestiicks aus seiner Ruhelage zu einem Ver-
schwenken des gesonderten Haltestiicks 25 aus dessen Ruhelage und damit zu der verkanten-
den Bewegung beziiglich der drahtférmigen Endabschnitte 6, 7 fuhrt. Bei dieser Ausfuhrungs-
form sind die drahtférmigen Endabschnitte 6, 7 durch Durchgangsbohrungen 26 bzw. 27 des
schwenkbaren Haltestlcks 25 gefiihrt.

Die kinematische Verbindung ist hier dadurch gegeben, dass bei einem Verschwenken des
Massestlicks 22 dessen kirzerer Schenkel an dem Haltestick 25 angreift und um dessen
Achse a3 verschwenkt, wodurch es zu dem Festklemmen der beiden Abschnitte 6, 7 in dem
Haltestluck 25 kommt. Fir die kinematische Verbindung kdnnte auch eine andere Lésung ver-
wendet werden, beispielsweise kann eine formschilussige Zahnrad-Getriebeverbindung zur
Anwendung gelangen. Die Ausfiihrung nach Fig. 5 und 6 ist zwar etwas aufwendiger, als die
zuvor beschriebene, doch ist hier durch die Bemessung der unterschiedlichen Hebelarme von
Massestick einerseits und gesondertem Haltestlick andererseits ein grofRer Spielraum flr die
Bemessung der Klemmkréfte gegeben.

Um die Endabschnitte an ihrem Ein/Austrittsstellen des Gehauses 21 zu flhren, weist dieses an
den Stellen des Durchtritts der drahtférmigen Endabschnitte 6, 7 nach aufen abstehende,
rohrférmige Fiihrungsstutzen 23, 24 auf, die auch entsprechend der Krimmung des Federstahl-
ringes gekrimmt sind. Dadurch kann eine Beschadigung des Geh&uses 21 durch die Endab-
schnitte 6, 7 verhindert werden. AuBerdem ist die Stahldrahtfeder des Seitenstranges 3 von
einem Schutzschlauch 30 aus Gummi oder Kunststoff umhulit, was die Handhabung flr den
Benutzer angenehmer macht und den Federstahiring vor Beschadigungen schitzt. Zuséatzlich
kann der Schutzschlauch 30 in seiner Lange bzw. in seiner Langenausdehnung so abgestimmt
sein, dass eine Uberdehnung der Schraubenfeder 34 (Fig. 11) nicht moglich ist, sodass die
Schraubenfeder immer wieder ihre Ausgangsstellung einnehmen kann. Eine solche Léangenbe-
grenzung ist z. B. vielen Gewebeschlduchen inhérent, sie kann aber auch durch ein mitgefihr-
tes eigenes Seilstiick erreicht werden. Der Schutzschlauch 30 kann durchgehend ausgebildet
sein oder aber auch an einem Anbindungsbolzen 36 (Fig. 11) oder am Geh&use 21 im Bereich
der Fuhrungsstutzen 23 und 24 fixiert sein.

Die in Fig. 7 und 8 gezeigte Ausfiihrung ist besonders einfach aufgebaut. In einem rechteckigen
Gehause 41 ist ein Massestiick 42 als winkelférmiger Hebel ausgebildet, der um eine Achse a4
verschwenkbar ist. Der langere Schenkel verlauft etwa tangential und besitzt den grofiten Teil
der Masse des Massestlickes 42, wogegen der kiirzere Schenkel, welcher das Haltestlick 45
bildet, in Nahe der Schwenkachse a4 eine Durchgangsbohrung 46 aufweist, durch die ein
drahtférmiger Endabschnitt 6 des Seitenstranges 3 gefiihrt ist. Auch bei dieser Ausflhrung ist
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der Seitenstrang durch einen zugstabilen Stahlfederdraht gebildet, der sich um mehr als 360°
erstreckt. Im Gegensatz zu den beiden zuvor erlauterten Ausfiihrungen ist jedoch ein Ende des
Federdrahtringes an dem Gehause befestigt - in Fig. 7 und 8 an der linken Gehé&useseite - und
der andere Endabschnitt 6 ist durch das Gehause 41 und die Durchgangsbohrung 46 des Hal-
testlcks 45 gefihrt.

Ebenso wie die zuvor beschriebenen Ausflihrungen besitzt das Gehduse im Aus/Eintrittsbereich
des drahtférmigen Endabschnittes nach auRen abstehende, rohrférmige Fihrungsstutzen 43,
44, die entsprechend der Krimmung des Federstahlringes gekrummt sind.

Es sei weiters darauf hingewiesen, dass an Stelle eines runden Stahlfederdrahtes auch ein
Stahifederflachband verwendet werden konnte. Weiters kann der Stahifederdraht durch ein
flexibles Zugelement, wie ein Stahlseil oder ein hochfestes Kunststoff seil ersetzt werden.

Fig. 9 zeigt einen Abschnitt eines solchen Stahlseils 31, das hier als Zugelement 5 dient und
das ahnlich eines Baudenzugstahlseils fiir eine Fahrradbremse ausgebildet ist und mit eine
Profilierung bildenden, aufgepressten Nippeln 32 versehen ist, welche einen solchen Durch-
messer aufweisen, dass sie in Ruhestellung des Haltestlickes durch dessen durchléssig gleiten
kénnen, bei radial nach auBen verschwenktem Massestlick jedoch formschlussig blockiert
werden.

Generell kann eine solches formschllssiges Blockieren der Endabschnitte des Zugelementes 5
vorteilhaft sein, besonders wenn so hohe Krafte auf den Seitenstrang wirken, dass ein Rei-
bungsschluss z. B. an einem glatten Stahldraht fir ein Blockieren nicht sicher ausreicht.

In diesem Sinn ist eine Ausfihrungsform nach Fig. 10 zu verstehen, die in zwei Varianten eine
Profilierung eines als Stahldrahtes ausgebildeten Zugelementes 5 zeigt, ndmlich in Fig. 10 links
ringférmige Nuten 33a und in Fig. 10 rechts konische Eintiefungen 33b. Eine solche Profilierung
ergibt zusammen mit den Durchgangsbohrungen oder Durchlassen des Haltestiickes ein siche-
res formschlissiges Blockieren.

In Fig. 11 ist abschnittsweise eine Ausfuhrung dargestellt, bei welcher der Seitenstrang 3 eine
Schraubenfeder 34 bzw. mehrere Abschnitte einer solchen Schraubenfeder besitzt, in deren
Inneren das Zugelement 5, z. B. ein Stahlidraht, gefiihrt ist. Zur Anbindung des Kettennetzes der
Gleitschutzkette sind Seitenhaken 35 vorgesehen, die auch in Fig. 1 eingezeichnet sind. Um
diese Seitenhaken nicht direkt auf den Seitenstrang 3 zu hangen, der dadurch beschéadigt wer-
den konnte, hier namlich die Schraubenfeder 34, sind Anbindungsbolzen 36 vorgesehen, die an
beiden Seiten mit der Schraubenfeder 34 verbunden sind. Die Bolzen 36 besitzen bei dieser
Ausfihrungsform eine Langsbohrung 37, durch welche das Zugelement 5 gefuhrt ist. Die
Schraubenfeder kann beispielsweise auf den Anbindungsbolzen aufgepresst sein, der an den
entsprechenden Stellen zweckméRigerweise eine Rillung oder ein Gewinde besitzt. Auch an
den Stellen, an welchen der Seitenhaken an dem Anbindungsbolzen 36 angreift, kann eine
entsprechende Profilierung, wie z. B. Rillen, vorgesehen sein, um ein verschieben des Seiten-
hakens 35 zu vermeiden.

Rechts in Fig. 11 ist ersichtlich, dass die Schraubenfeder 34 in dhnlicher Weise wie an den
Anbindungsbolzen an den Flhrungsstutzen 43 des Spannschiosses 4 befestigt ist.

Aus Fig. 12 geht eine weitere Ausfihrungsform der Erfindung hervor, bei welcher im Gehduse
51 das bewegbare Massestiick 52 im Bereich seiner Schwenkachse a5 eine Schiebeabschnitt
56 besitzt. Dieser Schiebeabschnitt ist - siehe auch Fig. 13 - zwischen zwei Angriffsflanken 53,
54 des hier keilférmig ausgebildeten Haltstlicks 55 gelegen, sodass er, an jeder Flanke angrei-
fend, das Haltestiick sowohl im Sinne eines Festklemmens als auch eines Ldsens des einen, in
der Zeichnung rechten Endabschnitts 6 verschieben kann. Der Schiebeabschnitt 56 ist nocken-
formig ausgebildet und exzentrisch beziglich der Schwenkachse a5 gelegen.
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Bei dieser Ausfuhrungsform ist das keilférmige Haltestick 55 zweiteilig ausgefihrt, wobei der
eine Endabschnitt 6 - siehe Fig. 14 und 15 - zwischen den beiden Teilen 551, 552 gefuhrt und
dort festklemmbar ist, und der Schiebeabschnitt 56 an dem in der Zeichnung oberen Teil 551
angreift. Jeder Teil 551, 552 des keilférmigen Haltestlicks 55 besitzt eine geneigte Aulenflache
553 bzw. 554, die mit einer zugeordneten, gehausefesten Auflaufflache 513, 514 zusammen-
wirkt.

Es ist ersichtlich, dass bei einem Verschwenken des Massestiicks 52 unter Einwirkung der
Fliehkraft nach aulen sein Schiebeabschnitt 56 das Haltestiick 55 verschieben wird (in der
Zeichnung nach rechts), wobei die beiden Teile 551, 552 des Massesticks zusammen und
gegen den Endabschnitt 6 gedruickt werden und diesen festklemmen.

Fig. 12 entnimmt man weiters, dass bei dieser Ausfiihrungsform der zweite Endabschnitt 7
umgebogen und in dem Gehause, z. B. in einer Bohrung desselben verankert ist. Der Seiten-
strang 3 besitzt auch hier das Zugelement 5 mit den bereits beschriebenen Endabschnitten 6
und 7, wobei um das Zugelement 5 die Schraubenfeder 34 gewickelt und von einer Ummante-
lung 38 abgedeckt ist, welche als Schutz und gleichzeitig als Uberdehnsicherung dient. Diese
Ummantelung 38 wird auf die Zugfeder zweckmaRigerweise aufgewoben. Verankert ist diese
Umhdllung des Seitenstrangs mit Hilfe einer Aufpresshille 39 an beiden Seiten des Gehauses
51 in entsprechenden Ausnehmungen, wie der Zeichnung unschwer entnehmbar.

Im Folgenden werden einige Mdglichkeiten beschrieben, die es auch erméglichen, das Ver-
klemmen sicher zu losen, wenn beispielsweise durch die Radstellung oder durch Einwirkung
von Schmutz etc. das Massestiick nicht von selbst in seine Ruhestellung gelangt. In Fig. 12 ist
dazu ein Losearm 58 vorgesehen, der im Inneren des Gehauses 51 angeordnet ist und mit Hilfe
eines an der AuRenflache des Gehéause befindlichen Schiebers 57 so verschoben werden kann,
dass er an dem Endstiick des Massestlicks angreift und dieses hinunterdriicken kann. Damit
der Schieber bzw. der Losearm im Normalbetrieb die Bewegung des Massesticks 52 nicht
beeintrachtigt, ist er durch eine Druckfeder 59 im Sinne einer Bewegung nach oben (in Fig. 12)
federbelastet.

Man kann weiters vorsehen, dass die beiden Teile 551, 552 des keilférmigen Haltsticks 55 im
Sinne eines Auseinanderdrickens durch Federn belastet sind. In Fig. 14 ist gezeigt, dass die
beiden Teile 551 und 551 im wesentlichen formschlussig Uber je eine Nut 61 und einen Steg 62
miteinander in Verbindung gehalten sind, wobei an dem Endteil des Steges 62 je eine Druckfe-
der 63 angreift, die beispielsweise in einer Vertiefung der Teile 551, 552 gehalten sind.

In Fig. 15 ist eine andere Moglichkeit der Federbelastung der beiden Teile 551 und 552 gezeigt.
Hier ist zwischen diesen Teilen eine relativ flache Blattfeder, 64 angeordnet, wobei diese Blatt-
feder 64 einen Mittelsteg 65 besitzt, der in einer Vertiefung 66 des Teils 551 aufgenommen ist,
um ein Verschieben der Feder zu verhindern. Eine solche Federbelastung im Sinne des Ausei-
nanderdriickens der beiden Teile 551, 552 verhindert ein Festklemmen eines Endsttickes 6 in
Ruhestellung des Rads.

In den Fig. 16 bis 18 sind Mdglichkeiten der Fiihrung der beiden Teile 551, 552 des Schiebeab-
schnitts 56 gezeigt. So besitzt gemaR Fig. 16 der duRere Teil 551 zwei seitliche Langsrippen
67, von welchen in der Darstellung allerdings nur eine ersichtlich ist. Solche Rippen kénnen mit
Vertiefungen in dem Gehause zusammenwirken. Alternativ kdnnen statt Langsrippen {67 nach
Fig. 16) auch Stifte 60 vorgesehen sein, was in Fig. 17 bezeigt ist. Vertiefungen 50 in dem
Gehause, die mit den Langsrippen 67 oder Stiften 60 zusammenwirken kénnen, sind in Fig. 18
dargestellt.

Um die Verwendung eines Ldse-Schiebers 57 gemaR Fig. 12 vermeiden zu kénnen, sind auch
andere Federbelastungen des Massestuicks, als die in Fig. 2 und 3 gezeigte, moglich. Dies ist in
den Fig. 19 und 20 kurz gezeigt: GemalR Fig. 19 sind zwei Arme einer Schenkelfeder 69 zwi-
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schen dem Hebel des Massestucks 52 und einem gehausefesten Klemmbock 68 vorgesehen.
Die Feder ist so vorgespannt, dass sie in Ruhestellung des Rades versucht, das Massesttick 52
im Sinne des eingezeichneten Pfeils nach unten zu dricken. Erst bei Einwirkung der Fliehkraft
wird diese Federkraft Uberwunden und in der Folge erfolgt das Festkiemmen des Endabschnitts
des Zugelements.

Fig. 20 zeigt ein Ausfiihrung, bei welcher in dem Gehause am &uReren inneren Ende eine
Blattfeder 70 eingeklemmt ist, wobei das Massestiick 52 (oder ein anderes Massestlck der
gezeigten Ausfuhrungsformen) unter Fliehkrafteinfluss die Blattfeder 70 zusammendruckt,
wogegen im Ruhezustand des Rads die Blattfeder 70 das Massestiick 52 nach innen drickt
(strichliert eingezeichnet).

Nun wird anhand von Fig. 21 und 22 eine weitere Ausfihrungsform der Erfindung beschrieben,
bei welcher zwei keilfdrmige Haltestiicke 75, 76 gegenlaufig vorgesehen sind. Diese Haltestu-
cke sollen beide Endabschnitte 6, 7 des Zugelements festklemmen. Zu diesem Zweck sind die
Haltestiicke Uber ein Umlenkgelenk 72, das um eine Drehachse a6 verdrehbar ist, gegenlaufig
verschiebbar gekoppelt. Diese Zwangskopplung bewirkt, dass ein Verschieben eines Halte-
stiicks in die eine Richtung ein Verschieben des anderen Haltestiicks in die andere Richtung
bewirkt. An dem in der Zeichnung oberen Haltestlick 75 greift entsprechend der Ausfiihrung
nach Fig. 12 wiederum der Schiebeabschnitt 56 des bewegbaren Massestlicks 52 an und es
ergibt sich, dass ein nach aulen (in der Zeichnung nach oben) Verschwenken des Masse-
stiicks 52 ein Verschieben des (oberen) Haltestiicks 75 (in der Zeichnung nach rechts) und
damit ein Verschieben des (unteren) Haltestuicks 76 (in der Zeichnung nach links) zur Folge hat.
Da auch hier die Haltestlicke eine geneigte AuBenflache besitzen, die mit einer zugeordneten
gehausefesten Auflaufflache zusammenwirkt, verursacht die genannte Verschiebung der bei-
den Haltestlicke ein Gegeneinander-Pressen, bzw. ein Pressen gegen die zwischen den Hal-
testiicken und einem mittleren, vorzugsweise gehausefesten Klemmbacken 73. Man sieht, dass
die Bewegung der keilférmigen Haltestiicke 75 bzw. 76 in der mit Pfeilen eingezeichneten Zug-
richtung der beiden Endabschnitte 6 bzw. 7 erfolgt. Der Zug der Endabschnitte wirkt somit hier
verstarkend auf das Klemmen. In Fig. 22 ist eines der beiden Haltestlicke 75 schaubildlich
dargestellt, um eine Aussparung 77 zeigen zu kénnen, in welche das Endstlick 74 des Umlenk-
gelenks 72 eingreift.

Alle zuvor beschriebenen Ausflihrungen weisen verschwenkbare Massestlicke auf und werden
als besonders praxisgerecht und zuverlassig angesehen, doch sollte es fur den Fachmann klar
sein, dass auch ein linear radial bewegbares Massestiick zum Einsatz kommen kann, welches
direkt oder Uber einen kinematisch gekoppelten Haltekorper das gewilinschte Festklemmen der
Endabschnitte bzw. eines Endabschnittes bei Drehung des Rades bewirkt. Auch in diesem Fall
kann die Bewegung gegen die Kraft einer Feder erfolgen.

Patentanspriiche:

1. Spannschloss (4) zum Fixieren zweier drahtférmiger Endabschnitte (6, 7) eines ein Zug-
element (5) aufweisenden Seitenstranges (3) einer Gleitschutzkette (1) fir ein Rad eines
Fahrzeuges, mit einem Gehaduse (11, 21, 41), in welchem zumindest ein bewegbares, ge-
gen das Gehaduse abstltzbares Haltestick (15, 25, 45) untergebracht ist, zumindest ein
Endabschnitt des Zugelementes durch das Gehause und einen Durchlass (16, 17, 26, 27,
46) des zumindest einen Haltestlcks gefiihrt ist, wobei eine verkantende Bewegung des
Haltestiicks bezlglich des zumindest einen drahtférmigen Endabschnittes dessen vorliber-
gehendes Fixieren zur Folge hat,
dadurch gekennzeichnet, dass
in dem Gehause (11, 21, 41) ein bewegbares Massestlck (12, 22, 42) angeordnet ist, wel-
ches aus einer bei Stillstand des Rades vorliegenden Ruhestellung unter Einwirkung der
Fliehkraft bei Rotation des Rades zumindest abschnittsweise radial nach aulen bewegt
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wird, und diese Bewegung ein Blockieren des zumindest einen Endabschnittes (6, 7) des
Zugelementes bewirkt.

Spannschloss nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Massestuck (12, 22,
42) exzentrisch um eine Achse (a1, a2, a4, a5) schwenkbar gelagert ist.

Spannschloss nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass das Massestlick (12, 42)
als Winkelhebel mit ungleich langen Schenkeln (13, 14) ausgebildet ist, wobei der langere
Schenkel (13) annahernd tangential innerhalb des Gehauses (11, 41) verlauft und der kur-
zere, als Haltestlick (15) ausgebildete Schenkel (14) zumindest einen Durchlass (16, 17,
46) fir den zumindest einen Endabschnitt (6, 7) des Zugelementes aufweist.

Spannschloss nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Schenkel (13, 14) lGber
eine im Wesentlichen normal zur Radachse (a) liegende Platte (18) miteinander verbunden
sind.

Spannschloss nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass das
Massestlick (12, 22, 42) in seiner Ruhelage federbelastet (19) ist.

Spannschloss nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass in dem Gehause (21) ein
von dem schwenkbaren Massestick (22) gesondertes Haltestlck (25) schwenkbar gela-
gert und kinematisch mit dem Massestlick (12) so verbunden ist, dass ein Verschwenken
des Massestlicks aus seiner Ruhelage zu einem Verschwenken des gesonderten Halte-
stiicks aus dessen Ruhelage und damit zu der verkantenden Bewegung beziiglich des zu-
mindest einen Endabschnittes des Zugelementes (5) flhrt.

Spannschloss nach einem der Anspriche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass der zu-
mindest eine Endabschnitt (6, 7) des Zugelementes (5) in einer Durchgangsbohrung (26,
27, 46) des Haltestlicks (25, 45) gefuhrt ist.

Spannschloss nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass der zu-
mindest eine Endabschnitt (6, 7) des Zugelementes (5) in einer zu einem Rand des Halte-
stiicks hin offenen Nut (16, 17) gefuhrt ist.

Spannschloss nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass das Haltestlck (55) keil-
formig, verschiebbar und gegen zumindest eine Auflaufflache (513, 514) des Gehaduses
(51) abstutzbar ausgebildet ist, und das bewegbare Massestiick (52) verschwenkbar ist
und im Bereich seiner Schwenkachse (a5) einen Schiebeabschnitt (56) besitzt, welcher bei
einem Verschwenken des Massestlicks unter Fliehkrafteinfluss das keilformige Haltestlick
(55) im Sinne eines Festklemmens des zumindest einen, an einer Klemmflache des Halte-
stlicks gefuhrten Endabschnittes (6) verschiebt.

Spannschloss nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass der Schiebeabschnitt (56)
zwischen zwei Angriffsflanken (53, 54) des keilférmigen Haltestlickes (55) gelegen ist, so-
dass er, an je einer Flanke angreifend, das Haltestiick sowoh! im Sinne eines Festklem-
mens als auch eines Losens des zumindest einen Endabschnittes (6) verschieben kann.

Spannschloss nach Anspruch 9 oder 10, dadurch gekennzeichnet, dass der Schiebeab-
schnitt (56) nockenférmig, exzentrisch bezlglich der Schwenkachse (a5) ausgebildet ist.

Spannschloss nach Anspruch 9 oder 10, dadurch gekennzeichnet, dass das keilformige
Haltestlick (55) zweiteilig ausgefiihrt ist, wobei der zumindest eine Endabschnitt (6) zwi-
schen den beiden Teilen (551, 552) geflhrt und dort festklemmbar ist, und der Schiebeab-
schnitt (56) an einem (551) der beiden Teile angreift.
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Spannschloss nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass jeder Teil des keilférmi-
gen Haltestuckes (55) eine geneigte Aufienflache (552, 554) besitzt, die je mit einer zuge-
ordneten, gehausefesten Auflaufflache (513, 514) zusammenwirkt.

Spannschloss nach Anspruch 12 oder 13, dadurch gekennzeichnet, dass die beiden Teile
des keilférmigen Haltestlickes (55) liber eine formschlissige Verbindung (62, 61) mitein-
ander verbunden sind, welche ein gegenseitiges Verschieben unterbindet, die Klemmbe-
wegung jedoch ermdglicht.

Spannschloss nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass die beiden Teile des
keilformigen Haltestlickes (55) im Sinne eines Auseinanderdrickens der Teile federbelas-
tet sind.

Spannschloss nach einem der Anspriiche 9 bis 14, dadurch gekennzeichnet, dass die
Keilform des Haltestiickes (55) in Zugrichtung des zumindest einen Endabschnittes (6) zu-
lauft.

Spannschloss nach Anspruch 9 und Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass zwei
keilformige Haltestiicke (75, 76) Uber ein Umlenkgelenk (72) gegenlaufig verschiebbar ge-
koppelt sind, wobei der Schiebeabschnitt (56) an einem (75) der Haltestlicke angreift und
zwischen den beiden Haltesticken ein Klemmbacken (73) liegt, wobei bei einem Ver-
schwenken des Massestlicks unter Fliehkrafteinfluss jedes Haltestiick einen von zwei End-
abschnitten (6, 7) gegen den Klemmbacken klemmt.

Spannschioss nach einem der Anspriiche 1 bis 17, dadurch gekennzeichnet, dass einer (7)
der beiden Endabschnitte (6, 7) des Zugelementes (5) an dem Gehause (51) fixiert und der
andere Endabschnitt (6) durch das Gehause und das Haltestlick (55) gefihrt ist.

Spannschloss nach einem der Anspriiche 1 bis 17, dadurch gekennzeichnet, dass beide
Endabschnitte (6, 7) des Zugelementes (5) durch das Gehaduse (11, 21) und das Halte-
stick gefihrt sind.

Spannschloss nach einem der Anspriche 1 bis 17, dadurch gekennzeichnet, dass der
Seitenstrang (3) als Spannmittel eine um mehr als 360° umlaufende, steife und selbsttra-
gende Stahldrahtfeder aufweist, deren Endbereiche die drahtférmigen Endabschnitte (6, 7)
bilden.

Spannschloss nach einem der Anspriche 1 bis 19, dadurch gekennzeichnet, dass das
Zugelement (5) als flexibles Seil ausgebildet ist.

Spannschloss nach einem der Anspriche 1 bis 21, dadurch gekennzeichnet, dass das
Zugelement (5) eine Profilierung (32, 33a, 33b) aufweist, welche mit dem Haltestlick (15,
25, 45) formschlissig im Sinne eines Blockierens in der Haltestellung zusammenwirkt.

Spannschloss nach einem der Anspriche 1 bis 22, dadurch gekennzeichnet, dass das
Zugelement (5) des Seitenstranges (3) von einem Schutzschlauch (30) umhdllt ist.

Spannschloss nach Anspruch 23, dadurch gekennzeichnet, dass der Schutzschlauch (30)
eine Langenbegrenzung beinhaltet.

Spannschloss nach einem der Anspriiche 1 bis 24, dadurch gekennzeichnet, dass das
Gehause (21, 41) an den Stellen des Durchtritts der Endabschnitte (6, 7) des Zugelemen-
tes (5) nach auflen abstehende, rohrférmige Flhrungsstutzen (23, 24, 43, 44) aufweist.
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