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57 Anotace:
Zafizeni pro dobijeninezavisiého elektrického trakéniho
vozidla je zafizenim, kde na vozidle nebo na stojanu (1) jsou
upevnény podélné kontakty (A) a na stojanu (1) nebo na
vozidle jsou upevnény funkéné odpovidajici pti¢né kontakty
(B). Na stojanu (1) jsou dvojice podélnych kontakt (A) nebo
dvojice pticnych kontakti (B), které jsou upevnény vedle sebe
a ptipevnény na volitelng vy$kové pfestavitelné konzole (2).
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Zatizeni pro dobijeni nezavislého elektrického trakéniho vozidla

Oblast techniky

Vynélezem je zafizeni pro dobijeni nezavislého elektrického trakéniho vozidla, kde na vozidle
nebo na stojanu jsou upevnény podélné kontakty a na stojanu nebo na vozidle jsou upevnény
pfiéné kontakty.

Dosavadni stav techniky

Dobijeni nezavislého trakéniho vozidla v pribéhu vyznatené trasy jizdnim fadem, které se
u vozidel méstské hromadné dopravy provadi v Case zastavek, je pfedmétem tohoto vynalezu.
Jsou znamé FeSeni, ktera vyuzivaji analogickych usporadani sbérald, které zname z kolejovych
vozidel. Takto vybavené vozidlo prijede do zastavky, ktera je opatfena podéinymi kontakty uspo-
Fadanymi na stojanu za sebou. Kontakty jsou predéleny izola¢ni listou. Na stfeSe jsou umistény
trolejové sbérade usporadany za sebou a to ve vzdalenosti, kterd umozni styk jejich pfinym kon-
taktim s pfislusnym podélnym kontaktem. Po vysunuti trolejovych sbéraci dojde k dotyku
podélnych kontakti s pfiénymi kontakty a tim k dobijeni akumulatori vozidla po dobu jeho
zastavky. Trvalé umisténi stojand s podélnymi kontakty je sice jednoduché feSent, ale jako pevna
stavba zasahujici do vozovky, miize znamenat ur¢ité riziko pro ostatni silni¢ni vozidla.

Pro dobijeni se rovnéZ vyuziva analogie podélnych trolejbusovych troleji umisténych v prostoru
zastavky. Ze stfechy vozidla se v zastavce zvedne sbérag, jehoz pti¢né kontakty jsou predéleny
izolatorem. Pfi zvednuti pri¢nych kontaktil se izolator ustavi mezi podélné trolejbusové troleje,
&im je zaruden spravny styk kontakti pfi dobijeni vozidla.

Rovn&z je zniamo zafizeni vyvinuté spolecnosti Protera Inc, Golden, Colorado, USA, které
spo&iva ve skiini s kontakty, ktera je vysuvné ustavena na stojanu. Pfi pfijezdu vozidla se vysune
ze stojanu skfiii s kontakty nad pfedpokladané misto zastaveni vozidla. Vozidlo je na stfese po
stranach opatfeno dvojici navadécich zeber, ktera pii dojezdu vozidla navedou skfifi s kontakty
do osy vozidla. Ze stiechy vozidla vystupuji vzhiiru kontakty a zarazka. Po stfetu zarazky se skfi-
ni s kontakty se tyto propoji s kontakty na stiee vozidla, které se nasledné dobiji.

Podstata technického reSeni

Vynalezem je zatizeni podle vynalezu pro dobijeni nezavislého elektrického trak&niho vozidla,
kde na vozidle nebo na stojanu jsou upevnény podélné kontakty. Na stojanu nebo na vozidle jsou
upevnény funkéné odpovidajici piicné kontakty. Na stojanu jsou dvojice podélnych kontakti
nebo dvojice pri¢nych kontaktii, které jsou upevnény vedle sebe a pfipevnény na voliteln€ vysko-
vé prestavitelné konzole. Prestavenim konzoly se kontakty na ni umisténé pfizpisobi vysce
vozidla a po jeho dobiti miize byt odstranéno z piidorysu vozovky.

V jiném provedeni je konzola na stojanu ulozena sklopné, coz umoziiuje odstranit kontakty na ni
umisténé z padorysu vozovky. Je vhodné, kdyZ je konzola soucasné vyskové prestavitelna vici
stojanu a uspoiadana sklopné. Po jejim sklopeni jsou kontakty na ni umisténé ustaveny v poloze,
ktera odpovida predpokladané vysce kontaktd umisténych na dobijecich vozidlech.

Pro dokonalejsi styk podélnych kontaktii s pri¢nymi kontakty je vhodné, kdyz jsou na konzole
kontakty upevnény pruzné.
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Popis obrazkid na vykresech

Celkovy axonometricky pohled na zafizeni podle vynélezu se sklopenou konzolou opatfenou
dvojici priénych kontaktd znazoriiuje obr. 1, Eelni pohled na sklopenou konzolu se ¢tverici kon-
taktd znazoriiuje obr. 2, detailni pohled na sklapéci uspofadani konzoly znazoriuje obr. 3
a detailni pohled na upevnéni pii¢nych kontakti na konzole znazoriiuje obr. 4.

Popis prikladného provedeni

Na stojanu 1, tvofenym svislym sloupem, je vyskové prestavitelna objimka 3, ze které vystupuje
uchytka 31. K achytce 31 je ptikloubena konzola 2 pomoci Cepu 21. Mezi konzolou 2 a objimkou
3 je uspotadano pakovi 5. Ovladaci vélec 4 je vElenén mezi Gchytku 31 a pakovi 5. Pfiéné kon-
takty B jsou upevnény na konzole 2 v potfebném mnozstvi podle druhu pfenosu elektrické ener-
gie a podéIné kontakty A umisténé na vozidle jsou naznaceny na obr. 1 a obr. 2. Na konzole 2
jsou pii¢né kontakty B ulozeny v pouzdrech 62 pomoci Sroubovych pruzin 64. Do pti¢nych kon-
taktt B je ptiveden proud vodi€i 7 vedenymi po konzole 2. Pouzdra 62 jsou pfipevnéna kyvné
k pruznému tfmenu 61, ktery je rovnéz kyvné pfipevnén k drzaku 6 upevnéném na konzole 2.
Mezi pouzdry 62 spojenymi pies timen 61 jsou vélenény stabilizalni pruziny 63, které jsou
prostfidané pripevnény k jednomu pouzdru 62, zatimco o druhé se opiraji.

Vozidlo najede ke stojanu 1, ktery je zpravidla umistén na zastavce uzpisobené pro vystup
a nastup cestujicich. Pisobenim ovladaciho valce 4 na pakovi 5 se sklopi konzola 2 nesouci pric-
né kontakty B. Piestavitelna objimka 3 je ustavena ve vysce odpovidajici druhu projizdgjicich
vozidel uréenych k dobijeni. Pokud je vy$ka vozidel uréenych k dobijeni majici podélné kontakty
A umisténé na stiede vozidla odlisna, pak vyskovym pFestavenim objimky 3 po stojanu 1 se kon-
zola 2 piizpiisobi potiebné vysce. Piisobenim Sroubovych pruzin 64 a pruzného timenu 61 se
piiéné kontakty B optiméalné spoji s podélnymi kontakty A na stiese vozidla. Pruzny timen 61
plisobi jednak jako vahadlo natagejici se ve spoji s drzakem 6, ale souéasné je pruzny. Samovolné
naklapéni pouzder 62 eliminuji stabiliza¢ni pruziny 63. Vzajemné spojeni podélnych kontakti A
a piiénych kontaktl B je zarukou spolehlivého pfenosu proudu.

PATENTOVE NAROKY

1. Zatizeni pro dobijeni nezavislého elektrického trakéniho vozidla, kde na vozidle nebo na
stojanu (1) jsou upevnény podélné kontakty (A) a na stojanu (1) nebo na vozidle jsou upevnény
funkéné odpovidajici pricné kontakty (B), vyznacujici se tim, Zena stojanu (1) jsou
dvojice podélnych kontaktii (A) nebo dvojice pfiénych kontaktd (B), které jsou upevnény vedle
sebe a pripevnény na volitelng vyskové piestavitelné konzole (2).

2. Zafizeni pro dobijeni nezavislého elektrického trakéniho vozidla podle naroku 1, vyzna-
¢ujici se tim, Ze konzola (2) je na stojanu uloZena sklopng.

3. Zafizeni pro dobijeni nezavislého elektrického trakéniho vozidla podle naroku 1 nebo 2,

vyznaéujici se tim, Ze nakonzole (2) jsou podélné kontakty (A) nebo ptiéné kontakty
(B) upevnény pruzné.

2 vykresy
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