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(54) Als Schwingfenster ausgebildetes Schragdachfenster

(57) Die Erfindung betrifft ein als Schwingfenster
ausgebildetes  Schragdachfenster, insbesondere
Schragdachwohnfenster, mit einem Blendrahmen und
einem mit Betatigungshandhabe oder Betatigungsein-
richtung versehenen Fligelrahmen, der schwingbar ge-
lagert und mittels einer, eine Flihrung bewirkenden Fiih-
rungseinrichtung oder einer, ein selbststéndiges
Schwingen verhindernden Bremseinrichtung gefiihrt
oder gehemmt ist, wobei die Fiihrungs- oder Bremsein-
richtung von mindestens einem am Fligelrahmen oder
Blendrahmen angeordnetem Flhrungs- oder Brems-
element und mindestens einem mit diesem zusammen-
wirkenden, insbesondere in Eingriff stehenden, am

Blendrahmen oder Fligelrahmen angeordneten Ge-
genelement gebildet ist, dadurch gekennzeichnet, dass
der Flugelrahmen (4) um eine Schwingachse (12)
schwingbar mittels an den beiden Vertikalholmen (15)
des Fligelrahmens (4) angelenkten Fiihrungsstangen
(8) am Blendrahmen (3) gehalten ist, dass die Fih-
rungsstangen (8) schwenkbar am Blendrahmen (3) la-
gern, und dass unabhangig von samtlichen méglichen
Stellungen der Betatigungshandhabe (5) oder der Be-
tatigungseinrichtung das Flhrungs- oder Bremsele-
ment (17) und das Gegenelement (18) bei geschlosse-
nen sowie im Liftungsstellungsbereich gedffnetem Fli-
gelrahmen (4) stets miteinander zusammenwirken, ins-
besondere in Eingriff oder in Anlage stehen.

Printed by Jouve, 75001 PARIS (FR)



1 EP 1 355017 A2 2

Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein als Schwingfenster
ausgebildetes  Schragdachfenster, insbesondere
Schragdachwohnfenster, mit einem Blendrahmen und
einem mit Betdtigungshandhabe oder Betéatigungsein-
richtung versehenen Fliigelrahmen, der schwingbar ge-
lagert und mittels einer, eine Fihrung bewirkenden Fih-
rungseinrichtung oder einer, ein selbststandiges
Schwingen verhindernden Bremseinrichtung gefiihrt
oder gehemmt ist, wobei die FUhrungs- oder Bremsein-
richtung von mindestens einem am Fliigelrahmen oder
Blendrahmen angeordneten Fihrungs- oder Bremsele-
ment und mindestens einem mit diesem zusammenwir-
kenden, insbesondere in Eingriff stehenden, am Blend-
rahmen oder Fligelrahmen angeordneten Gegenele-
ment gebildet ist.

[0002] Bekannte Schwing-Schragdachfenster wei-
sen jeweils zwei Schwinglager auf, die den Flligelrah-
men an den Seiten im Bereich seiner Mitte drehbar mit
dem Blendrahmen verbinden. Eine Hemmung sorgt da-
fur, dass ein selbststandiges Schwingen des gedffneten
Fligels verhindert ist. Hierzu wird die Drehachse ge-
bremst oder ein Bremselement ist nahe der Drehachse
in einer Kreisbogenfiihrung bremsend aufgenommen.
[0003] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein
neuartiges Schwingfenster zu schaffen, das eine ande-
re Konstruktion aufweist und insbesondere preiswert
und stabil ist.

[0004] Diese Aufgabe wird erfindungsgemafl da-
durch gelst, dass der Fliigelrahmen um eine Schwing-
achse schwingbar mittels an den beiden Vertikalholmen
des Fligelrahmens angelenkten Fihrungsstangen am
Blendrahmen gehalten ist, dass die Fiihrungsstangen
schwenkbar am Blendrahmen lagern, und dass unab-
héngig von samtlichen mdglichen Stellungen der Beta-
tigungshandhabe oder der Betatigungseinrichtung das
Fuhrungs- oder Bremselement und das Gegenelement
bei geschlossenem sowie im Liftungsstellungsbereich
gedffnetem Fligelrahmen stets miteinander zusam-
menwirken, insbesondere in Eingriff oder in Anlage ste-
hen. Aufgrund der jedem Vertikalholm des Fliigelrah-
mens zugeordneten Fuhrungsstangen, die im Bereich
ihres oberen Endes am Blendrahmen schwenkbar ge-
lagert ist und im Bereich ihres unteren Endes mittels ei-
nes Schwinglagers den Fligelrahmen tragen, ist eine
Konstruktion, vergleichbar einem Klapp-Schwing-fen-
ster geschaffen, die erfindungsgemaf jedoch nicht fir
eine Klappfunktion im herkdmmlichen Sinne genutzt
wird, sondern als Schwinglagerung fir das Schwingfen-
ster dient. Es handelt sich daher um ein "reines"
Schwingfenster, das nur diese Offnungsfunktion auf-
weist. Aufgrund der erfindungsgemaRen Ausgestal-
tung, dass unabhéngig von samtlichen moglichen Stel-
lungen der Betatigungshandhabe oder Betatigungsein-
richtung das Fihrungs- oder Bremselement und das
Gegenelement bei geschlossenem sowie im Liftungs-
stellbereich gedffnetem Fligelrahmen miteinander zu-
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sammenwirken, ist ein Verlagern des Fligelrahmens in
eine Klappoéffnungsstellung nicht méglich oder aufgrund
der Schwerkraft, die den Fliigelrahmen auf den Blend-
rahmen drickt nicht gegeben. Die Betatigungshandha-
be kann insbesondere somit nicht in eine Stellung ver-
bracht werden, in der -Uber das Treibstangensystem-
Fihrungs- oder Bremselement und Gegenelement ent-
koppelt werden und ein Aufklappen des Fliigels mdglich
ware. Vielmehr wird durch die Kopplung von Fiihrungs-
oder Bremselement und Gegenelement die Schwingoff-
nungsfunktion fest vorgegeben. Entsprechendes gilt fir
ein Anliegen des Fihrungs- oder Bremselements auf
ein Gegenelement (Anlagebahn) am Blendrahmen.
Diese Anlage von Flhrungs- oder Bremselement und
Gegenelement bleibt im Luftungsstellungsbereich ins-
besondere aufgrund des Gewichtes des Fligelrahmens
stets erhalten, so dass keine Klappoffnungsstellung vor-
liegt. Es hat sich herausgestellt, dass die erfindungsge-
maRe Konstruktion einfach und stabil realisierbaristund
einen sicheren Betrieb des Schwingfensters -auch in
gedffneter Stellung- zuldsst. Unter "Liftungsstellbe-
reich" ist der Stellbereich des gedffneten Flliigelrahmens
zu verstehen, der dem "normalen" Schwingéffnen des
Fligelrahmens entspricht, ohne dass die Bewegung
derart weit durchgefiihrt wird, dass die Putzstellung des
Fensterfliigels erreicht wird. Im Zuge dieser Anmeldung
wird ein weiter verlagertes Schwingfenster als sich in
Putzstellung befindend bezeichnet.

[0005] Nach einer Weiterbildung der Erfindung ist vor-
gesehen, dass sich das Fiihrungs- oder Bremselement
oder das Gegenelement innerhalb des Liftungsstellbe-
reichs entlang einer linearen oder im Wesentlichen li-
nearen Bahn bewegt. Mithin erfolgt die Verlagerung des
Elements auf einer Geraden oder auf einer angenaher-
ten Geraden, wobei bevorzugt das Gegenelement eine
Zwangsfihrung darstellt, in der das Bremselement ge-
fhrt wird. Ist das Gegenelement entlang einer Linear-
fuhrung gefiihrt, also eine gerade Fiihrung vorgesehen,
so ist automatisch eine Verlagerungsbewegung des
Flhrungs- oder Bremselements entlang einer geraden
linearen Bahn sichergestellt.

[0006] Nach einer Weiterbildung der Erfindung ist vor-
gesehen, dass die lineare Bahn parallel zur Offnungs-
ebene des Blendrahmens oder zur Glasscheibenebene
des Fligelrahmens verlauft. Zusatzlich bevorzugt ver-
lauft die lineare Bahn parallel zur Langserstreckung der
Vertikalholme des Fliigelrahmens.

[0007] Nach einer Weiterbildung der Erfindung ist vor-
gesehen, dass zumindest bei geschlossenem Fllgel-
rahmen die Schwingachse naher zum unteren Quer-
holm des Flugelrahmens liegt, als das Fuhrungs- oder
Bremselement. Uberdies ist bevorzugt vorgesehen,
dass in Bezug auf die Offnungsebene des Blendrah-
mens der senkrechte Abstand von dieser zur Schwing-
achse groRer ist, als der senkrechte Abstand zum Fiih-
rungsoder Bremselement oder Gegenelement. Durch
diese Konstruktion ist sichergestellt, dass sich -aus der
geschlossenen Stellung heraus- bei der Offnungsbewe-
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gung, also beim Verschwingen des Fliigelrahmens um
die Schwingachse ein geringfiigiges Aufklappen der
Fuhrungsstangen relativ zum Blendrahmen einstellt mit
der Folge, dass sich die Schwingachse leicht nach oben
verlagert und hierdurch ein linearer Bewegungsablauf -
wie vorstehend bereits beschriebenin der Bremseinrich-
tung mdglich wird.

[0008] Nach einer Weiterbildung der Erfindung ist vor-
gesehen, dass sich an die Fihrungs- oder Bremsein-
richtung eine Fangeinrichtung zur Fixierung einer Putz-
stellung des Flligelrahmens anschliet. Wird das
Schwingfenster entlang seines maximalen Liftungs-
stellbereichs verschwenkt, so gelangt es anschlieRend
in die Putzstellung, das heif3t, vom Wohnraum aus ist
die AuRenseite der Fensterscheibe zugénglich und
kann daher auf einfache Weise gereinigt werden. Das
Fihrungs- oder Bremselement wird in der Putzstellung
von einem entsprechenden Fanganschlag der Fangein-
richtung gehalten, so dass auch die Putzstellung nicht
selbststandig verlassen werden kann.

[0009] Fir eine einfache Montage, also ein problem-
loses Einhangen des Fliigelrahmens, ist vorzugsweise
zwischen der Fuhrungs- oder Bremseinrichtung und der
Fangeinrichtung eine ein AuRereingriff von Flhrungs-
oder Bremselement und Gegenelement ermdglichende
Montageliicke vorgesehen. Diese Montageliicke er-
moglicht es beim Einhdngen des Flugelrahmens in den
Blendrahmen das Fiihrungs- oder Bremselementin das
Gegenelement einzufiihren. Entsprechendes gilt beim
Demontieren, das heif’t die beiden Elemente kénnen
Aulereingriff gebracht werden.

[0010] Bevorzugt sind Fiihrungs- oder Bremseinrich-
tung und Fangeinrichtung als separate Bauteile ausge-
bildet, wobei als Fiuhrungs- oder Bremseinrichtung ins-
besondere Metallwerkstoff und als Fangeinrichtung ins-
besondere Kunststoffwerkstoff fir die Herstellung die-
ser Teile eingesetzt wird.

[0011] SchlieBlich ist das Bauelement ein Gleit- oder
Rollelement und das Gegenelement ist als Gleitoder
Rollfiihrung ausgebildet. Das Gleit- oder Rollelement
befindet sich vorzugsweise am Fligelrahmen; die Gleit-
oder Rollfiihrung ist am Blendrahmen angeordnet.
[0012] Die Zeichnungen veranschaulichen die Erfin-
dung anhand eines Ausflihrungsbeispiels und zwar
zeigt:

Figur 1  eine Seitenansicht auf ein als Schwingfen-
ster ausgebildetes Schragdachwohnfenster
in geschlossener Stellung,

Figur2 das Schwingfenster in schwinggedffneter
Stellung,

Figur 3  das Schwingfenster in Putzstellung,

Figur4  das Schwingfenster der Figur 1 im Bereich

der Schwingachse,
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Figur 5 das Schwingfenster der Figur 2 im Bereich
der Schwingachse,

Figur 6 das Schwingfenster der Figur 3 im Bereich
der Schwingachse und

Figur 7  ein Schnitt entlang der Linie A-A in Figur 4.

[0013] GemaR Figur 1 besitzt das als Schwingfenster

1 ausgebildete Schragdachwohnfenster 2 einen Blend-
rahmen 3 und einen Fligelrahmen 4. Der Fligelrahmen
4 ist mit einer Betatigungshandhabe 5 versehen, mit der
Uber ein entsprechendes Treibstangensystem die Ver-
riegelungsstellung des Fligelrahmens 4 gegentber
dem Blendrahmen 3 herbeigeflihrt werden kann. Ferner
Iasst sich mit der Betatigungshandhabe 5 eine Entrie-
gelungsstellung anfahren, aus der heraus das Schwing-
fenster 1 schwingge6ffnet werden kann (Figur 2). In sei-
nem in Einbaulage oberen Bereich 6 weist der Blend-
rahmen 3 eine Schwenkachse 7 auf, um die zwei Fih-
rungsstangen 8 verschwenkt werden kénnen. Ein Ver-
gleich der Figuren 1 und 2 zeigt, dass sich die Fiihrungs-
stangen 8 beim Schwingdffnen des Fensters um einen
kleinen Winkel in Richtung des Pfeiles 9 um die
Schwenkachse 7 verlagern. In dem einen, oberen End-
bereich 10 der Fihrungsstangen 8 ist die Schwenkach-
se 7 angeordnet. Im anderen, unteren Endbereich 11
der Fuhrungsstangen 8 befindet sich eine Schwingach-
se 12, mittels der der Fliigelrahmen 4 etwa in seinem
mittleren Bereich horizontal schwingen kann. Aus Griin-
den der Darstellung (Seitendarstellung) sind den Figu-
ren 3 bis 6 nur jeweils eine Fuhrungsstange 8 enthehm-
bar. Die Anordnung ist derart getroffen, dass jedem Ver-
tikalholm 13 des Blendrahmens 2 beziehungsweise je-
dem oberen Bereich 14 jedes Vertikalholms 15 des Fli-
gelrahmens 4 eine Fihrungsstange 8 zugeordnet ist.
Etwa im mittleren Bereich jedes Vertikalholms 13 des
Blendrahmens 3 ist eine Bremseinrichtung 16 angeord-
net, zu der ein Bremselement 17 gehort, das am Fligel-
rahmen 4 angeordnet ist. Ferner weist die Bremsein-
richtung 16 ein Gegenelement 18 auf, das am Blend-
rahmen 3 ortsfest positioniert ist. Auf der dem unteren
Horizontalholm 19 des Blendrahmens 2 zugekehrten
Seite befindet sich neben der Bremseinrichtung 16 eine
Fangeinrichtung 20, wobei zwischen Bremseinrichtung
16 und Fangeinrichtung 20 eine Montagellicke 21 frei
bleibt.

[0014] Wird der Fligelrahmen 2 aus der gedffneten
Stellung der Figur 2 weiter im Gegenuhrzeigersinn um
die Schwingachse 12 verlagert, so wird die Putzstellung
gemal Figur 3 eingenommen.

[0015] Im Nachstehenden wird auf die Figuren 4 bis
6 ndher eingegangen, die den Bereich um die Schwing-
achse 12 verdeutlichen. Von jeder der Fihrungsstan-
gen 8 geht ein Flachblechsteg 22 aus, der einen stumpf-
winkligen Bogen 23 aufweist und in Richtung auf den
Blendrahmen 3 verlauft und dann mittels eines etwa
100°-Bogens 24 in einem freien Ende 25 auslauft. Im
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Bereich des freien Endes 25 jedes Flachblechstegs 22
befindet sich eine Lagerbohrung 26, in die ein Lagerbol-
zen 27 eingreift, der ferner eine Lagerbohrung 28 eines
Lagerblechs 29 durchgreift. Das jeweilige Lagerblech
29 ist am Fliigelrahmen 4 befestigt.

[0016] Ferner gehtvon jeder Stirnseite 30 des Fliigel-
rahmens 4 etwa im mittleren Bereich seiner Langser-
streckung das Bremselement 17 in Form eines auf ei-
nem Bolzen 31 drehbar gelagerten, rechteckigen oder
quadratischen Formstlicks 32 aus, das gemaR der Fi-
guren 4 und 5 in das Gegenelement 18 eingreift, das als
in Richtung auf den Fligelrahmen 4 offener Flihrungs-
kanal 33 ausgebildetist. Die Querschnittsabmessungen
des Formstiicks 32 sind derart gewahlt, dass im Fih-
rungskanal 33 eine Hemmung hinsichtlich einer Verla-
gerung derart auftritt, dass das Formstiick 32 nur unter
Aufwendung einer gewissen Kraft im Fiihrungskanal 33
verschoben werden kann, wobei die Grofte der Kraft so
gewahlt ist, dass eine eingestellte Schwingfensteroff-
nungsstellung nicht selbsttatig -auch nicht bei leichtem
Winddruckverlassen wird.

[0017] Der Fihrungskanal 33 ist in Richtung auf die
Fangeinrichtung 20 offen ausgebildet, so dass dort das
Formstlick 32 bei entsprechender Schwingstellung des
Schwingfensters 1 austreten und in die Montagellicke
21 eintreten kann, die nach obenhin (Pfeil 34) offen ist
und daher bei der Montage beziehungsweise Demon-
tage des Fligelrahmens 4 ein Einflihren beziehungs-
weise Herausnehmen des Formstiicks 32 ermdglicht.
[0018] Wird das Schwingfenster 1 derart weit um die
die Schwingachse 12 bildenden Lagerbolzen 27 ge-
schwungen, dass das Formstiick 32 bis in einen Fang-
anschlag 35 eintritt, so ist ein weiteres Aufschwingen
verhindert und die Putzstellung eingenommen.

[0019] Aus den Figuren 1 bis 6 ist deutlich erkennbar,
dass im Zuge des Schwingéffnens des Schwingfensters
1 die Fihrungsstangen 8 um ihre Schwenkachse 7 ent-
sprechend der sich einstellenden Verhaltnisse in Bezug
auf Schwingachse 12 zur Fuhrung des Formstlicks 32
in dem Fuhrungskanal 33 verschwenkt. Liegt das Form-
stlick 32 in der Montagenische 21 ein, so ist grundsatz-
lich zwar ein weiteres Hochschwenken der Flhrungs-
stangen 3 moglich, jedoch aufgrund des Eigengewich-
tes des Fligelrahmens 4 praktisch nicht gegeben. Viel-
mehr tritt bei weiterem Verschwingen das Formstilick 32
in den Fanganschlag 35 ein, der eine Ubergriffkante 36
aufweist, so dass in der Putzstellung ein weiteres An-
heben der Fihrungsstangen 8 und damit des Fligelrah-
mens 4 verhindert ist. Insbesondere der Figur 5 ist zu
entnehmen, dass etwa im Bereich des Endes 37 des
Fihrungskanals 33 die innerhalb der Bremseinrichtung
16 ebene, geradlinige Fiihrungsbahn ansteigt (Steigung
38), so dass mittels des Formstiicks 32 beim Schwingen
des Fligelrahmens 4 ein Anheben erfolgt.

[0020] Aus den Figuren 4 bis 6 ist deutlich zu entneh-
men, dass sich in Einbaulage die Schwingachse 12
oberhalb des Bremselements 17 befindet, wobei die An-
ordnung derart getroffen ist, dass die Schwingachse 12
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naher zum unteren Horizontalholm 19 beziehungsweise
zum entsprechenden unteren Horizontalholm 39 des
Fligelrahmens 4 liegt, als das Bremselement 17, also
das Formstiick 32.

[0021] Die Bremseinrichtung 16, also das Bremsee-
lement 17 und auch das Gegenelement 18 sind aus Me-
tall gefertigt. Als separate Baueinheit dazu ist die Fang-
einrichtung 20 ausgefiihrt, wobei diese aus wider-
standsfahigem Kunststoff besteht.

[0022] Da -unabhangig von der Stellung der Betati-
gungshandhabe 5- wahrend des Liftungsstellbereichs,
also wahrend des Schwingwinkelbereichs in dem sich
das Formstuck 32 innerhalb des Flihrungskanals 33 be-
findet, nur eine Fligelrahmenverlagerung um die
Schwingachse 12 mdglich ist, handelt es sich bei dem
Gegenstand der Erfindung um ein reines Schwingfen-
ster, das keine Klappfunktion im Sinne eines bekannten
Klapp-Schwingfensters zulasst. Gleichwohl gibt es eine
geringe Schwenkbewegung um die Schwenkachse 7,
das heilt, die Fiihrungsstangen 8 verlagern sich gering-
fugig in Richtung des Pfeiles 9 beziehungsweise entge-
gen der Richtung des Pfeiles 9 in Abhangigkeit von der
Flugelstellung. Die hierdurch gegebene Kinematik ist
vorteilhaft fur Abdeckbleche auf den unteren Abschnit-
ten der Vertikalholme 15 des Fligelrahmens 2, die etwa
im Bereich der Schwingachse 9 ein Stlick weit Gberfan-
gen sind von entsprechenden Abdeckblechen auf den
Fihrungsstangen 8. Ein AnstoRen an die unteren End-
kanten der sich auf den Fiihrungsstangen 8 befindlichen
Abdeckbleche ist vermieden. Ferner gestattet die sich
aus der Konstruktion ergebende Kinematik die Verwen-
dung einer etwa im horizontalen mittleren Bereich des
Fligelrahmens 4 beziehungsweise des Blendrahmens
3 angeordnete Bremseinrichtung 16, insbesondere ge-
paart mit der MalRgabe, dass eine lineare Bremsung, al-
so entlang einer Geraden, erfolgt.

Patentanspriiche

1. Als Schwingfenster ausgebildetes Schragdachfen-
ster, insbesondere Schragdachwohnfenster, mit ei-
nem Blendrahmen und einem mit Betatigungshand-
habe oder Betatigungseinrichtung versehenen Flu-
gelrahmen, der schwingbar gelagert und mittels ei-
ner, eine Fuhrung bewirkenden Flhrungseinrich-
tung oder einer, ein selbststandiges Schwingen ver-
hindernden Bremseinrichtung gefiihrt oder ge-
hemmt ist, wobei die Flihrungs- oder Bremseinrich-
tung von mindestens einem am Fligelrahmen oder
Blendrahmen angeordneten Fuhrungs- oder Brem-
selement und mindestens einem mit diesem zu-
sammenwirkenden, insbesondere in Eingriff ste-
henden, am Blendrahmen oder Fliigelrahmen an-
geordneten Gegenelement gebildet ist, dadurch
gekennzeichnet, dass der Fliigelrahmen (4) um
eine Schwingachse (12) schwingbar mittels an den
beiden Vertikalholmen (15) des Fliigelrahmens (4)
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angelenkten Flhrungsstangen (8) am Blendrah-
men (3) gehalten ist, dass die Fihrungsstangen (8)
schwenkbar am Blendrahmen (3) lagern, und dass
unabhéangig von samtlichen mdéglichen Stellungen
der Betatigungshandhabe (5) oder der Betati-
gungseinrichtung das Fihrungs- oder Bremsele-
ment (17) und das Gegenelement (18) bei ge-
schlossenem sowie im Liftungsstellungsbereich
gedffnetem Fliigelrahmen (4) stets miteinander zu-
sammenwirken, insbesondere in Eingriff oder in An-
lage stehen.

Schwingfenster nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass sich das Fuhrungs- oder
Bremselement (17) oder das Gegenelement (18) in-
nerhalb des Luftungsstellungsbereichs entlang ei-
ner linearen oder im Wesentlichen linearen Bahn
bewegt.

Schwingfenster nach einem der vorhergehenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass die li-
neare Bahn parallel zur Offnungsebene des Blend-
rahmens (3) oder zur Glasscheibenebene des Fli-
gelrahmens (4) verlauft.

Schwingfenster nach einem der vorhergehenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass zu-
mindest bei geschlossenem Flligelrahmen (4) die
Schwingachse (12) ndher zum unteren Querhol-
men (39) des Fligelrahmens (4) liegt als das Fuh-
rungs- oder Bremselement (17).

Schwingfenster nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass in Be-
zug auf die Offnungsebene des Blendrahmens (3)
der senkrechte Abstand von dieser zur Schwing-
achse (12) groRer ist als der senkrechte Abstand
zum Fuihrungsoder Bremselement (17) oder Ge-
genelement (18).

Schwingfenster nach einem der vorhergehenden
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass sich
an die Bremseinrichtung (16) eine Fangeinrichtung
(20) zur Fixierung einer Putzstellung des Flugelrah-
mens (4) anschlief3t.

Schwingfenster nach einem der vorhergehenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass zwi-
schen der Bremseinrichtung (16) und der Fangein-
richtung (20) eine ein AuRereingriff von Flhrungs-
oder Bremselement (17) und Gegenelement (18)
ermdglichende Montagelticke (21) befindet.

Schwingfenster nach einem der vorhergehenden
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass Fih-
rungsoder Bremseinrichtung (16) und Fangeinrich-
tung (20) als separate Bauteile ausgebildet sind.
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9.

Schwingfenster nach einem der vorhergehenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass das
Fihrungsoder Bremselement (17) ein Gleit- oder
Rollelement ist und dass das Gegenelement (18)
eine Gleit- oder Rollfihrung ist.
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