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DESCRIZIONE': T o g 7 A

La presente invenzione si riferisce ad uno scoo-

ter provvisto di uno scudo che ricopre la parte po-
steriore del tubo discendente d4i un telaio, di una
pedana che si estende all’indietro dall’'estremita
anteriore dello scudo e supporta i piedi del condu-
cente, di un rivestimento inferiore che ricopre la
superficie inferiore della pedana, e di un motore
disposto dietro la pedana, e pit in particolare si
riferisce ad un sistema di raffreddamento per il suo
motore.

Una struttura in cui un canale di aria che si
estende nella direzione longitudinale del telaio &
formato nella pedana, ed aria di raffreddamento aspi-
rata dalla p&fzione anteriore del telaioc & alimentata
al motore nella parte posteriore del telaio attraver-
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so il canale di aria precedentemente menzionato, €
nota dalla pubblicazione di Modello di Utilita giap-
ponese n. 63-4.713.

Il problema con la struttura tradizionale prece-
dente, tuttavia, era che, poiché il canale di aria
era formato utilizzando una concavita a tunnel previ-
sta al centro dellé superficie inferiore della peda-
na, non era possibile assicurare un’area sufficiente
della sezione trasversale per il percorso di flusso
di questo canale di aria, rendendo difficile raffred-
dare il motore in modo efficace. Inoltre, poiché
1’ingresso del canale di aria era rivelto in avanti
e verso il basso, acgua fangosa & simile proiettata
dalla ruota anteriore ci infiltrava facilmente nel
canale di aria, e doveva eSsere prevista una persiana
all’ingresso del canale di aria per impedire cio.

La presente invenzione & stata concepita alla
Juce della situazione precedente, ed un Suo SCOpo
consiste nell’assicurare un’area sufficiente della
sezione trasversale per il percorso di flusso del
canale di aria che alimenta aria di raffreddamento al
motore, ed impedire che acqua fangosa e simili si
infiltrino nel canale di aria.

Per. rafigiungere lo ScCOp0 citato, l’invenzione

definita nella rivendicazione 1 & caratterizzata dal
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fatto che, in uno scooter provvisto di uno scude che
ricopre la parte posteriore del tubo discendente di
un telaio, di una pedana che si estende all’indietro
dall’estremitd inferiore dello scudo e supporta i
piedi del conducente, di un rivestimento inferiore
che ricopre la superficie inferiore della pedana, e
di un wotore disposto dietro la pedana, un canale di
aria che guida aria di raffreddamento verso il motore
& formato tra la pedana ed il rivestimento inferiore,
e l’estremita anteriore del rivestimento inferiore &
curvata verso 1’alto davanti all’estremita inferiore
del tubo discendente, per cui si forma una apertura
per 1’aria che guida 1’aria di raffreddamento verso
il canale di aria precedentemente menzionato e che &
rivolta verso 1l‘alto tra l’‘estremitd superiore del
rivestimentc inferiore e la superficie anteriore
dello scudo.

L'invenzione definita nella rivendicazione 2 e
caratterizzata dal fatto che, in aggiunta alla
struttura secondo la rivendicazione 1, 1l’estremitd
jnferiore di un parafango anteriore che e adiacente
alla, e situata davanti all’apertura per l’aria pre-
cedentemente menzionata, & situata sotto 1l’estremita
inferiore deﬁl’apertura per l‘aria suddetta.

1,7 invenzione definita nella rivendicazione 3 &
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caratterizzata dal fatto che, in aggiunta alla strut-

tura secondo la rivendicazione 1, un serbatoio di
combustibile & disposto nel canale di aria preceden-
temente menzionato.

Alcune forme di attuazione della presente inven-
zione saranno ora descritte sulla base degli esempil
pratici della presente invenzione illustrati nelle
figure annesse.

Le figure da 1 ad 8 illustrano un esempio prati-
co della presente invenziohe.

La figura 1 rappresenta una vigta laterale com-
plessiva di un motociclo del tipo scooter;

la figura 2 rappresenta una vista ingrandita
della porzione centrale del telaio;

la figura 3 rappresenta una vista ingrandita
della porzione posteriore del telaio;

la figura 4 rappresenta una vista nella direzio-
ne indicata dalla freccia 4 nella figura 2;

la figura 5 rappresenta una vista in sezione
trasversale‘lungo la linea 5-5 nella figura 4;

la figura 6 rappresenta una vista in sezione
tragversale lungo la linea 6-6 nella figura 4;

1a figura 7 rappresenta una vista in sezione
rrasversald lungo la linea 7-7 nella figura 4; e

la figura 8 rappresenta una vista complessiva in
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pianta di un motociclo del tipo scooter.

Come illustrato nella figura 1, un’ossatura F,
che & costituita da tubi d‘acciaio saldati che costi-
tuigscono lo scheletro del motociclo del tipo scooter
v, comprende un cannotto di sterzo 1 che si estende
in avanti e verso il basso; un tubo discendente 3 che
& collegato al cannotto di sterzo 1 attraverso fazzo-
letti 2 e che si estende verso il basso e all’indie-
tro; e ossature principali sinistra e destra 4 colle-
gate l'una all‘altra, che si diramano a destra e a
sinistra in vicinanza dell‘estremitd inferiore del
tubo discendente 3, si estendono all’indietro e verso
1’alto, e sono curve in una forma ad U all’estremita
posteriore. L’estremita inferiore del tubo discenden-
te 3 & collegata alla porzione anteriore delle ossa-
ture principali sinistra e destra 4 da un tubo di
rinforzo 5 che si estende a sinistra e a destra del
telaio, e le porzioni centrali e posteriori (nella
direzione longitudinale) delle ossature principali
sinistra e destra 4 sono collegate da una prima tra-
versa 6 e da una seconda traversa 7, rispettivamente,
che si estendono verso sinistra e verso destra ri-
spetto al telaio.

Una sc¥cca B, che & realizzata in resina sinte-

tica e supportata dall’ossatura F, comprende un ele-
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mento anteriore di scudo 8 che ricopre la superficie
anteriore del cannotto di sterzo 1; un elemento po-
steriore di scudo 9 che & collegato alla superficie
posteriore dell’elemento anteriore di scudo 8 e che
ricopre 1la superficie posteriore del cannotto di
sterzo 1 e del tubo discendente 3; una pedana 10 che
& collegata all’estremitd inferiore dell’elemento
posteriore di scudo 39; un rivestimento inferiore 11
che & collegato all’estremita inferiore dell’elemento
anteriore di scudo 8 e che ricopre la superficie
inferiore della pedana 10; un rivestimento posteriore
12 che ricopre la porzione posteriore del telaio; e
rivestimenti laterali sinistro e destro 13 che vanno
dalle porzioni anteriori sinistré e destra del rive-
stimento posteriore 12 alle estremita posteriori
della pedana 10 e del rivestimento inferiore 11. La
pedana 10 comprende tre elementi: una porzione prin-
cipale centrale 37 ed una coppia di pareti laterali
38 che sono collegate ai bordi laterali sinistro e
destro di questa porzione principale 37 (vedere figu-
re 6 e 7).

L’asse di una ruota anteriore WE, la cul porzio-
ne superiore & ricoperta da un parafango.anteriore
15, & suppdftato sulle estremitd inferiori di una

forcella anteriore 14 che €& supportata in modo gire-
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vole dal cannotte di sterzo 1. La porzione centrale
(nelle direzioni verso sinistra e verso destra) di
una barra del manubrio 18 & collegata alla superficie
superiore di un sostegno del manubrio 17 che si e-
stende verso l’alto da un pannello superiore 16 che
ricopre 1’apertura all’estremita superiore dell’ele-
mento anteriore di scudo 8 e dell’elemento posteriore
di scudo 9. L’estremitd anteriore di un gruppo motore
P, che supporta l‘asse di una ruota posteriore Wr
alla sua estremitd posteriore, & supportata in modo
da poter oscillare verse l’alto e Vverso il basso
dalla prima traversa 6, €& questo gruppo motore ﬁ e
collegato alla seconda traversa 7 attraverso un am-
mortizzatore posteriore 19. La superficie superiore
del rivestimentoc posteriore 12 & provvista di una
sella su cui siede il conducente.

Come illustrato nella figura 2 e nelle figure da

4 a7, i1 serbatoio di combustibile 21 disposto nello

gpazio fiancheggiato dalla pedana 10 e dal rivesti-
mento inferiore 11 ha un elemento superiore 22 ed un
elemento inferiore 23 che sono collegati da una flan-
gia 24, e la superficie superiore della sua porzione
posteriore & provvista di un tappo 25 che & utilizza-
to per il ri¥ornimento di combustibile. Una coppia di

staffe di fissaggio del serbatoio di combustibile
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sinistra e destra 26 sono fissate mediante una salda-
tura W, lungo la porzione supériore della superficie
laterale esterna della coppia di ossature principali
sinistra e destra 4. viti di sinistra e di destra 27
(due da ogni parte) che passano attraverso la flangia
24 del serbatoio di combustibile 21 sono avvitate in
dadi saldati 28 disposti sulla superficie inferiore
delle staffe di fissaggio del serbatoio di combusti-
pile 26 precedentemente menzionate, fissando il ser-
batoio di combustibile 21 alle ossature principali 4
(vedere figure 2 e 5).

Un sostegno di fissaggio della pedana 29 € anche
fissato dalle viti di sinistra e di destra 27 che
figsano la porzione anteriore del serbatoio di combu-
stibile 21. Il sostegno di fissaggio della pedana 293
cowprende un ponte 29, che attraversa la porzione
superiore del serbatoio di combustibile 21, ed una
coppia di piedi-292 che si estendono in avanti dalle
estremitd sinistra e destra di questo ponte 29,, ed
& realizzato in una forma ad U (in una vista dall’al-
to). Due viti 32 che sono state inserite dall’alto
nelle porzioni anteriori sinistra e destra della
porzione principale 37 della pedana 10 sono avvitate
in dadi saldati 30 previsti sulla superficie inferio-

re dell’estremita anteriore dei piedi 29,, ed un’uni-
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ca vite 33 che & stata inserita dall’alto nella por-
zione anteriore centrale della porzione principale 37
della pedana 10 & avvitata in un dado saldato 32

previsto sulla superficie inferiore centrale del

ponte 29, (vedere figure 2 e 4). Due viti 36 che sono

state inserite dall’alto nelle porzioni posteriori
sinistra e destra della porzione principale 37 della
pedana 10 sono avvitate in dadi saldati 35 previsti

sulla superficie inferiore delle staffe di fissaggio

del serbatoio di combustibile 26 precedentemente

menzionate (vedere figure 2 e 7). La porzione princi-
pale 37 della pedana 10 & fissata alle ossature prin-
cipali 4 mediante le cinque viti 31, 31, 33, 16 e 36
precedentemente menzionate (vedere figure 2, 4 e 7).

Sara ora descritto il fissaggio del rivestimento
inferiore 11.

Come & evidente dalle figure 2 e 5, una coppia
di staffe sinistra e destra 41 sono saldate (W,} alle
superfici anteriori delle porzioni curve delle ossa-
ture principali 4, e le estremita anteriori sinistra
e destra del rivestimento inferiore 11 sono fissate
a queste staffe 41 mediante fermagli 42. Come & evi-
dente dalle figure 2 e 6, linguette tagliate e rial-

zate 26, foPmate sui bordi inferiori delle porzioni

anteriori delle staffe di fissaggio del serbatoio di
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combustibile 26, e linguette rivolte verso 1l’alto 11,
formate sui bordi laterali sinistro e destro del
rivestimento inferiore 11, sono fissate mediante viti
43 e dadi 44. Come & evidente dalle figure 2 e 7,
staffe di supporto del gruppo motore 45, che suppor-
tano il gruppo motore P, sono saldate (W,) alla por-
zione in cui le ossature principali sinistra e destra
4 sono rivolte verso l’alto. Concavitad riveolte verso
l'internc 11, formate nei bordi laterali sinistro e
destro del rivestimento inferiore 11 sono fissate
mediante viti 47 a dadi saldati™ 46 previsti sulle
staffe di supporto del gruppo motore 45 precedente-
mente menzionate.

Quande il rivestimento inferiore 11 & fissato
come precedentemente descritto, le pareti laterali
sinistra e destra 38 della pedana 10 sono fissate in
modo da chiudere il gioco tra i bordi laterali sini-
stro e destro della pedana 10 ed i bordi laterali
sinistro e destro della porzione principale 37 della
pedana 10. Come illustrato nelle figure 2, 6 e 7, le
pareti laterali sinistra e destra 38 della pedana 10
sono fissate bloccando una molteplicitd di sporgenze
48, formate lungo i bordi superiori [di queste pareti
laterali-381% in una molteplicitd di fori di arresto

49 formati nei bordi laterali della porzione princi-
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pale 37, ed avvitando viti 40, che sono state inseri-
te in concavitd di sinistra e di destra 38, (due da
ogni parte) formate nelle pareti laterali 38, in dadi
saldati 39 disposti sulla superficie interna dei
sostegni di fiésaggio del serbatpio dilcombustibile

16.
Un canale di aria a tunnel 51 che & aperto alle

sue estremitad anteriocre e posteriore & formato tra la

pedana 10 in posizione superiore ed il rivestimento
inferiore 11 in posiziocone inferiore, ed il serbatoio
di combustibile 21 & dispeosto in questo canale di
aria 51.

Come illustrato nelle figure 1 e 2, una apertura
52 che é& stata tagliata in forma di un portale &
formata nella porzione inferiore dell’elemento ante-

riore di scudo 8, ed il bordo anteriore 11, del rive-

stimento inferiore 11, la cul estremitd anteriore &

curvata verso l'alto, €& inserito nell’egtremitd infe-
riore dell‘apertura 52 precedentemente menzionata in
una posizione davanti all’‘estremitd inferiore del
tubo discendente 3. Di conseguenza, una apertura per
l’aria 53, che & inclinata verso l’alto ed il cui
lato inferiore €& costituito dal bordo anteriore 11,

del rivestinnto inferiore 11, il cui lato superiore

@ costituito dalla superficie di parete anteriore
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inferiore dell’elemento posteriore di scudo 9, ed i
cui lati sinistro e destro sono costituiti dalla
superficie di parete inferiore interna dell’elemento
anteriore di scudo 8, é formata all’estremita ante-
riore del canale di aria 51 precedentemente menziona-
to. L’apertura all’estremita posteriore del canale di
aria 51 precedentemente menzionato sbocca in uno
spazio interno nel rivestimento posteriore 12 che
ricopre la porzione superiore e le porzioni laterali
sinistra e destra del gruppo motore P precedentemente
menzionato. Il parafango anteriore 15 & realizzato in
modo che l7altezza della sua estremita inferiore sia
piti bassa di una distanza L rispetto all’altezza
dell’'estremitd inferiore dell’apertura per l'aria 53
(vedere figura 2} .

Come illustrato nelle figure 1 e 3, l’estremita
anteriore del gruppo motore P ruota in modo da poter
oscillare verso 1’'alto e verso il basso attraverso un
meccanismo di collegamento 54 sulle staffe di suppor-
to del gruppo motore 45 saldate alle ossature princi-
pali sinistra e destra 4. 11 gruppo motore P & prov-
visto di un involucro del cambio di velocita 55 che
si estende nella direzione longitudinale e che allog-
gia un gruppd di cambio di velocitd nel suo interno.

L’estremitd anteriore di questo involucro del cambio
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di velocita 55 & provvista di un motore E il cuil
blocco cilindro & inclinato all’indietro. Una ventola
di raffreddamento 57 & disposta all’estremita destra
dell‘alberc a gomiti 56 di questo motore E, ed aria
di raffreddamento & alimentata da questa ventola di
raffreddamento 57 in uno scudo 58 che ricopre il
motore E.

Un condotto di immissione 60 si estende da un
filtro dell’aria 59 supportato sopra 1'involucro del
cambio di velocita 55, ed una camera di immissione 62
disposta all’estremita anteriore di gquesto condotto
di immigsione 60 fronteggia una apertura 13, formata
nel rivestimento laterale sinistro 13.

La porzione superiore del rivestimento posterio-
re 12 che ricopre la porzione posteriore del telaio
& curvata lungo un arco, ed una sella 20, la cuil
estremitd anteriore ruota su una cerniera 62 in modo
da poter oscillare verso l’alto e verso il basso, ha
uno spessore verticale che & maggiore nelle porzioni
anteriore e posteriore e minore nella porzione cen-
trale (nella direzione longitudinale). Una persiana
63 che permette il passaggio dell’aria & prevista nel
rivestimento posteriore 12 dietro la sella 20. Un
compartimen#o 64 che contiene un casco H o simili &

formato sotto la sella 20.

JIACOBACCI & FERANI S.3.A



&

Quando il motociclo V & guidato, 1l’aria in moto
che passa attraverso 1’apertura 52 formata nella por-
sione inferiore dell’elemento anteriore di scudo 8 &
guidata verso la superficie anteriore dell’elemento
posteriore d4i scudo 9, € guindi scorre verso l’alto
ed & guidata dall’apertura per l‘aria 53, che & deli-
mitata dall’elemento anteriore di scudo 8, dall’ele-
mento posteriore di scudo ¢, e dal rivestimento infe-
riore 11, verso il canale di aria 51. A questo punto,
1’apertura per l’aria 53 & aperta in avanti e verso
l‘alto, e 1’altezza dell’estremitd inferiore dell’a-
pertura per l‘aria 53 (ossia il bordo anteriore 11,
del rivestimento inferiore 11) & piu grande dell‘al-

tezza dell’estremitd inferiore del parafango anterio-
re 15, per cui & difficile che acqua fangosa O simile
proiettata verso l'alto e all’indietro dalla ructa
anteriore Wf si infiltri nel canale di aria 51.
Poiché 1l’aria di raffreddamento che scorre at-
traverso il canale di aria 51 verso la parte poste-
riore del telaio passa intorno al serbatoio di combu-
stibile 21, la temperatura del serbatoio di combu-
stibile 21, che pud essere stato riscaldato da luce

solare o simile, pud essere efficacemente abbassata,

il che perme¥te di ridurre 1’ evaporazione di combu-

stibile. Il canale di aria 51, che & delimitato dalla
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pedana 10 e dal rivestimento inferiore 11, ha un’area
sufficiente della sezione trasversale del percorso di
flusso affinché la velocita di flusso dell’aria di
raffreddamento che passa attraverso questo canale di
aria 51 non sia molto ridotta dall’interferenza del
serbatoio di combustibile 21.

L’aria di raffreddamento che & passata attraver-
so il canale di aria 51 scorre dall’apertura nella
parte posteriore di questo canale di aria 51 entro il
rivestimento posteriore 12. Poiché la superficie
superiore del rivestimento posteriore 12, che & prov-
vista della persiana 63, ha la forma di una arco, e
poiché la velocita di flusso dell’aria che passa &
aumentata in modo da generare una pressione negativa
all’esternc della persiana 63, l’aria di raffredda-
mento che & passata dal canale di aria 51 nel rive-
stimento posteriore 12 & aspirata dalla pressione
negativa precedentemente menzionata e scaricata dalla
persiana 63 all’esterno. Cosi, l’aria di raffredda-
mento introdotta dal canale di aria 51 scorre unifor-
memente attraverso l'interno del rivestimento poste-
riore 12, il che permette di raffreddare efficacemen-
te 1’interno del rivestimento posteriore 12, la cui
temperatura;g stata aumentata dal caleore generato dal

gruppo motore P.
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In particolare, poiché la ventola di raffredda-
mento 57 (vedere figura 3) disposta sull’alberc a
gomiti 56 del motore E & posizionata direttamente
dietro 1’apertura posteriore del canale di aria 51,
1'aria di raffreddamento & introdotta in modo piu
uniforme nello scudo 58, e il raffreddamento del
motore E & migliorato. Inocltre, poiché l1’aria di raf-
freddamento aspirata dalla porzione anteriore del
telaio non contiene molta polvere o simile, & possi-
bile alimentare al filtro dell’aria 59 del motore E
aria pid pulita.

Poiché il motociclo V in questo esempio pratico
& provvisto di una barra del manubrio 18 pid lunga di
un motociclo ordinario, se la barra del manubrio 18
& azionata in una condizione in cui la sella 20 &
sollevata ed il compartimento 64 & aperto, come illu-
strato nella figura 8, la barra del manubrio 18 pud
interferire con la sella 20. Tuttavia, poich& la
sella 20 in questo esempio pratico & realizzata in
modo che la sua superficie inferiore sia curvata
lungo un arco, in modo che la porzione centrale (nel-
la direzione longitudinale) sia piu sottile (vedere
figura 1), 1’interferenza precedentemente menzionata
pud essere &vitata facendo in modo che la manopola

all’estremitd della barra del manubrio 18 ruoti pas-

'JAGOBACC! & PERAN! S.p.A.



sando nella concavitd ad arco nella sella 20.

Un esempio pratico della presente invenzione &
stato descritto in dettaglio in precedenza, ma diver-
se modifiche di progetto sono anche possibili nel-
1’ambito della sostanza della presente invenziocone.

Come precedentemente discusso, con l'invenzione
secondo la rivendicazione 1, un canale di aria e
formato tra una pedana ed un rivestimento inferiore,
per cui & assicurata un’area sufficiente della sezio-
ne trasversale del percorsc di flusso, ed una grande
quantitd di aria di raffreddamento & alimentata al
motore, il che migliora l'effetto di raffreddamento.
Inoltre, l‘'estremitd anteriore del rivestimento infe-
riore & curvata versc l’alto davanti all’estremitd
inferiore del tubo discendente, facendo in modo che
una apertura per l’aria rivolta verso 1’alto, che
guida l'aria di raffreddamento verso il canale di
aria, sia formata tra l’estremita superiore del rive-
gtimento inferiore e la superficie antericre dello
scudo, per cui non soltanto € possibile guidare in
modo efficiente nel canale di aria 1’aria di raffred-
damento che & stata diretta verso il basso dallo
scudo, ma & possibile impedire che 1’acqua fangosa e
cimili proie¥tati verso l’alto e all’indietro dalla

ruota anteriore si infiltrine nel canale di aria.

JACOBACC! & PERANI S.9.A.



(SR

Con l’invenzione secondo la rivendicazione 2,
l’estremitd inferiore del parafango anteriore in
posizione adiacente alla, e davanti all’apertura per
l’aria, €& posizionata sotto 1l’estremitd inferiore
dell’apertura per l'aria suddetta, per cul acqua
fangosa o simili proiettati verso 1‘alto e all’indie-
tro dalla ruota anteriore sono bloccati dal parafango
anteriore, e la loro infiltrazione nel canale di aria
pud essere impedita in modo ancora pil efficace.

Con 1‘invenzione secondo la rivendicazione 3, il
serbatoio di combustibile & posizionato nel canale di
aria, per cuil l’aria di raffreddamento che scorre
attraverso il canale di aria € in grado di raffredda-
re il serbatoio di combustibile se la sua temperatura

fosse stata aumentata dalla luce scolare o simili.
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RIVENDICAZIONI

1. Sistema di raffreddamento del motore per uno
scooter provvisto di uno scudo (9) che ricopre la
parte posteriore del tubo discendente (3} di un te-
laio (F); di una pedana (10) che si estende all’in-
dietro dall’estremitd inferiore dello scudo (9) e
supporta i piedi del conducente; di un rivestimento
inferiore (11) che ricopre la superficie inferiore
della pedana (10); e di un motore (E) disposto dietro
la pedana (10);

caratterizzato dal fatto che un canale di aria
(51) che guida 1l'aria di raffreddamento verso il
motore (E) & formato tra la pedana (10) ed il rive-
stimento inferiore (11), e l’estremitd anteriore del
rivestimento inferiore (11} & curvata verso l’alto
davanti all’estremitd inferiore del tubo discendente
(3), formando di conseguenza una apertura per l'’aria
(53) che guida l’aria di raffreddamento verso il

canale di aria (51) precedentemente menzionato e che

€ rivolta verso l’alto tra l'estremita superiore del
rivestimento inferiore (11) e la superficie anteriore
dello scudo (9).

2. Sistema di raffreddamento del motore pPer uno
scooter secondo la rivendicazione 1, caratterizzato

dal fatto che l'’estremitd inferiore di un parafango
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anteriore (15) che si trova in posizione adiacente e
davanti all’apertura per l'aria (53) precedentemente
menzionata, & situata sotto l'’estremitd inferiore
dell’apertura per 1l‘aria suddetta (53).

3. Sistema di raffreddamento del motore per uno
scooter secondo la rivendicazione 1, caratterizzato

dal fatto che un serbatoio di combustibile (21) &

posizionato nel canale di aria (51) precedentemente

menzionato.

\ng. Lucieno BOSOTTH
M. 1scrle. ALBO 260
{in proprio o paf gli o}
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