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Opis wzoru

Przedmiotem wzoru uzytkowego jest stanowisko do badania hamulcéw pojazdéw o matym roz-
stawie kot, do stosowania w stacjach diagnostycznych pojazdéw.

Badanie hamulcoéw pojazdéw o matym rozstawie kot to jest trojkotowych i czterokotowcéw, obec-
nie jest znacznie utrudnione ze wzgledu na to, iz wiekszos¢ stacji kontroli pojazdéw wyposazana jest
w kanat przeglgdowy o okreslonej przepisami szerokosci, zwykle 80 cm w swietle, co uniemozliwia
wjazd na stanowisko pojazdem o mniejszym niz $wiattlo kanatu rozstawie osi i przeprowadzenie po-
miaru. Ostony stosowane do przykrycia kanatu nie mogg stuzy¢ jako jezdnia i by¢ obcigzone kotem
pojazdu, stad badanie pojazdéw o matym rozstawie kot na stanowiskach kanatowych jest praktycznie
niemozliwe. Stosunkowo nieliczne stacje z urzgdzeniami rozmieszczonymi w ten sposob, ze wjazd tego
typu pojazdem jest w ogole mozliwy, majg z kolei urzadzenia o zbyt duzym rozstawie wewnetrznym
rolek, co skutkuje koniecznoscig wykonania dwukrotnego najazdu na stanowisko i badania pojazdu
czterokotowego w trybie badania jednosladéw, co jest niezgodne z przepisami o badaniach technicz-
nych pojazdéw. Oprogramowanie linii diagnostycznych i urzadzen rolkowych w ogodle nie przewiduje
takiej metodyki pomiaréw. Efektem tych utrudnien jest, iz praktycznie w ogdle nie wykonuje sie urzedo-
wych badan stanowiskowych tego typu pojazdow.

Znane jest do tego celu stanowisko, ktére tworzy korytarz najazdowy i dwa zespoty rolek w tym
co najmniej jeden napedowy, z ktérych kazdy ma dwie réwnolegte do siebie rolki o osiach obrotu pro-
stopadtych do osi srodkowej korytarza najazdowego, usytuowanych na tym samym poziomie, po obu
jej stronach i zamocowanych do ram nosnych umieszczonych we wnekach fundamentowych oraz ma
uktad napedowy rolek i urzgdzenia pomiarowe charakteryzujgce sie tym, ze co najmniej jeden zespot
rolek, utworzony z dwéch réwnolegtych do siebie rolek pednych, ma obok siebie usytuowany zespot
rolek, utworzony z dwéch réwnolegtych do siebie rolek luznych, usytuowanych na ich wspdinych geo-
metrycznie osiach obrotu, w odstepie pomiedzy rolkami pednymi, a rolkami luznymi nie wiekszym niz
70 cm, ktéry zamocowany jest do ramy nos$nej, umieszczonej w plytkiej wnece fundamentowe;.

Znane jest z polskiego opisu patentowego PL49478 urzadzenie do badania uktadéw hamulcowych
w pojazdach mechanicznych, wedtug ktérego dla pojazdéw jednosladowych sktada ono sie z jednej pary
walcow o powierzchni zapewniajgcej duzg przyczepnos¢ kotfa, utozyskowanych w ramie urzadzenia,
ktéra umieszczona jest we wnece fundamentowej. Para walcéw potgczona jest z uktadem napedowym
i uktadem pomiarowym. Z kolei urzgdzenie do badania hamulcéw samochodowych wedtug wynalazku,
rézni sie tym od badania pojazdéw jednosladowych, ze skfada sie z dwdch czesci stanowigcych jakby
lustrzane odbicie, a walce obu zespotdéw sg potgczone z oddzielnymi uktadami napedowymi.

Znane jest z japonskiego opisu zgtoszeniowego wynalazku JP 2014201915, urzgdzenie do ba-
dania pojazdow, ktére umozliwia kontrole tylnego kota pojazdu bez potrzeby przemieszczania pojazdu
w celu sprawdzenia tylnego kofa po sprawdzeniu kota przedniego. Stanowisko badania pojazdu ma
korytarz najazdowy, ktéry z obu stron jego osi srodkowej posiada zespoty rolek pednych, symetrycznie
usytuowanych, umieszczonych we wnekach fundamentowych.

Celem wzoru uzytkowego jest opracowanie stanowiska do badania hamulcéw pojazdéw o matym
rozstawie kot, ktére upraszcza i skraca czas wykonania badania.

Stanowisko wedtug wzoru uzytkowego, ktére tworzy korytarz najazdowy i dwa zespoty rolek ped-
nych, gdzie kazdy ma dwie réwnolegte do siebie rolki pedne i rolke srodkowg do identyfikacji wjazdu
pojazdu, usytuowane symetrycznie po obu jego stronach i zamocowane do ram nosnych wnek funda-
mentowych oraz ma uktad napedowy z jednostkg sterujgca i przyrzady pomiarowe, charakteryzuje sie
tym, ze posiada dodatkowy zesp6t rolek pednych potgczony funkcjonalnie poprzez przektadnie fancu-
chowg z dodatkowym motoreduktorem, przy czym dodatkowy zesp6t rolek pednych usytuowany jest po
jednej stronie korytarza najazdowego, obok podstawowego zespotu rolek pednych, tak, ze osie obrotu
rolek obu zespotoéw sg wspdline geometrycznie.

Rozwigzanie wedtug wzoru uzytkowego, poprzez zastosowanie dodatkowego zespotu rolek
pednych, upraszcza proces przeprowadzenia badan hamulcow w pojazdach o matym rozstawie kof,
poniewaz najazd pojazdu na zespoty rolek pednych odbywa sie z jednego kierunku, zamiast jak do-
tychczas z dwoch.

Przedmiot wzoru uzytkowego jest uwidoczniony na zatgczonym rysunku, na ktérym fig. 1 przed-
stawia stanowisko do badania hamulcéw pojazdéw o matym rozstawie két w przekroju, a fig. 2 — stano-
wisko w widoku z gory.
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Stanowisko do badania hamulcéw w pojazdach, posiada korytarz najazdowy 1 i trzy zespoty 2,
2', 2" rolek pednych w tym dwdch podstawowych zespotéw 2 i 2' usytuowanych symetrycznie po obu
stronach korytarza najazdowego 1 i dodatkowego zespotu 2" rolek pednych usytuowanego z jednej
strony korytarza najazdowego 1, obok podstawowego zespotu 2' rolek pednych. Kazdy zespét 2, 2', 2"
rolek pednych sktada sie z dwoch rownolegtych do siebie rolek pednych 3, 3'i rolki srodkowej 4 do
identyfikacji wjazdu pojazdu, ktére zamocowane sg do ramy nosnej 5, 5', 5" wneki fundamentowej 6,
6', 6", przy czym osie obrotu odpowiadajgcych sobie rolek pednych 3, 3’ w zespotach 2, 2', 2" sg odpo-
wiednio wspdlne geometrycznie. Zespoly 2, 2', 2" rolek pednych potgczone sg oddzielnie, poprzez prze-
ktadnie fancuchowe 7, 7', 7" z odpowiadajgcymi im motoreduktorami 8, 8', 8", ktére sg uruchamiane
i sterowane przez jednostke centralng 9. Stanowisko wyposazone jest w uktad pomiarowy i tablice
wskaznikéw (nie pokazane).

W celu dokonania pomiaru sit hamowania, pojazd najezdza kotami jednej osi na przyktad na lewy
zestaw rolek pednych oraz lewy zestaw dodatkowych rolek pednych. Prawy zestaw rolek pednych zo-
staje dezaktywowany. Zestawy rolek posiadajg ukfad kontrolujgcy wjazd kota na urzgdzenie. Po wjecha-
niu przednig osig na odpowiednie zestawy rolkowe i wcisnieciu uktadu najazdowego, centralna jednostka
sterujgca umozliwia uruchomienie motoreduktoréw obu umieszczonych po lewej stronie zestawow rolek,
rozpedzajac je do odpowiedniej predkosci. Moment obrotowy wytwarzany przez motoreduktory zostaje
przekazany przez przektadnie fancuchowe na rolki pedne lewego zespotu napedowego oraz dodat-
kowe rolki pedne umieszczone z lewej strony tego zespotu. Moment reakcyjny pomiedzy kotami pojazdu
a rolkami pednymi przekazany zostaje poprzez obudowe motoreduktora lub ramie reakcyjne na uktady
pomiarowe z czujnikami tensometrycznymi zamocowane do obudéw zestawdw rolkowych. Uktad pomia-
rowy w pierwszym etapie badania wykonuje pomiar oporéw toczenia, a nastepnie wykonywany jest do-
celowy pomiar sit hamowania obu kot badanej osi, jednoczesnie lub kolejno w zaleznosci od wybranej
procedury badania. Wielko$¢ sity hamowania zalezy od momentu hamowania wytworzonego przez ukfad
hamulcowy pojazdu na poszczegodlne kota. Po zapisaniu sit hamowania wjezdzamy kotami drugiej osi na
lewy zestaw rolek pednych oraz zestaw dodatkowy. Pomiar odbywa sie analogicznie jak wyzej.

Wykaz oznaczen na rysunku:

1 — korytarz najazdowy
2,2', 2" — zespoty rolek pednych
3i3"  —rolki pedne

4 — rolka $rodkowa

5,5, 5" —rama noéna

6, 6', 6" —wneka fundamentowa
7,7, 7" — przekfadnie tancuchowe
8, 8', 8" — motoreduktory

9 — jednostka centralna

Zastrzezenie ochronne

1. Stanowisko do badania hamulcéw pojazdéw o matym rozstawie két, ktére tworzy korytarz na-
jazdowy i dwa zespoty rolek pednych, gdzie kazdy ma dwie rownolegte do siebie rolki pedne
i rolke srodkowg do identyfikacji wjazdu pojazdu, usytuowane symetrycznie po obu jego stro-
nach i zamocowane do ram no$nych wnek fundamentowych oraz ma uktad napedowy z jed-
nostkg sterujgca i przyrzgdy pomiarowe, znamienne tym, ze posiada dodatkowy zespot (2")
rolek pednych potgczony funkcjonalnie, poprzez przektadnie taricuchowg (7"), z dodatkowym
motoreduktorem (8"), przy czym dodatkowy zespét (2") rolek pednych usytuowany jest po jed-
nej stronie korytarza najazdowego (1), obok podstawowego zespotu (2, 2') rolek pednych, tak,
ze osie obrotu odpowiadajgcych sobie rolek pednych (3, 3") w zespotach (2, 2', 2") sg odpo-
wiednio wspdélne geometrycznie.
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Rysunki
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