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Ulozeni agregétu, zeiména motorovych vozidel

Ulo¥eni agregdtu pPes pruznd lizka
na pPidném nosniku, ktery je uchycen do
podélngeh nosnikii a paralelnd k nému Je
vytvoren pridavny p¥iény nosnik, s vyho-
dou naraznik uchyceny do podélnych nos-
nikt jednim koncem vetknut& a druhym kon-
cem uloenym poddajné ve sméru uSinku

vndjdich sil motoru.
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Vyndlez se tykd uloZeni hnaciho agregdtu s osou rovnobdz-
nou s podélnou osou karoserie motorového vozidla,

Hnaci agregdt byvd do karoserie ukldddn pres pruZnd liZka
na p¥idnych nosnicich, které byvaji bud demontovatelné, nebo by-
vaji souldsti svaFence karoserie nebo rdmu vozidla, P¥i tomto
uspordddni a pFi nizké tuhosgti pricného nosniku dlinky vnéjsdich
sil motoru hnaciho agregdtu vybudi rezonanci priéného nosniku,
kterd nepifijemné ovlivnuje akustickou pohodu uvnit¥ vozu a chvé-
ni celé karoserie. Nep¥iznivy U¢inek rezonance nosnikli je obvykle
odstranovdn preladdnim nosnikd do frekvendnich oblasti, kde je
karoserie na mechanické buzeni nejméné ndchylnd., Nejcastéjsi zpli-
sob preladéni je pomoci pridavné hmoty, kdy dochdzi k poklesu
rezonanc¢ni frekvence pricného nosniku, coZ byvd priznivé i z to-
ho hlediska, %e hlavni budifci sily u nejlastdji pouZivaného Yado-
vého Sty¥vdlce jsou kvadratickou funkci otdcek motoru.

Znémé je pouziti dynamického tlumice, ktery pracuje na prin-
cipu pruZné uloZené pridavné hmoty, nebo se pouZivd komplikova-
néjsi pruzné uloZeni priéného nosniku s motorem - tak zvané dvou-
stupnové uloZeni, Tato zndmd PeSeni jsou zejména po ekonomické
strdnce nevyhodnd. Nékterych zndmych konstrukci nelze pouzit u vo-
zidel s kyvnymi polondpravami s ohledem na negativni dopad ns
jizdni vlastnosti takovych vozidel. V kazdém piripadé zndmid YesSeni
znemenaji ndrdst hmotnosti, pracnosti a zvyseni ndkladd,

VySe uvedené nedostatky jsou odstranény uloZenim hnaciho
agregdtu podle vyndlezu, jehoZ podstatou je uloZeni hnaciho agre~-
gédtu na priéném vetknutém nosniku g vytvorenym paralelnim pri-
davnym p¥iénym nosnikem uchycenym do podélniki jednim koncem
vetknuté a druhym koncem uloZenym poddajné ve sméru ulinku vnéj-

Sich sil motoru.

Umisténim paralelniho pridavného piiéného nosniku s jednim
koncem vetknutym a druhym uloZenym poddajné v blizkosti pric-
ného vetknutého nosniku se dosdhne potlacdeni rezonanénich kmitd
tohoto nosniku pouze vhodnym naladénim dynamické tuhosti, a tim
i rezonandni frekvence jenom charakterem uloZeni (okrajové pod-
minky).

Na p¥ipojenych vykresech je zndzornén p¥iklad provedeni
uloZeni agregdtu podle vyndlezu, kde na obre. 1 je sxhematicky
zndzornéno ulozeni agregdtu v pohledu, na obr., 2 je padorysny
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pohled, Obre, 3 je pohled z boku na poddajné upevnéni pridavné-
ho pridného nosniku (ndrazniku) a obr, 4 je Pez timto upevné-
nim.

Motor 1 hnaciho agregdtu je uloZen pomoci dvou dvojic pruz-
nych luZek 2,3 na priéném nosniku 4, ktery je pevné spojen s po-
délnymi nosniky 5,6 karoserie. V blizkosti p¥idného nosniku 4
je umistén paralelné p¥idavny p¥iény nosnik 7, V pPfipadé motore-
vych vozidel je s vyhodou vyuZito ndrazniku, jenZ je konstruovédn
na po¥adovanou tuhost jen v horizontdlni roviné, zatim.co tuhost
ve vertikdlnim sméru, tzn. v roviné maximdlniho ohybového kmitu
p¥i&ného nosniku 4, je zpravidla nizkd a neni nidim limitovdna,
Paralelni p¥idavny pricény nosnik 7 je na svém jednom konci pev-
né spojen (vetknut) s podélnym nosnikem 5 karoserie., Druhy ko~
nec je pomoci drZdku 8 upevnén jednim krdtkym Sroubem 9 otolné
a dlouhym Sroubem 10 pres t¥eci podlozku 11 & doraz 12 s pryZo-
vym liZkem 13 a podloZku 14 poddajné k podélnému nosniku 6 karo-
serie., Vlastni frekvence takto uloZeného pridavného pricného
nosniku 7 je ndkolikandsobnd vyS88i bez zdsahu do jeho konstrukce
a jeji hodnotu je moZno vhodnou volbou poddajnosti pryzového
lGZka 13 upravit na poZadovanou hodnotu.

Vertikdlni sloZka sily P vznikajici nevyvdZenosti motoru
(od druhé harmonické) vybudi vyrazny ohybovy kmit pricného nos-
niku 4 motoru 1 ve svislém sméru, provdzeny zietelnym dundnim
v kabind pro cestujici a zvySenymi vibracemi celé karoserie,

P¥izpisobenim dynamické tuhosti p¥idavného p¥iéného nesni-
ku 7 charakterem uloZeni, dynamickym poZadavkim p#icného nosni-
ku 4 se dosdhne n&kolikendsobného poklesu Urovné vibraci prid-
ného nosniku 4 i karoserie na tUroven z akustického i hygienic-
kého hlediska prijatelnou. V p¥ipadé, Ze p¥idavny p¥ilny hosnik
71, w motorovych vozidel jim mGZe byt ndraznik, je plastovy nebo
v kombinaci kovu a plastl, coZz je béZné u dneSnich motorovych
vozidel, uplatni se v systému velmi vyhodné i tlumeni, které ve
vibrujicich strukturdch vznikd a které je u ocelovych nosnikil
zpravidla zanedbatelné nizké.
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UloZeni agregdtu, zejména motorovych vozidel, na priéném
nosniku uchyceném do podélnych nosnikll vyznalené tim, Ze para-
lelné k pricénému nosniku (4) je vytvoren pridavny pFiény nosnik
(7), uchyceny do podélnych nosniki(5,6) jednim koncem vetknuté

a druhym koncem uloZenym poddajné ve sméru hlavniho Ulinku
vnéjlich sil motoru,.

2 vykresy
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