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System do transportu szyn kolejowych na wagonach kolejowych

Przedmiotem wynalazku jest system do transportu szyn kolejowych, zabudowany
na intermodalnych wagonach kolejowych, zwlaszcza z wolng przestrzenia pomiedzy
glowka szyny a wyzsza warstwa na lawach skretnych, ograniczajgcy koniecznosé
wchodzenia na wagon podczas zatadunku, uwzgledniajacy mobilne jarzmo do transportu

krotkich szyn.

Znane sg na rynku transportowym rozne rodzaje systemow do transportu szyn
kolejowych, jak przyktadowo system firmy Vossloh, zabudowany na state na wagonach
typu Rs oraz Rns. System zabudowany jest na szesciu wagonach z umiejscowionym na
trzecim wagonie jarzmem dociskajacym szyny kolejowe, posiadajagcym docisk
hydrauliczny oraz mechaniczny, sktadajacy si¢ z dwoch niezaleznych stojakéw
potozonych blisko siebie. Docisk na jarzmie realizowany jest od spodu. Transportowane
szyny spoczywaja na tawach skretnych, na trzech warstwach. Kazda dolna warstwa szyn
jest dociskana przez warstwe gorna, zatem podczas przejazdu przez tuki, szyny
przemieszczajac sie, muszg pokonac opoér tarcia powstajacy na styku tawa skretna dolna
i tawa skretna gorna. Z tego powodu, ze opor tarcia jest duzy, jarzmo dociskowe nie jest
w stanie utrzymac szyn 1 nastgpuje ich przemieszczanie wzgledem pozycji pierwotnej.
Zaréwno jarzmo dociskowe jak i tawy skretne otwierane i zamykane s recznie, tzn.
obstuga musi wej$¢ na wagon, aby najpierw otworzy¢ jarzmo i tawy skretne oraz po
zatadunku kazdej warstwy zamkna¢ tawy skretne. Przed kazdym zaladunkiem obstuga
musi posmarowa¢ kazda tawe skretng smarem, w celu zmniejszenia tarcia pomiedzy
stopka szyny a tawg skretng. Smarowanie realizowane jest recznie za pomocg pedzla lub
innego przedmiotu, pozwalajacego nanies¢ smar. Na koncach systemu zabudowana jest
sciana ochronna, zapobiegajaca awaryjnemu wysunieciu si¢ szyn i uderzeniu w
poprzedzajacy pojazd.

Znane jest z dokumentu PL/EP 3124696 urzadzenie do uktadania szyn z dwiema
stojacymi naprzeciw siebie pionowymi podporami, ograniczajacymi z boku obszar
uktadania; przebiegajacym w pionowym dolnym obszarze miedzy podporami progiem

podstawy, ktory na gornym boku wyznacza powierzchni¢ uktadania szyn do odstawiania
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szyn, umieszczong nad progiem podstawy, poziomo przebiegajaca belke zaciskowas,
ktéra moze by¢ mocowana do podpédr i na spodzie ma powierzchnie¢ wsporng do
przylegania do gtowek szyn warstwy szyn, utozonych na urzadzeniu do uktadania szyn;
oraz mechanizm napinajacy do przylozenia sity zaciskajacej, dziatajacej pionowo miedzy
progiem podstawy a belka zaciskowa, przy czym powierzchnia uktadania szyn moze by¢
przemieszczana wzgledem korpusu progu podstawy w kierunku pionowym, a
powierzchnia wsporna moze by¢ przemieszczana wzgledem korpusu belki zaciskowej w
kierunku pionowym, przy czym jedna z tych powierzchni, powierzchnia uktadania szyn
badz powierzchnia wsporna za pomoca organu wykonawczego, nalezacego do
mechanizmu napinajacego, moze by¢ aktywnie dosuwana w kierunku drugiej
powierzchni, powierzchni wspornej albo powierzchni uktadania szyn, i przy czym ta
druga powierzchnia, powierzchnia wsporna albo powierzchnia uktadania szyn moze by¢
wstepnie napieta elastycznym elementem odwodzacym w kierunku jednej powierzchni,

powierzchni uktadania szyn albo powierzchni wsporne;j.

Znany jest roGwniez istniejacy na rynku system firmy Protor, zbudowany na state
na wagonach typu Rps, zabudowany jest na siedmiu wagonach z centralnie
umiejscowionym jarzmem dociskajagcym szyny kolejowe, posiadajacym docisk
hydrauliczny oraz mechaniczny. Docisk realizowany jest od gory. Transportowane szyny
spoczywaja na tawach skretnych, na trzech warstwach. Kazda dolna warstwa szyn jest
dociskana przez warstwe gorna, zatem podczas przejazdu przez tuki, szyny
przemieszczajac sie, muszg pokona¢ opoér tarcia powstajacy na styku tawa skretna dolna
i tawa skretna gorna. Z tego powodu, ze opor tarcia jest duzy, jarzmo dociskowe nie jest
w stanie utrzymac szyn i nastepuje ich przemieszczanie wzgledem pozycji pierwotnej.
Zaréwno jarzmo dociskowe jak i1 tawy skretne otwierane i zamykane sa recznie, tzn.
obstuga musi wejs¢ na wagon, aby najpierw otworzy¢ jarzmo i fawy oraz po zatadunku
kazdej warstwy zamkna¢ tawy. Przed kazdym zatadunkiem obstuga musi posmarowac
kazda tawe skretng smarem, w celu zmniejszenia tarcia pomigdzy stopka szyny a tawa
skretng. Smarowanie realizowane jest recznie za pomoca pedzla lub innego przedmiotu,
pozwalajacego nanie$¢ smar. Na koncach systemu zabudowana jest §ciana ochronna,

zapobiegajgca awaryjnemu wysunieciu si¢ szyn i uderzeniu w poprzedzajacy pojazd.

Z dokumentu DE102019211452 znany jest modulowy system, ktory umozliwia

wykonanie jednostki magazynowej do wielowarstwowego sktadowania szyn w pociagu
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zatadowczym. W podstawowym wariancie jednostka magazynujgca zawiera korpus
podstawowy, do ktorego przymocowane sg roztagcznie dwa elementy prowadzace. Co
najmniej dwa elementy tozyskowe sa rozlacznie zamocowane na elementach
prowadzacych. Poprzez wymiane elementéw prowadzacych mozna obrotowo
zamontowac¢ zmienng liczbg elementow tozyskowych, tworzac zmienng liczbe poziomow
tozysk. Korpus podstawowy posiada rowniez interfejsy dla jednostki uruchamiajacej i
silnikow napedowych. W rezultacie jednostke magazynowa mozna w prosty sposob

elastycznie dostosowa¢ do wymagan klienta, a nastepnie rozbudowac.

Dotychczasowe rozwigzania przedstawiajace systemy do transportu szyn nie
zapewniaja, ze transportowane szyny nie przesung si¢ w jarzmie zaciskowym. Problem
wynika z tego, ze podczas przejazdu przez tuki, szyny muszg swobodnie przemieszczac
si¢ w tawach skretnych wagonow — poza jarzem, za$ jarzmo dociskowe powinno
zapewni¢ na tyle silny docisk, aby transportowane szyny nie przemiescily si¢ w nim i
wrocity do pierwotnej pozycji po wyjechaniu z tuku. Poniewaz opor tarcia powstajacy w
tawach skretnych, na styku glowki szyny w dolnej warstwie 1 dociskajace] ja tawy
skretnej w poziomie wyzszym jest bardzo duzy, jarzmo dociskowe nie jest w stanie

utrzymac szyn w stanie nieprzesunietym.

Ponadto problemem jest brak mozliwosci przestawiania taw skretnych oraz
jarzma zaciskowego. Istniejace systemy sa zamontowane na wagonach na state, bez
mozliwosci ich szybkiego demontazu, przykladowo ze wzgledu na koniecznosc
dostosowania do transportu roznej dtugosci szyn lub ewentualnego przeniesienia na inne
wagony. W przypadku uszkodzenia jednego wagonu wchodzacego w sktad systemu do
transportu szyn, nie ma mozliwosci zastapienia wagonu uszkodzonego innym, poniewaz

operacja przeniesienia systemu jest zbyt skomplikowana i czasochtonna.

Istotnym problemem jest rowniez problem braku mozliwosci zacisniecia jarzma
w przypadku niepetnego zatadunku 3 warstw. Systemy znane w stanie techniki nie daja
mozIliwosci zacis$niecia jarzma na zatadowanych szynach, jesli nie jest spelniony wymog

zatadowania kazdej z 3 warstw szynami.

Ponadto istnieje réwniez problem braku mozliwosci transportowania kilku
trzywarstwowych paczek szyn jedna za druga. Poniewaz obecnie stosowane systemy

posiadaja jedno lub maksymalnie dwa jarzma dociskowe, nie ma mozliwosci
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transportowania wigkszej ilosci niz dwie paczki szyn krétszych niz 60 metréw, jedna za

druga.

Bardzo waznym problemem w istniejacych rozwigzaniach ze stanu techniki jest
koniecznosci wchodzenia na wagon przez obstuge w celu obstuzenia taw skretnych.
Systemy znane w stanie techniki wymagaja od osob obstugujacych system, wejscia na
wagony w celu otwarcia taw skretnych i1 ich recznego smarowania. Nastepnie po
zatadunku kazdej kolejnej warstwy szyn, obstuga musi wej$¢ na wagon celem zamknigcia

taw skretnych.

Ponadto wystepuje problem braku mozliwosci wykorzystania centralnego jarzma
do zatadunku dwoéch krotszych typow szyn. Na znanych w stanie techniki systemach
jarzmo centralne sktada si¢ z dwoch stojakéw potozonych bardzo blisko siebie, co
uniemozliwia zatadunek dwoch paczek szyn z zachowaniem zgodnosci z przepisami
kolejowymi, z uwagi na koniecznos¢ zachowania odlegtosci koncow szyn od innej szyny

oraz od ostatniego stojaka.

Dotychczasowe wymagania odbiorcow stawiajg konieczno$¢ pojawienia si¢ na
rynku systemu do transportu szyn kolejowych na wagonach kolejowych, ktory
rozwigzuje wyszczegolnione problemy istniejace w rozwigzaniach ze stanu techniki. Z
uwagi na potrzebe spelnienia wymogow stawianych przez odbiorcow, koniecznym jest
wprowadzenie rozwigzania majacego na celu zapewnienie systemu do transportu szyn
kolejowych na wagonach kolejowych pozbawionego wad, ktére wystepuja w
rozwigzaniach znanych i stosowanych dotychczas. Te problemy techniczne rozwiagzuje
niniejszy wynalazek poprzez zapewnienie bezpiecznego dla uzytkownikow, ulepszonego
i uniwersalnego, a przede wszystkim pozbawionego wad w znanych dotychczas

rozwigzaniach do transportu szyn kolejowych.

Istota wynalazku jest system do transportu szyn kolejowych na wagonach
kolejowych zawierajacy rame z pierwsza kolumng i druga kolumng z przymocowanymi
fawami skretnymi 1 posiadajagcy podstawe mocowang do wagonu kolejowego
charakteryzujacy si¢ tym, ze rama z pierwszag kolumna 1 druga kolumng z
przymocowanymi tawami skretnymi i podstawa mocowana do wagonu tworzy modut
stojaka, jednoczesnie modul stojaka posiada podpory tworzace przestrzen, ktore to

podpory sa zamocowane ruchomo do tawy skretnej i podstawy.
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Korzystnie, ze system posiada modul jarzma mobilnego, ktory utworzony jest z
modulu stojaka z natozonym na rame dociskowym ruchomym ramieniem jarzma

mobilnego.

Korzystnie, ze system posiada modut jarzma stalego z natozonym na rame gornym

przestem dociskowym wyposazonym w co najmniej jeden sitownik i element dociskowy.

Korzystnie, ze w poszczegolnych modutach stojaka utworzona jest wolna

przestrzen pomiedzy poszczegolnymi fawami skretnymi i podstawa.

Korzystnie, ze modul jarzma statego posiada suporty mocowane ruchomo przy

tawach skretnych i podstawie.
Korzystnie, ze system zawiera co najmniej dwa moduty stojaka.

Korzystnie, ze moduly stojaka, jarzma mobilnego i1 jarzma stalego s3

konfigurowane do zatadunku transportowanych szyn na wagonie kolejowym.

Korzystnie, ze podstawa posiada gniazda do montazu na czopach wagonu

kolejowego intermodalnego.

Korzystnie, ze system posiada uktad przenosnej recznej wyciggarki mocowany w

obrebie ramy i taw skretnych.

Korzystnie, ze przesto zaciskowe jarzma oraz ruchome ramie jarzma posiadaja co

najmniej jeden sitownik.

Korzystnie, ze dociskowe ruchome ramie jarzma mobilnego posiada blokowane

dociski.

Korzystnie, ze system posiada uktad smarowania taw skretnych oraz podstawy

obstugiwany z pozycji gruntu.
Korzystnie, ze przesto zaciskowe jarzma oraz ruchome rami¢ jarzma sa otwierane.

Korzystnie, ze ruchomo mocowane podpory w module stojaka s rozstawione dla
utworzenia wolnej przestrzeni, a w module jarzma mobilnego sa schowane w pozycji

ztozonej.

Korzystnie, jest zastosowanie systemu do transportu szyn do transportu szyn

réznej dtugosci 1 réznej ilosci na wagonach kolejowych.
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Korzystnie, ze system zawiera co najmniej jeden modut jarzma statego.

Korzystnie, ze system umozliwia przezbrojenie modutu stojaka na modut jarzma

mobilnego.

Wynalazek umozliwia stworzenie systemu do transportu szyn kolejowych, ktory
moze by¢ zabudowany na dowolnym wagonie kontenerowym, posiadajacym do tego celu
czopy kontenerowe. System posiada wolng przestrzen pomiedzy poszczegolnymi lawami
skretnymi, dzieki czemu zminimalizowane jest tarcie przesuwajacych si¢ szyn pomiedzy
dolng a gorng warstwa szyn. Ponadto mozliwe jest otwieranie i zamykanie taw skretnych
oraz ich smarowanie przed kazdym zatadunkiem, ktore moze odbywac sie¢ z pozycji

gruntu, bez konieczno$ci wchodzenia na wagony.

Zaleta wynalazku jest to, ze dzieki zaprojektowanym rozwigzaniom zapewnione
jest wieksze bezpieczenstwo transportowanego tadunku, poprzez ograniczenie ruchu
szyn wzgledem siebie. Brak ruchu szyn réwniez eliminuje ryzyko ich uszkodzenia.
System wedlug wynalazku zapewnia transport wigkszej ilosci szyn m.in. poprzez
mozliwos¢ tadowania kilku paczek szyn, jedna za druga, co wplywa na ograniczenie
ilosci niezbednych przejazdow ograniczajac ryzyko zwigzane z transportem kolejowym
oraz wptywajac na zmniejszenie zuzycia energii — elektrycznej oraz paliw, jak 1 wptywa
przez to na zmniejszenie zanieczyszczenia srodowiska. Ponadto dzieki wdrozonym
rozwigzaniom, obstuga systemu podczas zatadunku i wytadunku jest znacznie krotsza niz

w przypadku dotychczasowych systemow.

System do transportu szyn kolejowych, zabudowany na kolejowych wagonach
wedlug wynalazku, zmniejsza prawdopodobienstwo przesuwania szyn podczas
transportu, szczegodlnie na tukach, poprzez wprowadzenie przestrzeni pomiedzy gtowka
szyny, a wyzsza tawa skretng (co nie dotyczy jarzma zaciskowego), ktora sprawia, ze
gorne warstwy szyn nie wywieraja nacisku na nizsze warstwy zatadowane szynami, co
znaczaco ogranicza tarcie i eliminuje przesuniecia szyn. Jest to osiggnigte poprzez system
,»skrzynki”, gdzie jako podpory wyzszej fawy sa wykorzystane wsporniki na zawiasach,

odcigzajace gorng warstwe szyn.

System do transportu szyn kolejowych umozliwia jego zamontowanie na
wagonach intermodalnych, na czopach stuzacych do transportowania kontenerow. Takie

rozwigzanie nie ingeruje w konstrukcje wagonu, ani jego zabudowe. Dzieki temu
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rozwigzaniu w bardzo szybki i prosty sposob, zabudowe mozna przenies¢ z jednego
wagonu na inny zapewniajac pelng elastycznos$¢ co do dlugosci transportowanych szyn
oraz ich ilosci. Rozwigzanie zapewnia rowniez mozliwos¢ wylaczania pojedynczych
wagondw 1 zastgpienia innymi, bez konieczno$ci wytaczania catego systemu — sktadu z

ruchu.

System do transportu szyn kolejowych daje mozliwos¢ zacisnigcia jarzma, nawet
przy niepelnym zatadunku szyn, tzn. jesli szyny beda zatadowane tylko na pierwszej
warstwie lub na pierwszej oraz drugiej bez zatadunku trzeciej, nadal istnieje mozliwos¢
zacisniecia jarzma na szynach. Jest to realizowane poprzez specjalne podpory znajdujace
si¢ na jarzmie zaciskowym, ktore w przypadku niepetnej ilosci szyn mozna przestawi¢ w
pozycje zastepujgca brakujace szyny. Wowczas podpory przenosza docisk na nizsze

warstwy jarzma.

System do transportu szyn kolejowych na wagonach kolejowych jest tak
realizowany, iz kazdy stojak z fawami skretnymi jest przystosowany do zabudowy
jarzma mobilnego, ktorego nie posiada zadne z rozwigzan ze znanego stanu techniki.
Mozna zatem zastosowa¢ dowolng ilo$¢ jarzm mobilnych, aby moc zatadowaé dowolng

ilos¢ paczek szyn o dowolnej dlugosci.

Co istotne system do transportu szyn kolejowych na wagonach kolejowych
wedlug wynalazku daje mozliwo$¢ ograniczenia koniecznosci chodzenia po wagonach
poprzez zastosowanie systemu otwierania law obrotowych .z gruntu”, to jest bez
koniecznosci wchodzenia na wagon — poprzez system przeno$ne] wyciagarki
wyposazone] w linke 1 korbe, ktore umozliwiajg otwieranie i zamykanie taw skretnych
przez jednego operatora systemu. Rozwigzanie smarowania law skretnych ,,z gruntu”
realizowane jest poprzez system podajnikow i1 otworow zabudowanych w lawach
skretnych umozliwiajac smarowanie olejem lub smarem, a obstuga przebiega ,,z gruntu”
bez koniecznosci wchodzenia na wagon ktore wiaze si¢ z podwyzszonym ryzykiem urazu
osoby obstugujacej. System zapewnia wyzsze standardy bezpieczenstwa pracy, bez
narazania na bezposredni kontakt z elementami ruchomymi podtrzymujacymi szyny i nie

naraza operatora na upadek z wysokosci.

Jarzmo na wagonie centralnym, wedlug wynalazku systemu do transportu szyn

kolejowych, zbudowane jest z dwoch stojakow potozonych na tyle daleko od siebie, aby
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umozliwi¢ zatadunek dwoch paczek krotszych szyn z zachowaniem zgodnosci z
przepisami kolejowymi — konieczno$¢ zachowania odlegtosci koncow szyn jednej paczki

od koncow szyn kolejnej paczki oraz od ostatniego stojaka.

Przyklady wykonania, wedtug wynalazku, sa uwidocznione na figurach rysunku,
na ktérym,

fig. 1 — przedstawia widok systemu stojaka z fawami skretnymi wraz z podporami,

fig. 2 — przedstawia widok podpory, stuzacej do odcigzenia szyn w warstwie

dolnej, poprzez nieznaczne uniesienie tawy skretnej,
fig. 3 — przedstawia widok stojaka z tawami skretnymi, widok z gory,
fig. 4 — przedstawia widok jarzma zaciskowego,
fig. 5 — przedstawia widok stojaka z tawami skretnymi w pozycji odchylone;j,

fig. 6 — przedstawia widok jarzma zaciskowego z podporami stosowanymi do

zatadunku niepelnej ilosci szyn,
fig. 7 — przedstawia widok podpory montowanej w jarzmie,

fig. 8 — przedstawia widok jarzma mobilnego do zabudowy na stojaku taw
skretnych,

fig. 9 — przedstawia widok z gory jarzma mobilnego do zabudowy na stojaku taw
skretnych,

fig. 10 — przedstawia widok perspektywiczny jarzma mobilnego do zabudowy na

stojaku taw skretnych,

fig. 11 — przedstawia widok perspektywiczny stojaka z tawami skretnymi z
podporami (kobytki), i z widocznym miejscem do montazu jarzma mobilnego,

fig. 12 — przedstawia widok przenosne] wyciaggarki recznej — zurawia — do
zamontowania w gniazdach umiejscowionych przy stojakach taw skretnych,

przystosowana do otwierania i zamykania taw,

fig. 13 — przedstawia widok wyciggarki recznej zamontowanej w pozycji do

otwarcia taw skretnych,
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fig. 14 — przedstawia widok montazu modutu stojaka na wagonie intermodalnym
z wyciagarka,

fig. 14a — przedstawia widok montazu modutéw na wagonie w widoku z géry,

fig. 14b — przedstawia widok z boku montazu modutéw na wagonie,

fig. 14c¢ — przedstawia widok z géry montazu modutdéw na wagonie,

fig. 14d — przedstawia widok z boku montazu modutow na wagonie posrednim,

fig. 14e — przedstawia widok z goéry montazu modutéw na wagonie koncowym z

ochronng sciang koncowa,

fig. 14f — przedstawia widok z boku montazu modutéw na wagonie koncowym z

ochronng sciang koncowa,

fig. 14g — przedstawia widok montazu modutow jarzm oraz stojakoéw na wagonie

w widoku perspektywicznym,
fig. 14g — przedstawia widoki z gory montazu modutéw na wagonach,
fig. 15 — przedstawia widok modutu jarzma mobilnego.

Przyklad wykonania wynalazku przedstawiony na fig. 1 — 15 realizowany jest
poprzez system do transportu szyn kolejowych, zabudowany na kolejowych wagonach
intermodalnych zawierajacy moduly stojaka, jarzma stalego, z utworzong wolng
przestrzenia pomiedzy gtowka szyny a wyzsza warstwa fadunku szyn umieszczong na
tawach skretnych zabudowanych na stojakach, ograniczajacy takze konieczno$¢
wchodzenia na wagon podczas zatadunku, uwzgledniajacy przy tym mozliwos¢ zatozenia

jarzma mobilnego do transportu krétkich szyn.

System do transportu szyn kolejowych tworzony jest przez kilka modutow, ktore
to w zaleznosci od przewozonego tadunku szyn, konfigurowane sa na wagonach
intermodalnych. System do transportu szyn kolejowych zaktada, iz w zaleznosci od ilosci
szyn, ich dlugosci, przebiegu trasy, warunkow nadawczo-odbiorczych, itp. wagony
intermodalne beda wyposazane we wilasciwe moduly zgodne z zapotrzebowaniem i
obowigzujacymi przepisami, ktore mozna odpowiednio przegrupowac. System do
transportu szyn kolejowych zapewnia trzy rodzaje moduléw, ktére wraz z elementami

wyposazenia widoczne sg na fig 1 — 15.
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Jednym z elementow systemu do transportu szyn kolejowych jest modul stojaka.
Stojak jest czescia systemu do transportu szyny, ktory ma za zadanie utrzymywanie szyn
w warstwach. Korzystnie w tej czesci systemu szyny powinny przemieszcza si¢ z
odpowiednim luzem, aby nie dochodzito do ich zakleszczania przyktadowo podczas
przejazdu przez tuki i rozjazdy kolejowe, gdy nastepuje praca szyn. Modut stojaka
widoczny jest na fig. 1, 5, 11, 14-14h. Jednoczesnie, aby zwigkszy¢ swobode
przemieszczania si¢ szyn w stojakach, zaprojektowane zostaly specjalne podpory 8 w
postaci kobytek widocznych na fig. 21 5, ktore stuzg do wspierania taw skretnych 5a,5b
— srodkowej i gornej tawy skretnej i sg zamontowane do tawy skretnej Sb oraz podstawy
4, za pomoca specjalnych zawiasow, co tez pozwala na ich zawiasowe obrocenie w
kierunku powierzchni nosnej dla szyn, tawy skretnej Sa,5b i utworzenie podparcia
pomiedzy gorng i srodkowa tawg skretng Sa,Sb oraz podparcia pomiedzy srodkowa tawa
skretng a podstawa 4. Podpory 8 maja ponadto ksztalt zawiasu dopasowany do tawy
skretnej Sa,5b 1 podstawy 4 tak, ze skutecznie utrzymuja si¢ w zadanej pozycji otwarcia
i zamkniecia poprzez zawiasowy uktad oczkowy pozwalajacy na obrét i wyposazone sg
W wystep zaczepowy opierajacy sie na krawedzi tawy skretnej 5a,5b i podstawy 4 dla
skutecznego utrzymania zadanej pozycji. W przypadku, kiedy stojak ma peini¢ swoja
funkcje stojaka, wowczas podpory 8 sg zamykane na tawie skretnej 5b i podstawie 4, w
pozycji, ktora umozliwia wsparcie tawy skretnej 5a,5b powyzej 1 uzyskanie dzieki temu
wolnej przestrzeni dla ruchu szyn pomiedzy dolng 1 gérng tawa skretng 5a,5b. Z racji, ze
wynalazek jest rozwigzaniem systemowym, to zaprojektowano stojak tak, iz
umozliwione jest wykorzystanie go do kolejnych modutow systemu do transportu szyn
kolejowych. Stad konstrukcja modutu stojaka umozliwia przezbrojenie stojaka na kolejny
modut jarzma mobilnego, przy czym podpory 8 sa przestawiane na zawiasach w pozycje
otwarta, to jest schowana za tawa skretna wzdtuz jej ptaszczyzny pionowej jak widac na

fig. 15, 1 wowczas nie biora udziatu w transporcie.

Kolejnym z elementow systemu do transportu szyn kolejowych jest modut jarzma
mobilnego, ktore jest przedstawione na fig. 15. Jarzmo mobilne jest tworzone z modutu
stojaka. Jarzmo mobilne zawiera podpory 8, jak to byto wskazane przy module stojaka,
ktére przymocowane sg do podstawy 4 i tawy skretnej 5b, ktére to podpory 8 znajdujq sie
w pozycji nieaktywnej i nie s3 w danym uktadzie uzywane — przy czym zmiang ich

pozycji, z aktywnej w nieaktywna i odwrotnie, umozliwia zawiasowe mocowanie. Modut
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na szczycie ramy ma domontowane dodatkowe ramig jarzma mobilnego. Jarzmo mobilne
ma swoje zastosowanie miedzy innymi do blokowania szyn, zwlaszcza o dlugosciach
mniejszych niz 60 metréw. W zaleznosci od rodzaju transportu szyn, na jednym zestawie
do transportu szyn, zamontowanych jest kilka modutéw stojakdéw, przy czym w swojej
budowie sg one identyczne, przez co tez z kazdego stojaka mozna stworzy¢ dodatkowo
jarzmo mobilne. W tym celu nalezy zdemontowac¢ zaslepki 25 z gornej czesci kolumn
stojaka, a nastepnie zatozy¢ czes¢ dociskowa — ruchome rami¢ 30 jarzma mobilnego,
widoczne na fig. 8, 9, 10,15. Sita docisku jest realizowana poprzez elementy gwintowane,
jak przyktadowo sruby, ktére po stworzeniu docisku sg kontrowane tulejkami
gwintowanymi. W alternatywnych przyktadach wykonania mozliwe jednak jest rowniez
zastosowanie dociskéw w postaci sitownikéw, zwlaszcza hydraulicznych. W module
jarzma mobilnego nie stosuje si¢ suportOw zastepujacych brakujace szyny, jak
widocznych na fig. 7, przez co zachodzi koniecznos¢ pelnego zatadunku paczki na
tawach. Jarzmo mobilne przewidziane jest do blokowania szyn o dtugosciach mniejszych
niz 60 metrow, stad nie ma koniecznosci wywierania tak samo duzego nacisku, jak to ma
miejsce w przypadku kolejnego modutu — jarzma statego, ktore przewiduje mozliwos¢

transportowania szyn, zwlaszcza dtuzszych, jak przyktadowo o dtugosci do 120 metrow.

Kolejny modul jarzma stalego w systemie do transportu szyn kolejowych
widoczny jest na fig. 41 fig. 6. Jarzmo state przewiduje mozliwos$¢ transportowania szyn,
zwlaszcza o dtugosci do 120 metrow. System do transportu szyn kolejowych zawiera co
najmniej jedno jarzmo stale, a korzystnie co najmniej dwa jarzma state, ktére maja
ustawiane parametry docisku szyn w zaleznosci od transportowanego tadunku. Kazdy
modul jarzma statego jest w stanie samodzielnie utrzymac szyng, w tym zwlaszcza o
dlugosci do 120 metrow, przez co do transportu jednej paczki szyn uzywane jest tylko
jedno jarzmo state. Jarzmo stale w budowie swojego gornego przesta 11 posiada co
najmniej jeden sitownik, korzystnie hydrauliczny, a korzystnie przyktadowo 5
sitownikéw hydraulicznych, ktére od géry wywieraja nacisk na szyny zatadowane na
ponizszych tawach skretnych 5a,5b, podstawie 4. Po uzyskaniu docisku konieczne jest
zablokowanie docisku wywieranego przez przesto 11 jarzma statego, co realizowane jest
poprzez elementy gwintowane, zwlaszcza sruby, ktore sg nastepnie kontrowane tulejami,
aby nie nastgpito ich samoczynne rozkrecenie podczas transportu. Modul jarzma statego

na podstawie 4 i1 tawach skretnych 5a,5b — srodkowej oraz na lawie gornej posiada
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specjalne suporty 31, zamocowane obrotowo na zawiasach, przytwierdzonych do tawy
skretnej srodkowej oraz gornej. Suporty 31 przypominajace ksztatt szyny stuzg do
wypelnienia wolnej przestrzeni pomiedzy tawami i dociskiem gornego przesta jarzma
statego, ktora to przestrzen powstaje w przypadku niepelnego zatadunku szyn. Dzieki
temu rozwigzaniu, jesli zaladunek jest niepelny — gdy nie sa w pelni zaladowane
wszystkie warstwy, istnieje mozliwos$¢ nastawienia suportow 31 w pozycji zamknigte] —
postawionej na tawe skretng, aby w ten sposob moc przenies¢ site docisku z gornej czesci
przesta dociskowego jarzma statego na dolne warstwy. Jesli zatadunek jest pelny,
wszystkie warstwy sa zaladowane szynami, wowczas suporty 31 zostaja odchylone na
zawiasach w pozycje otwartg i nie biorg udziatu w realizacji docisku. Suport 31 moze
mie¢ przyktadowa wysokos¢ odpowiadajaca szynie, przez co istnieje rowniez mozliwos¢
niepetnego zatadunku szyn w warstwie 1 uzupetnienia go suportami 31. Jesli zaladunek
dotyczy innego rodzaju szyn niz standardowo, ktére maja przyktadowo wigksza
wysokosc¢, na suport 31 zakladane sg specjalne podktadki, ktorymi reguluje sie wysokosé

suportu 31, dopasowujac do wysokosci zatadowanej szyny.

W systemie do transportu szyn kolejowych mozna zastosowa¢ dowolng ilos¢
poszczegodlnych modutdow, aby moc zaladowac¢ wymagang ilos¢ paczek szyn o dowolnej

dhugosci.

Moduly systemu do transportu szyn kolejowych tworzone sa na wspolnej ramie 1
zawierajacej dwie kolumny 2,3 przymocowane do podstawy 4, w ktdrej znajduja si¢
gniazda 10 do osadzenia poszczegolnych moduléw na uniwersalnych czopach

kontenerowych wagonu intermodalnego.

Wspolna rama 1, jak widoczna przyktadowo na fig. 1 zastosowana w module
stojaka, posiada pierwsza kolumne 2 i drugg kolumne 3, ktére przymocowane sg do
podstawy 4. W podstawie 4 znajdujg sie gniazda 10 — widoczne na fig. 3, do osadzenia
stojaka na czopach kontenerowych wagonu. Pierwsza kolumna 2 i1 druga kolumna 3 w
postaci stupa wydrazonego, posiada zaktadane na szczycie zaslepki 25 dla zabezpieczenia
przed niekorzystnymi warunkami 1 zabrudzeniem. Zdejmowane zaslepki 25 mozna po
zdemontowaniu przymocowac¢ do pola odktadczego, ktore przyktadowo moze by¢
utworzone w obrebie kolumn 2,3. Kolumna pierwsza 2 i kolumna druga 3 przyjmuja

posta¢ przyktadowo walca, nagwintowanego wewnetrznie przy wierzchotku.
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Do pierwszej] kolumny 2 zamontowane sg tawy skretne 5a, 5b. Kazda z nich
posiada po jednej stronie uklady zawiasowe 6 mocujace do pierwszej kolumny 2 i
zapewniajace obrét na pierwszej kolumnie 2. Ponadto pierwsza kolumna 2 posiada
zaktadane potksiezyce dystansowe 24, ktore to nalezy zdemontowac, jesli na stojaku ma
by¢ zamontowane jarzmo mobilne. Dla zabezpieczenia przed otwarciem taw skretnych
5a,5b zainstalowane sa na drugiej kolumnie 3 rygle 7a dla zamkow 7, ktore to zamki 7
znajduja si¢ na tawach skretnych 5a,5b. Sa one utworzone na tawach skretnych 5a,5b po
stronie dochodzacej do drugiej kolumny 3 i jednoczesnie blokujg przed dalszym obrotem
tawy skretnej S5a,5b. Ponadto tawy skretne 5a,5b posiadaja ograniczniki boczne 21
widoczne miedzy innymi na fig.1 i 11. Ponadto tawy skretne 5a,5b posiadaja listwy
ochronne 22 oznaczone na fig.11, ktore to utworzone sa w przyktadowej postaci
plaskownika z otworami 23. W przypadku niepelnego zaladunku jest mozliwos¢
zmniejszenia pola zatadunku szyn uktadanych na tawach skretnych 5a,5b poprzez
znajdujace si¢ w listwie ochronnej 22 otwory 23 na sworzen. Lawy skretne 5a,5b i
podstawa 4 sa smarowane w obrebie listew ochronnych 22. Podstawa 4 tgczaca ze sobg
pierwsza kolumne 2 i druga kolumne 3 jest z nimi trwale polgczona. Podstawa 4
zespolona jest w spodniej czesci z ptyta bazowa 9 w ktorej utworzone sg gniazda 10 do
montazu na uniwersalnych czopach wagonu. Gniazda 10 s3 umieszczone po obu stronach

plyty bazowej 9 i dodatkowo wzmocnione dla zapewnienia wysokiej wytrzymatosci.

W przestrzeniach utworzonych pomiedzy podstawa 4 a tawa skretng Sb i tawa
skretng Sa wsuwane sa podpory 8 w postaci kobytek, jak wida¢ na fig 2 1 5, ktore stuza
do odcigzenia szyn w warstwie dolnej, poprzez nieznaczne uniesienie taw skretnych
5a,5b. Podpora 8 jest zamocowana zawiasowo do tawy skretnej S5b i podstawy 4.
Mocowanie zawiasowe zapewnia obrot podpory 8 z pozycji schowanej do pozycji
podpierajacej, co tez zostalo przedstawione w powyzszym opisie. Dzieki temu
rozwigzaniu transport moze by¢ realizowany z podniesionymi podporami lub z
opuszczonymi. Podpora 8 jest zbudowana jako element metalowy z odbojami
wykonanymi z materialu niepowodujacego uszkodzen szyny np. tworzywo sztuczne,

drewno, guma i inne oczywiste dla znawcy dziedziny.

Kazdy modut stojaka bazujacy na wspolnej ramie 1 moze by¢ wykorzystywany
rowniez jako modul jarzma mobilnego. Jest to realizowane w ten sposob, ze na

wierzchotek pierwszej kolumny 2 i drugiej kolumny 3 po zdjeciu zaslepek 25, naktadana
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jest czes¢ dociskowa w postaci ruchomego ramienia 30 jarzma mobilnego — widoczne na
fig. 8,9,101 15. Po natozeniu, ruchomego ramienia 30 jarzma mobilnego z fig. 8,9,10, 15,
jest ono zabezpieczane na pierwszej kolumnie 2 oraz drugiej kolumnie 3 poprzez $ruby
dociskowe. Ruchome rami¢ 30 jarzma mobilnego z fig. 8,9,10,15 moze przyjmowaé
ksztalt belki z tulejami i obejmami na obu koncach, ktore nasadza si¢ na pierwsza
kolumne 2 i drugg kolumne 3. Poprzez uktad tulei 26 znajdujace] si¢ po jednej stronie
ruchomego ramienia 30 jarzma mobilnego fig. 8 i obejmy 27 znajdujacej si¢ po drugiej
stronie jarzma mobilnego fig. 8 umozliwione zostato obracanie si¢ ruchomego ramienia
30 jarzma mobilnego fig. 8 na pierwszej kolumnie 2 podobnie jak tawy skretne 5a,5b.
Ponadto z pierwszej kolumny 2, ktéra w przypadku modutu stojaka posiadata zaktadane
potksiezyce dystansowe 24, to w przypadku dostosowania jej do modutu jarzma
mobilnego — nalezy te potksiezyce dystansowe 24 zdemontowaé. Stad, jesli na ramie 1
ma by¢ zamontowane ruchome rami¢ 30 jarzma mobilnego, konieczny jest demontaz
potksiezycow dystansowych 24 pomiedzy tawami skretnymi Sa,Sb z pierwszej kolumny
2. Ruchome ramig¢ 30 jarzma mobilnego z fig. 8 zawiera gorng belke 30a i dolng belke
30b jak przedstawiono na fig.8, ktore roztgcznie polaczone sg poprzez pretowe taczniki
39 umozliwiajace obnizenie 1 uniesienie dolnej belki 30b wzgledem gornej belki 30a.
Gorna belka 30a ruchomego ramienia 30 jarzma mobilnego moze przyjmowac ksztatt
zblizony do litery H, przy czym na ptaskiej powierzchni posiada szereg dociskow 12 i
przeciwnakretek 12a. Dociski 12 sg to gwintowane prety z tbami stuzacymi do wkrecania
1 wywierania docisku poprzez ruchome rami¢ 30 jarzma mobilnego z fig. 8 1 zaciskaniu
do ponizej umiejscowionych taw skretnych 5a,5b. Przeciwnakretki 12a sg to nakretki do
blokowania dociskow 12 i stuza do zapobiegania samoczynnego odkrecania podczas
jazdy pociggu. Do dolnej belki 30b istnieje mozliwos¢ doposazenia w dodatkowe
sitowniki, korzystnie hydrauliczne, ktore moga by¢ umieszczone w otworach dolnej belki
30b. Ponadto w przypadku nieuzywania ruchomego ramienia 30 jarzma mobilnego przy
jednoczesnym pozostawieniu go zamontowanym na ramie 1 zapewniona jest mozliwos¢
dezaktywowania docisku ruchomego ramienia 30 jarzma mobilnego, poprzez
maksymalnie podniesienie belki dolnej 11b i zablokowania jej do belki gornej 11a
poprzez przyktadowe potaczenie srubowe lub inne srodki umozliwiajace roztaczalnosé

elementow, co jest oczywistym dla znawcy dziedziny.
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Kolejny modut jarzma stalego utworzony jest na wspolnej ramie 1 i posiada gorne
przesto zaciskowe 11, ktore natozone jest na kolumny 2,3. Jarzmo state po zamocowaniu
na ramie 1 przesta zaciskowego 11 na pierwszej kolumnie 2 i na drugiej kolumnie 3, ma
mozliwo$¢ otwierania sie, jak to przykladowo realizowane jest réwniez przy tawach
skretnych 5a,5b. Otwieranie przesta zaciskowego 11 na bok, realizowane jest poprzez
mechanizm zawiasowo-obrotowy tulei 36 przesta zaciskowego 11 umieszczonego na
pierwszej kolumnie 2 — tak jak w przypadku taw skretnych 5a,5b. Z drugiej strony przesta
zaciskowego 11 znajduje si¢ obejma 37 do zabezpieczenia go na drugiej kolumnie 3, na
ktérej to tez znajduje si¢ pomocniczy mechanizm domykajacy 35. Gorne przesto
zaciskowe 11 wyposazone jest w uktad sitownikow 32 oraz srub dociskajacych 33 z
przeciwnakretkami 34. Dzieki sitownikom 32 dokonuje si¢ napigcia dolnej belki 11b
przesta zaciskowego 11 jarzma wzgledem gornej belki 11a przesta zaciskowego 11
jarzma w taki sposob, ze wywierana jest sila z zacisniecia sitownikow 32 rozpierajacych
si¢ pomiedzy belka gorng 11a, a belka dolng 11b, a nastepnie sita ta jest zablokowana
przez docisk srubami dociskajgcymi 33. System wedtug przyktadu wykonania pozwala
na zacisnigcie modutu jarzma stalego, a zwlaszcza przesta zaciskowego 11 widocznego
na fig. 4,6, nawet przy niepelnym zatadunku szyn, tzn. jesli szyny beda zatladowane tylko
na pierwszej warstwie lub na pierwszej oraz drugiej bez zatadunku trzeciej, nadal istnieje
mozliwos¢ zaci$nigcia przesta zaciskowego 11 jarzma statego na szynach, nawet przy
niepelnym zatadunku szyn, gdy szyny beda zatadowane tylko na pierwszej warstwie lub
na pierwszej oraz drugiej bez zaladunku trzeciej, poprzez zatozenie suportéw 31 fig. 7 na
tawie skretnej 5a,5b i podstawie 4. Suport 31 z fig. 7 stuzy do przeniesienia sity docisku
z przesta zaciskowego 11 jarzma z fig. 4,6 na umieszczone w nim szyny. Suporty 31 z
fig. 7 sa zamocowane zawiasowo do kazdej z taw skretnych 5a,5b i podstawy 4, aby
mozliwe byto ich szybkie ustawienie. Lawy skretne 5a,5b posiadaja po jednej stronie
uktady zawiasowe 6 mocujace do pierwszej kolumny 2 1 zapewniajgce obrot na pierwszej
kolumnie 2. Suport 31 moze mie¢ przyktadowa wysokos¢ odpowiadajacag szynie, przez
co istnieje rowniez mozliwos¢ niepetnego zaladunku szyn w warstwie 1 uzupelnienia go
suportami 31. Jesli zatadunek dotyczy innego rodzaju szyn, ktére maja przyktadowo
wigkszg wysokos$¢, na suport 31 zaktadane sg specjalne podktadki, ktorymi reguluje si¢

wysokos¢ suportu 31, dopasowujac do wysokosci zatadowanej szyny.
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Ponadto dla tatwiejszego i1 bezpieczniejszego otwierania 1 zamykania taw
skretnych Sa, 5b zastosowano uktad otwierania faw skretnych 5a,5b |,z gruntu”, to znaczy
bez konieczno$ci wchodzenia na wagon, poprzez uktad przenosnej recznej wyciagarki 14
widoczne] na fig.12, zawierajacej linki 13 stalowe z zawiesiem i korbe 15 oraz
zawierajacej wozek regulowany 16 na wysokosci, w zaleznosci od wysokosci tawy
skretnej S5a,5b, ktorg nalezy otworzy¢ lub zamkna¢, jednoczesnie ktore to elementy
ukladu przenosnej recznej wyciagarki 14 umozliwiaja otwieranie i zamykanie law
skretnych 5a,5b korzystnie przez jednego operatora systemu. Przenosna reczna
wyciagarka 14 moze tworzy¢ forme zurawia mocowanego przy pierwszej kolumnie 2
stojaka 1, lub na wspornikach 28 przykrecanych do ramy platformy wagonu kolejowego
zlokalizowanych w obrebie stupka podtrzymujacego 38, przyktadowo miedzy innymi w
obszarze otwarcia taw skretnych 5a,Sb. Przenosna reczna wyciagarka 14 na czas
transportu tadunku jest przechowywana w skrzyniach transportowych rozlokowanych
wzdluz skladu na wagonach kolejowych. Przenos$na reczna wyciagarka 14 posiada
regulacje wysokosci wozka regulowanego 16 na wysokosci, na zasadzie teleskopowej z
mozliwoscia bezpiecznego zblokowania. Montowana jest w gniazdach 17
umiejscowionych przy modutach w obrebie taw skretnych Sa,5b, jak widaé na fig. 13, 14
lub 15. Ponadto dla zwiekszenia zasiegu wyciagarki 14 moze by¢ ona zamontowana do
ruchomego wysiegnika 19, stuzacego do montazu wyciagarki 14 (zurawia). Ruchomy
wysiggnik 19 mocowany jest w wsporniku 28 w sposéb umozliwiajacy jego wysuwanie
ze wspornika 28. Ruchomy wysiggnik 19 zbudowany jest z profila wsuwanego w
wspornik 28, a ponadto posiada blokade zabezpieczajaca przed niekontrolowanym
wysunieciem, ktora rowniez ustanawia wysiegnik 19 w zadane] pozycji roboczej.
Ruchomy wysiegnik 19 dziatajacy na zasadzie wysuwanego wozka majacy na swoim
koncu gniazdo 17a pozwala na zamontowanie na nim przeno$nej recznej wyciagarki 14.
Kazda z taw skretnych 5a,5b posiada raczki 20 jak wskazano na fig.11, do ktérych
przypinana jest linka 13 recznej wyciagarki 14. Krecac korba 15 wyciagu nastepuje
otwarcie kolejno taw skretnych 5a,5b. Zamknigcie taw skretnych Sa,5b realizowane jest
rowniez z udzialem przenosnej recznej wyciagarki 14, przy czym nalezy jg zainstalowac
w gniezdzie 17a zlokalizowanym bezposrednio przy stojaku 1 w obrebie pierwszej
kolumny 2. Wszystkie elementy ruchome systemu do transportu szyn kolejowych na

wagonach kolejowych sa smarowalne poprzez punkty smarne 29, ktore przykladowo
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utworzone sg na tawach skretnych 5a,5b, na podstawie 4, na jarzmie 11, ktore to stuzg do
rozprowadzenia smaru na calej powierzchni smarowanych elementow w
przystosowanych do tego kanatach, dzieki ktorym srodek smarujacy dociera od kalamitki
do kanatéw na tawie skretnej Sa,5b i podstawie 4, przy czym doprowadzany moze by¢
on réwniez za pomocg rurek. Moduty stojaka, jarzma mobilnego i jarzma statego, oparte
na wspolnej konstrukcji ramy 1 pozwalaja na dowolne skonfigurowanie zabudowy
wagonu kolejowego poprzez dobor ilosci modutéw na platformie wagonu, korzystnie
intermodalnego, i zapewnienie wlasciwego docisku transportowanego tadunku szyn —jak
to wida¢ na fig. 14-14h. Ponadto mozliwe jest zabudowanie wagonu modutami
potozonymi w roznych odlegtosciach, wymaganych kartami tadunkowymi wytycznych
tadowania UIC, aby umozliwi¢ zatadunek wielu réznych paczek krotszych szyn z
zachowaniem zgodnosci z przepisami kolejowymi — jakimi jest konieczno$¢ zachowania
odlegtosci koncow szyn jednej paczki od koncow szyn kolejnej paczki oraz od ostatniego
modulu stojaka. Przykladowo mozliwym jest takze, ze pomiedzy zewnetrznymi —
skrajnymi modutami jarzm stalych zamocowany jest srodkowy modut stojaka na wagonie
intermodalnym. Ponadto ilo$¢ stojakow uzalezniona jest od ilosci i dtugosci szyn, przy
czym spelnione musza by¢ wytyczne tadowania UIC i zachowana odlegtosci pomiedzy
poszczegdlnymi punktami podparcia oraz spelniony musi by¢ warunek dotyczacy
wymaganego maksymalnego zwisu szyny. Modutéw stojaka moze by¢ jeden, lub dwa,
lub korzystnie wieksza liczba. W systemie przyktadowo modutéw jarzma mobilnego
mozna nie uzy¢, lub mozna uzy¢ jednego, mozna uzy¢ dwa, lub korzystnie mozna uzy¢
wigksza liczbe. W systemie przykladowo moduléw jarzma statego mozna nie uzyc¢,

mozna uzy¢ jednego, lub mozna uzy¢ dwa, lub korzystnie mozna uzy¢ wiekszg liczbe.

System stuzacy do transportu dlugiej szyny na wagonach platformach
intermodalnych pozwala na przewoz szyn przyktadowo typu 49ES, S0E6, 54E4, 60El,
60E2 lub innych, w wymaganych ilosciach w poszczegolnych warstwach. System, w
prosty sposéb umozliwia elastyczne dostosowanie go do wymagan klienta, jak 1 dalsza

jego rozbudowe.

Przedmiotowy wynalazek znajduje zastosowanie przy produkcji systemu
stuzacego do transportu dtugiej szyny na wagonach platformach intermodalnych, przy
czym moze by¢ rowniez zabudowany na standardowe] platformie, przyktadowo Rs, Rps

1 jest wykorzystywany do transportu szyn zroznicowanej dtugosci i ilosci.
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Zastrzezenia patentowe

System do transportu szyn kolejowych na wagonach kolejowych zawierajacy rame
(1) z pierwsza kolumna (2) 1 druga kolumna (3) z przymocowanymi tawami skretnymi
(5a,5b) 1 posiadajacy podstawe (4) mocowang do wagonu kolejowego znamienny
tym, ze rama (1) z pierwsza kolumna (2) 1 druga kolumna (3) z przymocowanymi
tawami skretnymi (5a,5b) 1 podstawa (4) mocowana do wagonu tworzy modut
stojaka, jednoczesnie modul stojaka posiada podpory (8) tworzace przestrzen, ktore

to podpory (8) sa zamocowane ruchomo do tawy skretnej (5b) i podstawy (4).

System do transportu szyn wedtug zastrz. 1 znamienny tym, ze posiada modut jarzma
mobilnego, ktory utworzony jest z modulu stojaka z nalozonym na rame (1)

dociskowym ruchomym ramieniem (30) jarzma mobilnego.

System do transportu szyn wedlug ktoregokolwiek z wczesniejszych zastrzezen
znamienny tym, ze posiada modut jarzma stalego z natozonym na rame (1) gornym
przestem (11) dociskowym wyposazonym w co najmniej jeden sitownik (32) i

element dociskowy (33).

System do transportu szyn wedlug ktoregokolwiek z wczesniejszych zastrzezen
znamienny tym, ze w poszczegolnych modutach stojaka utworzona jest wolna

przestrzen pomiedzy poszczegolnymi tawami skretnymi (5a,5b) 1 podstawa (4).

System do transportu szyn wedlug ktoregokolwiek z wczesniejszych zastrzezen
znamienny tym, ze modut jarzma statego posiada suporty (31) mocowane ruchomo

przy tawach skretnych (5a) 1 podstawie (4).

System do transportu szyn wedlug ktoregokolwiek z wczesniejszych zastrzezen

znamienny tym, ze zawiera co najmniej dwa moduty stojaka.

System do transportu szyn wedlug ktoregokolwiek z wczesniejszych zastrzezen
znamienny tym, Ze moduly stojaka, jarzma mobilnego 1 jarzma stalego sa

konfigurowane do zatadunku transportowanych szyn na wagonie kolejowym.
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System do transportu szyn wedlug ktoregokolwiek z wczesniejszych zastrzezen
znamienny tym, ze podstawa (4) posiada gniazda (10) do montazu na czopach

wagonu kolejowego intermodalnego.

System do transportu szyn wedlug ktoregokolwiek z wczesniejszych zastrzezen
znamienny tym, ze posiada uktad przenosnej recznej wyciagarki (14) mocowany w

obrebie ramy (1) i taw skretnych (5a,5b).

System do transportu szyn wedlug ktoregokolwiek z wczesniejszych zastrzezen
znamienny tym, ze przesto zaciskowe (11) jarzma oraz ruchome ramig (30) jarzma

posiadaja co najmniej jeden sitownik.

System do transportu szyn wedlug ktoregokolwiek z wczesniejszych zastrzezen
znamienny tym, ze dociskowe ruchome ramie (30) jarzma mobilnego posiada

blokowane dociski (12).

System do transportu szyn wedtug ktoregokolwiek z wczesniejszych zastrzezen
znamienny tym, ze posiada uktad smarowania taw skretnych (5a,5b) oraz podstawy

(4), obstugiwany z pozycji gruntu.

System do transportu szyn wedlug ktoregokolwiek z wczesniejszych zastrzezen
znamienny tym, ze przesto zaciskowe (11) jarzma oraz ruchome ramie (30) jarzma

sg otwierane.

System do transportu szyn wedlug ktoregokolwiek z wczesniejszych zastrzezen
znamienny tym, ze ruchomo mocowane podpory (8) w module stojaka sa
rozstawione dla utworzenia wolnej przestrzeni, a w module jarzma mobilnego sa

schowane w pozycji ztozone;j.

. Zastosowanie systemu do transportu szyn zdefiniowanego zgodnie z powyzszych

zastrzezen, do transportu szyn roznej dlugosci i roznej ilosci na wagonach

kolejowych.
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Fig. 3

21/29



Q
LN

{5
=4

4

L

PL 443731 A1

35

—
o

Fig. 4

Fig. §

22/29



PL 443731 A1

11a

1]
]
i 4
B
[ ]
..}

=

o]
[~]
e,
L]
]
L~
ﬂ

30a
30b 122

23/29



PL 443731 A1

27

26

 —

[ 1

Fig. 9

~
o

Fig. 10

LN
o

24

29

Fig. 11

24/29



PL 443731 A1

13

Fig. 12

Fig. 13

25/29



PL 443731 A1

Fig. 14b
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U RZAD PATENTOWY al. Niepodlegtosci 188/192

00-950 Warszawa, skr. poczt. 203

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ tel.: (+48) 22 579 05 55 | fax: (+48) 22 579 00 01

e-mail: kontakt@uprp.gov.pl | www.uprp.gov.pl

SPRAWOZDANIE O STANIE TECHNIKI DO ZGLOSZENIA NR P.443731

Klasyfikacja zgloszenia: B61D 45/00, EO1B 29/16

Podklasy w ktérych prowadzono poszukiwania: -

Bazy komputerowe w ktérych prowadzono poszukiwania: -

Kategoria Dokumenty - z podang identyfikacja Odniesienie do
dokumentu zastrz.

[ Dalszy cigg wykazu dokumentéw na nastepnej stronie

A — dokument okreslajacy ogdlny stan techniki, ktory nie jest uwazany za posiadajacy szczegdlne znaczenie,

E — dokument stanowiacy wczesniejsze zgloszenie lub patent, ale opublikowany w lub po dacie zgloszenia,

L — dokument, ktéry moze poddawac w watpliwos¢ zastrzegane pierwszenstwo(-wa), lub przytoczony w celu ustalenia daty publikacji innego cytowanego dokumentu
lub z innego szczegolnego powodu,

O — dokument odnoszacy si¢ do ujawnienia ustnego przez zastosowanie, wystawienie lub ujawnienie w inny sposob,

P — dokument opublikowany przed data zgloszenia, ale pozniej niz zastrzegana data pierwszefistwa,

T — dokument poZniejszy, opublikowany po dacie zgloszenia lub w dacie pierwszefistwa i niebedacy w konflikcie ze zgloszeniem, ale cytowany w celu zrozumienia
zasad lub teorii lezacych u podstaw wynalazku,

X — dokument o szczegolnym znaczeniu; zastrzegany wynalazek nie moze by¢ uwazany za nowy lub nie moze by¢ uwazany za posiadajacy poziom wynalazczy, jezeli
ten dokument brany jest pod uwage samodzielnie,

Y - dokument o szczegolnym znaczeniu; zastrzegany wynalazek nie moze by¢ uwazany za posiadajacy poziom wynalazczy, jezeli ten dokument zostanie polaczony z
jednym lub kilkoma tego typu dokumentami, a takie polaczenie bedzie oczywiste dla znawcy,

& — dokument nalezacy do tej samej rodziny patentowe;.

Sprawozdanie wykonal/-a: Data: Podpis:

/podpisano kwalifikowanym podpisem elektronicznym/
KrZySZtOf GOS 1 6 03 2023 Pismo wydane w formie dokumentu elektronicznego
Ekspert

Uwagi do zgloszenia

Sprawozdanie o stanie techniki nie moglo zosta¢ wykonane w oparciu o zastrzezenia z dnia 10.02.2023 r., poniewaz
zastrzezenia patentowe, zwlaszcza zastrzezenia niezalezne o nr 1 1 15, nie okreslajg przedmiotéw zadanej ochrony w
sposob jasny i zwigzly (p. art 49 ust. 1 pkt 3 ustawy z dnia 30 czerwca 2000 r. Prawo wlasnosci przemyslowej).
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