NN AR
71"l CONFEDERATION SUISSE a1y CH 715971 A2

(19) \‘1\5;;; i INSTITUT FEDERAL DE LA PROPRIETE INTELLECTUELLE

IR
,)‘Ilr'rll.
‘\:,l‘ M

M 1 ¢

R 2

‘. [N

4 (51) Int. Cl. GO4B  19/28  (2006.01)

Demande de brevet pour la Suisse et le Liechtenstein
Traité sur les brevets, du 22 décembre 1978, entre la Suisse et le Liechtenstein

12 DEMANDE DE BREVET

(21) Numeéro de la demande: 00337/19 (71) Reqguerant:
Montres Breguet S.A., Place de la Tour 23

1344 L'Abbaye (CH)

(72) Inventeur(s):
(22) Date de depdt: 18.03.2019 Richard della Santa, 2300 La Chaux-de-Fonds (CH)

(74) Mandataire:
ICB Ingenieurs Consells en Brevets SA,

Faubourg de I'HGpital 3
(43) Demande publiée: 30.09.2020 2001 Neuchéatel (CH)

(54) Boilte de montre comprenant une lunette tournante.

(57) L'invention concerne une boite de montre (1) comprenant 5
une lunette tournante (4) et une carrure (3), la lunette (4) étant
montee mobile en rotation sur la carrure (3), ladite lunette (4) et
ladite carrure (3) déefinissant entre elles une chambre annulaire
dans lagquelle est comprise un dispositif de creation d'un couple
de frottement (11) entre la lunette (4) et la carrure (3), ledit dis-
positif (11) comprenant un organe de compression (14) et un
element de freinage (15), l'organe de compression (14) exercant
sur l'element de freinage (15) un effort compressift sous l'effet
duquel ledit €lement de freinage (15) est presse contre la lunette

(4).
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Description

Domaine technique

[0001] La présente invention concerne un boitier de montre d'une piece d'horlogerie comportant une carrure et une lunette
susceptible de tourner sur la carrure, ladite boite comprenant un dispositif de création d'un couple de frottement intercale
entre la lunette et ladite carrure.

[0002] L'invention concerne aussi une montre comportant une telle boite pourvue de ce dispositif.

Arriere-plan technologique

[0003] Dans |'état de la technique, les lunettes tournantes extérieures equipent généralement les montres de plongeur, les
montres indiquant I'heure universelle, et sont utilisees dans de nombreuses applications. En géneral, la lunette tournante
est cannelée a sa peériphérie de facon a étre facilement saisissable. De plus, elle doit étre montee sur une carrure d'une
boite de montre de facon a tourner régulierement sans offrir une trop grande résistance mais sans non plus se déplacer
intempestivement. Le montage de la lunette tournante doit donc étre tel gu'il assure des frottements reguliers entre les
pieces d'une méme série afin de permettre une fabrication rationnelle ne nécessitant pas de retouches a chaque piece.
En outre, le dispositif de fixation doit étre facile a mettre en place et présenter une garantie suffisante a l'arrachage lors
d'un choc ou d'un frottement intempestif, et a I'enlevement.

[0004] |l est connu qu'une lunette tournante est classiquement montée sur la carrure par l'intermédiaire d'un fil metallique
ondulé ou a pans engage simultanément dans des gorges de la lunette et de la partie de la carrure qui la porte. Lors
de la mise en place de la lunette, le fil métallique subit des déformations elastiques qui modifient son déeveloppement
en longueur. La garantie a l'arrachement n'est pas toujours satisfaisante et en outre, la mise en place correcte de ces
dispositifs connus est souvent délicate.

[0005] On connait également des lunettes tournantes qui sont reliées a une piece fixe de la boite par un anneau élastique
plat, fendu radialement en un point de son pourtour et dont le bord extéerieur de méme que le bord intérieur sont engages
dans des gorges gue presentent la lunette tournante et la piece qui la porte. Un tel montage assure le guidage de la
unette tournante avec assez de précision, mais necessite un dispositif supplémentaire qui bloque les deux extrémites de
a bague par rapport a une des pieces de |I'assemblage.

Resumeé de l'invention

[0006] La présente invention a pour objet de remédier aux problemes susmentionnes ainsi qu'a d'autres en améliorant les
opérations de montage connues de la lunette tournante sur la carrure de la boite de montre de facon qu'elles repondent
mieux aux diverses exigences liées a l'utilisation de cette lunette.

[0007] A cet effet, la présente invention concerne une boite de montre comprenant une lunette tournante et une carrure,
la lunette étant montée mobile en rotation sur la carrure, ladite lunette et ladite carrure définissant entre elles une chambre
annulaire dans laquelle est comprise un dispositif de creation d'un couple de frottement entre la lunette et la carrure,
edit dispositif comprenant un organe de compression et un élement de freinage, I'organe de compression exercant sur
'‘elément de freinage un effort compressif sous l'effet duquel ledit element de freinage est presse contre la lunette.

[0008] Grace a ces caractéristiques, le dispositif de création d'un couple de frottement entre la lunette et la carrure participe
ainsi a assurer tout au long de la vie de la montre un freinage par frottement/friction constant, régulier et robuste qui
permet ainsi a la lunette de tourner regulierement sans offrir une trop grande résistance mais sans non plus se déplacer
intempestivement.

[0009] Dans d'autres modes de réalisation :

- 'organe de compression est un |oint de type o-ring ;
- 'element de freinage est une bague en polyoxymeéthylene ;

-.la dureté shore et/ou la section organe de compression contribue a définir I'effort compressif appliqué a lI'élement de
freinage ;

- la chambre annulaire est formée par une gorge menagee dans une paroi extérieure de la carrure et par une portion
d'une paroi intérieure de la lunette ;

- 'organe de compression est defini pour étre en contact a la fois avec |la gorge de la chambre annulaire et I'élement
de freinage ;

- 'élément de freinage est défini pour étre en contact a la fois avec la portion de la chambre annulaire et 'organe de
compression ;
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- 'éléement de freinage comprend une face de friction prévue pour coopérer avec une zone de contact d'une portion de
la chambre annulaire, et

- la boite de montre comprend deux gorges definies respectivement dans la carrure et la lunette en étant agencées en
regard I'une de [‘autre et prévues pour comprendre un ressort participant au montage de la lunette sur la carrure.

[0010] L'invention concerne aussi une montre comprenant une telle boite.

Breve description des figures

[0011] L'invention sera décrite ci-apres de maniere plus déetaillee a 'aide des dessins annexes, donneés a titre d'exemples
nullement limitatifs, dans lesquels :

- la figure 1 est une vue partielle en coupe d'une boite de montre conforme a la présente invention ;

- la figure 2 est une vue a plus grande échelle d'une partie A de cette boite illustree sur la figure 1, selon la présente
invention :

- la figure 3 est une vue partielle en coupe d'une variante de la boite de montre conforme, et

a figure 4 est une vue a plus grande echelle d'une partie B de cette variante de la boite illustrée sur la figure 3, selon
a presente invention.

Description détaillée de l'invention

[0012] La presente invention va étre decrite en liaison avec une boite de montre 1 notamment une boite eétanche. Une
telle boite de montre 1 est de préference comprise dans une montre-bracelet. |l va de sol que cet exemple est donne
seulement a titre purement illustratif et que la présente invention peut s'appliquer a tout type de piece d'horlogerie comme
une montre de poche.

[0013] Sur les figures 1, 2 et 3, cette montre 100 comprend une boite 1 désignee dans son ensemble par la réference
numeérique génerale 1, comportant un fond 2 et un ensemble forme par une carrure 3 et une lunette 4 montée tournante
sur la carrure 3. Cette carrure et cette lunette peuvent étre par exemple réalisées en acier, en metal precieux (or, argent,
platine), en alliage a base de métaux precieux ou encore en céramigue, etc...

[0014] Une telle carrure 3 comporte une gorge annulaire 16 définie sur sa paroi extérieure et qui est positionnée dans
cette boite 1 en regard d'une face interieure du fond 2, ladite gorge 16 comprenant un joint d'etancheéité 17. La carrure
3 et ce fond 2 déelimitent un volume dans lequel sont logés les différents organes de la montre 100. Un verre/glace 5 est
fixé sur la carrure 4 avec interposition d'un joint d'étanchéité 18 entre le verre 5 et ladite lunette 4.

[0015] La carrure 3 sur laguelle la lunette 4 est montée mobile en rotation, présente deux gorges annulaires 6 et 7 des-
tinées au montage de la lunette 4 et definies dans la paroi extérieure de cette carrure 3. La lunette 4 est montée sur la
carrure 3 a l'aide d'un ressort 8 par exemple un ressort fil multipan ou polygonal s'engageant dans la gorge 6 de la carrure
3 ainsi que dans une gorge 9 de la lunette 4. Les gorges réferencées 6 et 9 sont agencées en regard l'une de l'autre et
sont menagees respectivement dans la paroi exterieure cylindrique de la carrure 3 et une paroi intérieure cylindrique de
la lunette 4. Ainsi par ce ressort 8, la lunette 4 est pressée vers le bas contre un eépaulement 10 de la carrure 3.

[0016] La gorge 7 de la carrure 3 comprend une partie d'un dispositif de creation d'un couple de frottement 11 participant
au montage de la lunette 4 sur cette carrure 3. Plus précisement, cette gorge 7 est comprise dans une chambre annulaire
12 de la boite de montre 1, laquelle chambre 12, visible sur la figure 2, etant définie entre la lunette 4 et la carrure 3 en
particulier entre la paroi extérieure de la carrure 3 et la paroi intéerieure de la lunette 4.

[0017] Cette chambre annulaire 12 dans lagquelle est agenceé le dispositif création d'un couple de frottement 11, est formée
donc par la gorge 7 ménagée dans la paroi extérieure de la carrure 3 et par une portion 13 de la paroi intérieure de la lunette
4, cette gorge 7 et cette portion 13 étant agencées en regard l'une de l'autre. On notera gque cette portion 13 comprend
une zone de contact 19 prévue pour coopérer avec une face de friction de d'un élément de freinage 15 du dispositif 11.

[0018] On notera en référence a la figure 3, que dans une variante de la boite de montre 1, le dispositif création d'un
couple de frottement 11 comprend est formee donc par la gorge 7 et une gorge annulaire 20 toutes deux ménagées dans
a parol extérieure de la carrure 3, et par une portion 13 de la paroi intérieure de la lunette 4. Dans cette configuration,
'elément de freinage 15 est agence dans la gorge referencee 20 de maniere a ce que sa face de friction coopere avec
a zone de contact 19 du dispositif 11. On notera gu'une telle configuration offre I'avantage de permettre un demontage
de la boite 1, notamment un désassemblage de la lunette avec la carrure, lors duquel I'élement de freinage 15 et l'organe
de compression 14 sont maintenus en position dans la carrure 3.

[0019] Dans cette configuration, le dispositif de création d'un couple de frottement 11 entre la lunette 4 et la carrure 3,
comprend un organe de compression 14 et cet élément de freinage 15. Cet organe de compression 14 est agenceé dans
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la gorge 7 de la chambre annulaire 12 en étant a la fois en contact avec le fond de la gorge 7 voire les parois de cette
derniere, et I'element de freinage 15. S'agissant de I'élément de freinage 15, il est défini pour étre en contact a la fois
avec la zone de contact 19 de la portion 13 de la chambre annulaire 12 et 'organe de compression 14. Dans ce contexte,
cet organe de compression 14 est agencé dans la chambre annulaire 12 de maniere a exercer sur I'élement de freinage
15 un effort compressif sous l'effet duquel ledit element de freinage 15 est presse contre la lunette 4. Autrement dit, on
comprend que dans cette configuration, un freinage par frottement de la rotation de la lunette 4 est réalisé au moyen de
'organe de compression 14 disposé dans la gorge 7 qui réalise un contact de compression avec |'élement de freinage
15 lui-méme en contact de friction avec la zone de contact 19 de la portion 13 de la lunette 4. Une telle zone de contact
19 de la portion 13 est définie pour coopérer avec I'élément de freinage 15 du dispositif 11.

[0020] On notera que dans ce dispositif 11, I'organe de compression 14 et ['element de freinage 15 présentent nécessai-
rement au moins une caracteristiques différentes relatives par exemple au matériau les constituant, a leur élasticite, a leur
résistance a la traction, a leur résistance a la rupture par compression, a leur résistance a l'usure, a leur resistance a
des agents chimiques, a leur stabilité dimensionnelle, a leur resistance au fluage, a leur coefficient de frottement, a leur
résistance a l'abrasion, etc...

[0021] Dans ce contexte, l'organe de compression 14 est un joint torique tel qu'un joint de type o-ring de profil/section
circulaire. Le joint o-ring est maintenu comprimeé dans la gorge 7 de la chambre annulaire 12, cette gorge 7 peut étre alors

de profil voisin de celui de ce joint, par exemple une gorge 7 de profil circulaire ou plus classiquement et tel qu'illustre sur
les figures, de profil rectangulaire. Dans une realisation particuliere, le materiau constituant ce joint o-ring comprend par

exemple du caoutchouc, du Silicone, de la nitrile ou encore tout autre élastomere des marques Isoswiss™ et |[sochron™.
On notera gque l'organe de compression présente une tres bonne résistance a l'abrasion.

[0022] Dans ce dispositif 11, I'élément de freinage 15 est quant a lui une bague. Cet élement de freinage 15 peut étre
réalisé en polymere en particulier en polyoxymeéthylene plus connu sous l'acronyme ,,POM" ou encore sous la dénomination
JAcetal”®. Cet eélément de freinage 15 est par exemple une piece monobloc mais il peut également étre formé de plusieurs
pieces coopéerant ensemble. Cet élement de freinage 15 comprend la face de friction prévue pour coopéerer avec la zone
de contact 19 de la portion 13 de la paroi intérieure de la lunette 4, cette face et cette portion 13 presentent toutes deux
des profils complémentaires. Autrement dit, la zone de contact 19 epouse quasi-parfaitement la forme de la face de friction
de I'elément de freinage 15. Cet élément de freinage 15 comprend une section de forme essentiellement similaire a celle
d'un gquadrilatere.

[0023] Un tel élement de freinage a de préference

- un coefficient d'elasticité de 2,500 a 3,500 GPa, supeérieur a celui de l'organe de compression 14 qui est compris
entre 0.001 et 0.1 GPa, et qui correspond de préference a une dureté de 60 a 80 shore et une compression maximum
de 2070;

- un faible coefficient de frottement de 0.25 a 0.60 (notamment sur 'acier), invariable avec les conditions : sec, mouille,
graisseé;

- une bonne résistance a l'usure de 0.75u/km et définie par l'application pratique qui a montré de bons réesultats no-
tamment lorsque I'élément de freinage est en POM et la lunette en acier ;

[0024] On notera de maniere genérale que I'élement de freinage présente une bonne resistance a la fatigue, aux agents
chimiques, au fluage et aux temperatures notamment lorsqu'il est en POM.

[0025] Ainsi que nous l'avons vu, l'organe de compression 14 exerce un effort compressif encore appelé taux de com-
pression sur I'élement de freinage 15. Ce taux de compression de l'organe de compression 14 peut étre adapte librement
en ajustant la dureté Shore ou la section de cet organe de compression 14. Ce taux de compression de l'organe de com-
pression 14 participe également a la détermination du couple de rotation de la lunette 4 ou encore de l'intensité du couple
de frottement entre la lunette 4 et la carrure 3.

[0026] Bien entendu, la présente invention ne se limite pas a I'exemple illustré mais est susceptible de diverses variantes
et modifications qui apparaitront a 'homme de l'art.

Revendications

1. Boite de montre (1) comprenant une lunette tournante (4) et une carrure (3), la lunette (4) etant montee mobile en
rotation sur la carrure (3), ladite lunette (4) et ladite carrure (3) definissant entre elles une chambre annulaire (12) dans
lagquelle est comprise un dispositif de création d'un couple de frottement (11) entre la lunette (4) et la carrure (3), ledit
dispositif (11) comprenant un organe de compression (14) et un élement de freinage (15), 'organe de compression
(14) exercant sur I'élément de freinage (15) un effort compressif sous l'effet duquel ledit elément de freinage (15) est
presse contre la lunette (4).



CH 715971 A2

Boilte (1) selon la revendication précéedente, caracterisée en ce que l'organe de compression (14) est un joint de type
0-ring.

Boilte (1) selon l'une quelconque des revendications précedentes, caractéerisée en ce que I'élement de freinage (15)
est une bague en polyoxymethylene.

Boite (1) selon l'une quelconque des revendications précéedentes, caracterisée en ce que la dureté shore et/ou la
section organe de compression (14) contribue a definir I'effort compressif appliqué a I'élement de freinage (15).

Boilte (1) selon ['une quelconque des revendications precédentes, caracterisee en ce que la chambre annulaire (12)

est formee par une gorge (7) ménagée dans une paroi extérieure de la carrure (3) et par une portion (13) d'une paroi
intérieure de la lunette (4).

Boilte (1) selon I'une quelcongque des revendications précedentes, caractérisée en ce que l'organe de compression
(14) est défini pour étre en contact a la fois avec la gorge (7) de la chambre annulaire (12) et I'élement de freinage (15).

Boilte (1) selon ['une quelconque des revendications précedentes, caracterisée en ce que I'élement de freinage (15)
est defini pour étre en contact a la fois avec la portion de la chambre annulaire (12) et 'organe de compression (14).

Boilte (1) selon ['une quelconque des revendications précedentes, caractéerisée en ce que 'élement de freinage (15)
comprend une face de friction prévue pour coopérer avec une zone de contact (19) d'une portion (13) de la chambre
annulaire (12).

Bolte (1) selon l'une quelconque des revendications précédentes, caracterisee en ce qu'elle comprend deux gorges
(6, 9) définies respectivement dans la carrure (3) et la lunette (4) en étant agencees en regard l'une de l'autre et
préevues pour comprendre un ressort (8) participant au montage de la lunette (4) sur la carrure (3).

10. Montre comprenant une boite (1) selon l'une quelconque des revendications précédentes.
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Fig. 2
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Fig. 4

100

N\
()~

g,
géﬂéﬁ#ﬁaﬁwﬁﬂgﬁﬁp
X

77

QIREKILHRRIRIS "
SRR ERAILEKS Ve 19
IEIERRILIIRKIRHKKK
IRZKHIHKSRHIRHIARK, ,
ORI e 44
be26% %% % % %% %% % Y% W% A T

r"“:;:‘:’ﬁ '_'\/ 10
R ,
A% % TN




	Page 1 - ABSTRACT/BIBLIOGRAPHY
	Page 2 - DESCRIPTION
	Page 3 - DESCRIPTION
	Page 4 - CLAIMS
	Page 5 - CLAIMS
	Page 6 - DRAWINGS
	Page 7 - DRAWINGS
	Page 8 - DRAWINGS
	Page 9 - DRAWINGS

