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{54) Pruzné ulofena kotoucova brzda

1

Vyndlez se tykd pruZn¥ uloZené kotoulové brzdy. Z praxe je zndma pruZn& uloZend kotou-
govd4 brzda, kde vnit¥ni brzdové obloZenf, vn¥j3{ brzdové obloZeni a tFmen jsou pohyblivd
vedeny ve sm&ru osy brzdového kotou¥e vzhledem ke staciondrnimu &lenu, jehoZ dily zachycu-
jict kroutici moment vedou vnEjsf i vnit¥nf brzdové obloZenf po obou strandch kotou¥e a/ne-
bo zachycuji krouticf moment vznikajici pi¥i brzdéni. '

Z Jjaponského uverejn&ného patentu &. 50-127 061 je znémé vloZit do mezer mezi témito
d1ly pru¥iny, aby se zabrdnilo klepéni brzdového obloZeni a t¥menu. Toto opatieni je sice
w&inné, ale zne¥nd zt¥fuje montdZ brzdy.

Vyndlez se t¥kd zlepSeni uvedené konstrukce uloZen{ a jeho predmdtem je kotoulovd brz-
da, kterd sestdvd z brzdovych desek ulofenych na protilehlych strandch brzdového kotoule,
ze t¥menu, jehoi vnit¥ni rameno le%{ u.vnitfni brzdové desky a nese pist k ptitladovdni vniti-
ni brzdové desky k brzdovému kotou¥i, jehof vn&j3{ remeno leZ{ vedle vn&jsi brazdové desky
a mdstek spojujici{ ob¥ ramena premisiuje brzdovy kotou¥, a ze staciondrnfho dflu, ktery mé
po obou strandch ve sm&ru obvodu brzdového kotoude ramena tvaru pismene U, z nich% ka¥dé
mé vnit¥ni sekci a vn¥j8{ sekci k zachycovéni kroutictfho momentu a Jje uzpisobeno k doteku
s postrennimi stdnemi brzdovych desek; podle vyndlezu je kotou¥ové brzda opatfena dvojici
prufnych p¥idrZovacich destiéek,_z nichZ ka%dd mé protéhlou stfedni ¥4st k pruZnému pritle-
Zovéni radidlng vn¥jsich ¥4sti brzdovich desek smrem dovnit¥, prvni konec pro prufny zdbdr
s mistkem t¥mene a druhy konec pro zdbdr se staciondrnim dflem.

P¥itom md pru¥nd piidrZoveci destilka s vyhodou tver ki¥ffe, prilemf jejf stfedni &dst
le%i ve sm¥ru osy brzdového kotou¥e a oba konce le%i ve sm¥ru obvodu kotoule & sm&Ffujl na
opatné streny, a je uloZena mezi t¥menem a staciondrnim dilenm.
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PruZnd p#idrind destifka, kterd je konstruké&nd velice jednoduchd, je v pruZném zébsru
se staciondrnim dilem brzdy, brzdovymi deskami a t¥menem, tekfe je pruin& podpiréd a zabra-
nuje jejich kmitdni. Pru¥nd pridrind destiske podle vynélezu je ulofena nehybnd ve smiru osy
brzdového kotouZe, tekfe je vhodnd k indikaci mezni tlousiky opot¥ebeného brzdového oblo-
%eni. PouZiti pruind pridr¥oveci destilky mé tu daldf vyhodu, Ze zjednoduduje konstrukci
pru?n¥ uloZené kotoudové brzdy a usnadnuje jejl montéZ.

Vyndlez bude vysvdtlen v souvislosti s p¥iklady provedeni zndzorndnymi na vykrese, kde
obr. | je pidorys prvanfho provedeni kotouZové brzdy podle vyndlezu,

obr. 2 je bokorys této brzdy,

obr. 3 je ¥ez vedeny rovinou III-III z obr. 1,

obr. 4 je Yez vedeny rovinou IV-IV z obr. 1,

obr. 5 je Fez vedeny rovinou V-V z obr. 1,

obr. 6 je ¥ez vedeny rovinou VI-VI z obr. 1,

obr. 7 je eaxonometricky pohled na pruZfnou p¥fdrinou destidku,
obr. 8 je pldorys daldfho provedeni brzdy podle vynélezu,

obr. 9 je piisluiny nérys,

obr. 10 je ndrys v Pezu vedeném rovinou X-X z obr. 8,

obr. 11 je Pez vedeny rovinou XI-XI z obr., 9,

obr. 12 ukazuje ve zv&tl3eném m&¥{tku detail z obr. 10, a

obr. 13 je axonometricky pohled na prufnou p¥fdrZnou desti¥ku tohoto druhého provedeni.

Prvni provedeni pruZ¥n¥ ulofené kotou¥ové brzdy podle vyndlezu, znézorndné na obr. 1
a% 7, obsahuje staciondrni{ 411 13, ktery sestdvéd z ramen 11, ]2 tvaru pismene U. KaZdé
z t3chto ramen 11, 12 mé vnit¥nf sekci 9 a vn¥Jj3i sekci 10 pro zachycovéni krouticiho mo-
mentu, které sshajf podél protilehlych ploch brzdového kotouZe a podél vn&jsiho obvodu
tohoto kotou¥e, pri¥em% remena 1], 12 Jsou spojena spojovaci ¥dsti 19.

Staciondrni df1 13 je pripevn&n k nehybné ¥4sti vozidla Srouby zadroubovaenymi do dér
20. Vnit¥fni sekce pro zachycovén{ krouticiho momentu je spojena s wn¥Jjs8{ sekecl 10 spojove-
ci sekel 21, kterd sahd po vn&jsim obvodu kotoule 1. Ve spojovaci sekci 2] je podle obr.
5 a 6 umistén axidlni vodici yyvrt 22.

Do vodiciho vyvrtu 22 spojovaci sekce 21 remene 12 Jje kluzn& vsunut kolfk 23 (obr. 5),
zatfmeo do vodiciho vyvrtu 22 spojovaci sekce 21 remene 11 Je zasunut kolik 23 (obr. 6)
opatieny pryfovym pléitém 24. Tyto koliky 23 jsou pfipevn¥ny k vnitfnimu remeni 3 t¥menu
8 #rouby 25.

Po strandch brzdového kotoud¥e ] Jje vnit¥ni brzdovd deske 2 a vn¥js{ brzdovéd deska 3,
prifemZ ka¥dd je z jednoho kusu s nosnou deskou 27, kteréd je opat¥ena na protilehlych hor-
nich rozich rohovymi vystupky 26, JeZ vy¥niveji ven od obvodu kotou¥e 1 v opalnych smdrech.
Brzdové desky 2, 3 Jsou udrZfovény ve sprdvné poloze rohovymi vystupky 26, které jsou opfe-
ny o osazeni 28 na vnit¥ni sekci 9 a vnéjs{ sekci 10 remen 11, 12.

T¥men 8, ktery sestdvd z vnit¥niho remene 3, vn&jitho remene ] e mistku 6 premostujici-
ho vn&j¥i obvod kotou¥e | a brzdové desky 2, 3, Je uloZen pohybliv¥ ve smdru osy kotoule
1 na staciondrnim dflu 13 pomoci kolikd 23 zasunutych ve vodicich v§vrtech 22.

Podle obr. 3 je ve vnit¥nim remeni 3 thene 8 vytvo¥en vélec, ve kterém je kluzn¥
uloZen pist 4. Pist 4 se dotyké vnit¥ng brzdové desl:y 2'a pfitla¥uje ji ke kotou¥i | pid-
sobenim brzdové. kapaliny, kterd je pfivéd&na pFi brzd&ni do védlce. PFi pritla¥ném pohybu
pistu 4 vzniké ve vnit¥nim remeni 5 t¥menu 8 reakce, kterd zpisobi pohyb t¥menu § podle
obr. 3 doprava, &im% se pf‘itlaéi vndjsi brzdovd deska 3 dotyka;]ici se vndjstho remene T
tfmenu 8 ke kotou¥i 1, co¥ né z8 nésledek zabrzdén:( rotaénfho pohybu kotouée 1. Nejv&tsi
t4st krouticiho momentu kotoute 1 Je zachycovéna brzdovjmi deskami 2_, 3,, 8 krotict moment
Jje piendden na vnit¥ni sekci 9 a vnéjs{ sakci 10 a odtud na tu ¥4st kotoule 1, kterd leii
ve sm¥$ru otdZeni za nimi.
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Jek ukezuje obr. 4, je mezi staciondrnim ¥lenem 13, t¥men 8 a brzdovymi deskemi 2, 3
vloZena pru¥né pFidrZoveci destilke 17 ve tveru kriZe, (obr. 7), kterd s nimi pruind zabird.
Dolni plocha 29 mistku § t¥mene § Jje pruZnd odtladovéne nahoru a radidlind do strany od
kotoude | jednim koncem 15 prufné p¥idrZovaci desti¥ky 17, a dolni plocha 30 spojoveci
sekce 21, kterd propojuje sekce 9, 10 remen 11, 12 staciondrniho dilu 13 je elasticky
odtla¥ovdna druhym koncem 16 prufné piidriovaci destidky 17.

Pon¥vad¥ v obou koncich 15, _]j_ pru¥né p¥idrioveci desti¥ky 17, které tla¥f{ na mistek
6 t¥menu 8 & na spojovaci sekci 21 staciondrniho dilu 13, vzniké reakce, stfedni Zdst 14

prufné pridriovaect destilky 17 Je p¥itla¥ovdne k rohovému vystupku 26 nosné desky 27 pode-
pfené o osazeni 28 staciondrnfho dflu }13.

St¥edni ¥4st 14 pruiné pridrZovaci desti¥ky 17 Jje vyhloubena a tvoli dré%ku, kterd pro-
bihd po délce této stdedni Z4sti 14, jek ukazuje obr. 7 a znemo¥nuje nedm¥rny ohyb stiedni
¥4sti 14 v podélném sm¥ru vlivem vznikajfcich reskef. Doln{ strana 18 podélné drdiky ve
stfedni ¥dsti 14 prufné pPidrZovaci destiZky 17 stleduje rohové vystupky 26 nosné desky
21, Jjek ukazuje obr. 4. '

PFri brzdsni a odbrzdovéni se brzdové desky 2, 3 a t¥men § pohybuji. Aby pruZnéd pFidr-
¥ovaci desti¥ka 17 mohla byt pfi jejich pohybu uvdd¥ne tfenim rovn¥i do pohybu, je 3ifke
& druhého konce 16 pru¥né pridrZovaci desti¥ky )7 zvolena tek, Ze Je stejnd Jeko vzddlenost
mezi protilehlymi plochemi vnit¥ni sekce 9 a vn¥j¥i sekce 10 ramen 11, 12 staciondrniho

df{lu 13.

V pripedd, %e vnit¥ni sekce 9 a vn3j8i sekce 10 jsou vyrobeny jako odlitky a jejich
protilehlé plochy nejsou obrobeny tak, aby m&ly pfesn¥ stejnou e stejnomérnéu vzddlenost,
je vyhodné vytvo¥it po obou strandch druhého konce 16 pruiné piidrfovaect destidky 17 pi¥ehnu-
iy pruzny jazy¥ek 31 tek, eby se tyto jazydky 31 rozbihely. PruZnéd p¥idrioveci destilka
11 Je pak pruZn¥ uloXena mezi vnit¥ni sekci 9 a vn¥jsf sekci 10.

Proto¥e prufné p¥idrZovaci desti¥ky 17 Jsou uloZeny tek, Ze se nepohybuji v osovém
sméru vi¥i staciondrnfmu dflu 13 a kotou¥i 1, lze pomoci koncl stiedni ¥dsti 14 pruiné
ptidriovaci destilky 171 zjistovat zmen¥eni tlousiky brzdovyich desek 2, 3 v disledku opatf-e-
ni. Mi%e byt vyhodné vytvorit na vhodngch mistech stfedni ¥dsti 14 zneménka, kterd ukezu-
31, %e Je nezbytné vymﬁnit brzdové desky 2, 3, kdyZ jejich nosné desky 27 p#ijdou do ozna-
ené polohy.

Mfsto t3chto znatek lze poufi{t hran prvniho konce 15 pruZné piidrZovaci destilky 11,
le¥fcich v osovém sm¥ru kotou¥e 1, ke zjist¥ni opotiebeni brzdovych desek 2, 3. V tomto
druhém p¥ipedd je t¥eba vhodn¥'zvolit Si¥ku b mezi t&mito hranemi. Vym&nu- brzdovych desek
2, 3 1ze snadno provést vysroubovénim jednoho ze Eroubd 23 z koliku 23, nato¥enim t¥menu
8 kolem druhého koliku 23 a vytaZenim pru¥né pridriovaci destilky 1] ve sméru obvodu kotou-
e 1.

Varienta provedeni voln¥ ulofené kotou¥ové brzdy podle vyndlezu Je zndzorn&na na obr.
8 af 13, pri¥em¥ pru¥nd pridriovaci destilka 17 Jje podobné jeko v prvanim provedeni. Tato
varianta se véak 1i3{ od prvni konstukce ulofenim tfmenu 8.

Na vnit¥ni sekci 9 a vndj¥f sekci 10 Je upraveno ;osézeni 28 = t¥men 8 Jje kluzn& ulo-
%en v nosnych deskéch 27, které maji k tomuto y¥elu na protilehlych strendch vybréni 32.
TY¥men 8 se tedy md%e pohybovat pouze ve sméru osy kotouZe 1 ve vybrdnich 32 nosnych desek

21.

T#men 8 je opatien pistem 4 stejnd jeko v prvnim px;ovedeni , 0d kterého se vdak 1id{
tim, %e Je nesen pouze nosnymi deskemi 27 brzdovych desek 2, 3.
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 CtyFi zeoblené vy¥nSlky 33 jedné z nosnych desek 27 (obr. 10) jsou pevnd zasunuty do
pistu 4, zatimco vyéndlky 33 vn¥j8L brzdové desky 3, resp. JejLl nosné desky 27 jsou pevnd
vsunuty do d3r ve vn¥j3im remeni ] t¥menu 8. T¥men 8§ je nesen t¥mito vy¥n¥lky 33 nebo pis-
tem 4 tak, Ze neni pohyblivy eni v radidlnim ani v obvodovém sm&ru kotou¥e ], nybri Jjen
v osovém smdru vi¥i brzdovym deském 2, 3. -

Ve druhém provedeni brzdy podle vyndlezu jsou tedy brzdové desky 2, 3 a timen 8 volns
pripevnény ke staciondrnimu &lenu 13, protoZe mezi osazenim 28 a vybrédnim 32 a mezi vy&nsl-
ky 33 a pistem 4 nebo vn¥jsim remenem ] jsou mezery. Nepfiznivy vliv t&chto mezer je kompen-
zovén dvojici pruinych pridrifovacich deati¥ek 17 (obr. 13).

Tato pru¥nd pfidriovac{ destifka |7 se 1i3{ od provedeni podle obr. | a% 7 tim, Ze
md vystupek 34. Podle obr. 12 se pravy konec tohoto vystupku 34 pruZn& dotykd hreny 35
timenu §, a pisobenim reskce pfiléhd koncovd plocha 36 st¥edni Zdsti }4 pridr¥ovaci desti’-
ky 17 ke koncové plosle 37 spojovaci sekce 21.

PruZnost je zajisténa zejména zvlndnym profilem stfedni ¥dsti 14 pru¥né pFidrfovact
desti¥ky 17. Tfmen § Je tedy pruZn¥ nesen v obvodovém sm¥ru kotou¥e ] pruinymi p¥idrZfove-
cimi destifkemi 17, které jsou uloZfeny po jeho obou strandch. Skutelnost, %e t¥men § je
podepten v obvodovém sm¥ru, je jednim z hlavaich vy¥znakd tohoto provedeni.

TFeba prufnd pifidrZoveci destilka 17, kterd predstavuje jeden z hlavnich vyznakd vy-
nélezu, byla popsdna pouze v souvislosti se dv&ma provedenimi, Jje pochopitelné, Ze miZe
i jinek pfizniv¥ ovlivnit funkci pru¥n¥ uloZené kotoudové brzdy, priSem? zjednoduduje je-
J1 konstrukeci a je v praxi velice udinnd.

PREDMET VINALEZU

1. PruZn¥ ulofend kotou¥ovd brzdam, kterd sestdvéd z brzdovych desek uloZenych na pro-~
tilehlych strandch brzdového kotoude, ze t¥menu, jehoZ wvnit¥ni remeno lefi u vnit¥ni brzdo-
vé desky a nese pist k pritlaloydni vnit¥ni brzdové desky k brzdovému kotou¥i, jehoZ vn&j-
%1 rameno. le¥i vedle vn&j¥f brzdové desky a mistek spojujici ob¥ remena piemosiuje brzdo-
vy kotoud, a ze staciondérniho dilu, ktery mé po obou strandch ve sm&ru obvodu brzdového
kotou¥e remena tvaru pismene U, z nichZ keZdé mé vnit¥ni sekci a vn¥j#f sekci k zachycovd-
ni krouticiho momentu a je uzpisobeno k doteku s postrannimi st¥nami brzdovych desek, vyzna-
tend tim, ¥e je opatfena dvojici pru¥ngch pridrZovacich destilek (17), z nich% kaZdd md
protéhlou stfednf ¥4st (14) k pru¥nému pritle¥ovdni radidlnd vn¥jsf &dsti brzdovych desek
(2, 3) sm¥rem dovnit¥, prvni konec (15) pro pruifny zébdr s mistkem (6) timene (8) a druhy
konec (16) pro zdébdr se staciondrnim dflem (13).

2. PruZn¥ uloZend kotoulové brzda podle bedu 1, vyznalend tim, Ze pruZnd pfidrZovact
destilka (17) md v podstat® tvar k¥f%e, prilem? jeji stfedni 2dst (14) le¥f ve sm¥ru osy
brzdového kotoude (1) a oba konce (15, 16) lefi ve smdru obvodu kotoude (1) e sm&fuji ne
opané strany.

3. PruZn& uloZend kotoudovd4 brzda podle bodu 2, vyznafend tim, Ze ¥irka g druhého
konce (16) pru¥né pfidrZoveci desti¥ky (17) odpovidd vzddlenosti protilehlych ploch vniti-
ni sekce (9) a vn&jsL sekce (10) remen (11, 12) staciondrnino dflu (13).

4. Pruznd ulofend kotou¥ovd brzda podle bodu 2, vyznaZend t{m, ¥e stiedni ¥dst (14)
pruiné pridriovact destil¥ky (17) je zvln¥nd v podélném smdru k vyztuZeni stifedni ¥dsti (14)
a zvySeni obvodové prufnosti destilky (17). )
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5. Pru¥n¥ ulo¥end kotoulové brzda podle bodu 4, vyznafend tim, %e ve stiedni ¥dsti
(14) pruiné pridriovaci destiZky (17) Je vytvoien vystupek (34).

6. PruZnd uloZend kotou¥ové brzda podle bodu 4, vyznalend tim, Ze dolni strana (18)
aréfky ve stredni ¥dsti (14) pruiné p¥idriovaci destiky (17) priléhd pod tlakem na brzdo-

vé desky (2, 3).

7. Pru¥n¥ ulofend kotoufovd brzde podle bodu 1, vyznelend tim, %e pru¥nd pfidrZovaci
desti¥ka (17) je uloZena mezi t¥menem (8) a staciondrnim dilem (13).

7 1istd vikresd

Severografia, n. p., zévod 7. Most
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