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Wahacze do samoczynnego wyréwnywania naciskéw na kolach

jezdnych
1 2
Przedmiotem wynalazku sg wahacze do samo- w zrownowazone dwu- lub trzykolowe zespoly.
czynnego wyrownywania naciskébw na kotach Efektem rozwigzania jest zmniejszenie gabary-

jezdnych podczas jazdy urzgdzen zwlaszcza dzwi-
gowych po nier6wnych w poziomie podtorzach
wzglednie podczas obrotu czesci obrotowych np.
ciezkich zurawi, w ktérych wahacze mimos$rodowe
zastosowane jako lozyskowanie w plaszczyznie po-
ziomej, poruszaja sie po nieidealnie kolistym
wiencu tocznym.

Przedstawione wahacze dwu- i trzykolowe moga
mie¢ zastosowanie gléownie w mechanizmach jaz-
dy zurawi, suwnic bramowych i pomostowych,
przy czym wahacz dwukolowy moze byé zastoso-
wany réwniez w mechanizmie obrotu zurawia ja-
ko lozyskowanie cze$ci obrotowej w plaszczyznie
poziomej.

Dotychczasowe rozwigzania wahaczy do mecha-
nizméw jazdy bazujg na wykorzystaniu zasady
dzwigni dwuramiennej lub ukladu diwigni w
przypadku iloSci két wiekszej od dwéch. Cechg
ujemng tych rozwigzan sg duze gabaryty goérne
wahaczy oraz konieczno$é stosowania przegubow.

Celem wynalazku jest wyeliminowanie tych
wad i niedogodnoSci.

Cel ten zostal osiggniety przez ulozyskowanie
k6l tocznych na mimosrodowych tulejach lub
osiach, przy czym wspoéibiezne mimosrody zostaty
wzajemnie, dwojkami w przypadku wahacza dwu-
kotowego lub trojkami w przypadku wahacza
trojkowego, powigzane dzwigniami i lgcznikami
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tu gornego wahacza dwu- a zwtlaszcza trojkotowe-
go, uproszczenie konstrukceji tozyskowania cze$ci
obrotowej ciezkich zurawi,

Przedmiot wynalazku jest pokazany na rysun-
ku, na ktérym fig. 1 przedstawia wahacz dwuko-

lowy w widoku z boku, fig. 2 — wahacz trojko-
lowy w widoku z boku, fig. 3 — rozwiazanie
konstrukcyjne wahacza tréjkotowego z jednym

kolem napedzanym, fig. 4 — przekr6j A-A zazna-
czony na fig, 1, a fig. 5 i fig. 6 sg odmianami
rozwigzania konstrukeyjnego przedstawionego na
fig. 4. :

Wahacz dwukolowy sklada sie z dwoéch két
jezdnych 1, z ktérych kazde ulozyskowane jest na
mimosrodowej tulei 2 posiadajacej otwoér na o§ 3.
O$ 3 wsparta jest w obudowie wahacza 4. Mimo-
§rodowa tuleja 2 posiada zamocowane na swych
koncach jednoramienne dziwignie 5. Jednoramien-
ne dzwignie 5 kazdego z k6t 1 sg parami przegu-
bowo polaczone za pomoca lgcznikéw 6.

Wahacz trojkolowy sklada sie z trzech ko6t jezd-
nych 1 wspartych w réwnych odstepach w obu-
dowie wahacza 7 za pomoca osi 3. Kota jezdne 1
sg ulozyskowane na mimo$rodowych tulejach 2
posiadajgeych otwory na osie 3. Skrajne kola
jezdne 1 na swych mimos$rodowych tulejach 2 ma-
ja zamocowane jednoramienne dZwignie 5, a kolo

jezdne $rodkowe posiada zamocowane na swej
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tulei 2 symetryczne dZwignie 8. Ramie jednora-
miennej diwigni 5 jest dwa razy wigksze od ra-
mienia dwuramiennej diwigni 8.

Odpowiednie diwignie 5 i 8 polgczone sa za
pomoacg lgcznikow 9. Wahacz tréjkolowy z jed-
nym kolem napedzanym sklada sie z poprzednio
opisanego wahacza dwukolowego, kola jezdnego
10 z wiencem zebatym, ulozyskowanego na osi
wspartej w obudowie wahacza 11 i przegubu 12.
Kolo jezdne 1 w wahaczu dwu- lub tréjkolowym
moze byé ulozyskowane réwniez na mimosrodo-
wej osi 13, wzglednie na osi 14 wspartej na mi-
mosrodowych tulejach 15 ulozyskowanych obroto-
wo W obudowie wahacza 16. W pierwszym -jak
i drugim wypadku diwignie 5 wzglednie 8 sg za-
mocowane na mimosrodowych tulejach 15,

Dzialanie wahacza dwukolowego jest nastepu-
jace. Kola jezdne 1 zamocowane sg w obudowie
wahacza 4 w ten spos6b, aby przy poziomej osi
przechodzacej przez Srodki ko6t 1 wytworzyé ma-
ksymalny mimo$réd ,e” miedzy osig k6t 1 a
osig ich podparcia przy czym oba te mimosrody
sg wspoéibiezne, tzn. przy wystepowaniu nacisku
na kola jezdne pojawiajg sie réwniez momenty
obrotowe M dzialajagce w tym samym Kkierunku.
Przy tak zamocowanych kolach 1 momenty obro-
towe M maja jednakowg warto§é przy jednako-
wych naciskach na obydwa kola jezdne 1. Mo-
menty obrotowe M wytwarzaja w jednoramien-
nych dzwigniach 5, jednakowe sily P przeciwnie
skierowane, ktére si¢ wzajemnie znoszg, tworzac
ukiad zréwnowazony.

Wyzej opisany zréwnowazony uklad ma prak-
tycznie miejsce przy idealnie poziomym torze
jezdnym i symetrycznie obcigzonej obudowie wa-
hacza 4. Przy pojawieniu sie nieréwnosci na to-
rze jezdnym jedno z ko6l jezdnych 1 traci kon-
takt z torem, wskutek czego wzrasta nacisk na
koto drugie. Wobec braku nacisku na kolo, np.
lewe (patrz fig. 1) znika na tym kole moment
obrotowy M i co za tym idzie sila P na diwig-
niach jednoramiennych 5 tego kola.

Wobec braku sily P na dzwigniach jednora-
miennych 5 kola lewego, zachodzi zachwianie réw-
nowagi ukladu sil i przemieszczanie sie jednora-
miennych diwigni 5 kola prawego w Kkierunku
zgodnym z kierunkiem dzialania momentu obro-
towego. M. Obrét tych dzwigni powoduje poprzez
taczniki 6 obré6t jednoramiennych diwigni 5 kola
lewego, co w konsekwencji daje obrét mimosro-
dowej tulei 2 i przesuniecie kola lewego w kie-
runku toru. Obrét diwigni 5 obydwu két trwa
tak dilugo, az kolo lewe oprze sie na torze jezdnym.
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Uklad staje sie wéweczas zréwnowazony a naci-
ski na kotach zostaja wyréwnane.

Dzialanie wahacza tr6jkolowego jest w zasadzie
podobne do dzialania wahacza mimosrodowego
dwukolowego. Zamantowanie kot jezdnych 1 w
obudowie wahacza 7 musi by¢ takie, aby przy po-
ziomej osi przechodzacej przez $rodki trzech kot
jezdnych 1 wytworzyé maksymalny mimos$réd ,.e”
miedzy osig k6l a osig ich podparcia przy czym
mimo$rody te muszg byé wspodlbiezne. Przy torze
poziomym i symetrycznym obciazeniu obudowy
wahacza, naciski na wszystkie kola jezdne 1 sa
ré6wne a uklad jest zréwnowazony.

Przy pojawieniu sie nier6wnos$ci na torze jezd-
nym, gdy jedno z kot traci kontakt z torem na-
stepuje jak ‘w wypadku wahacza dwukolowego
zachwianie réwnowagi ukladu, ktéry dazac do
przywrécenia stanu roéwnowagi, poprzez obr6t
dzwigni jednoramiennych 5 i dwuramiennych 8
zamocowanych na mimo$rodowych tulejach 2,
powoduje przesunigcie danego kota w kierunku
toru az do zetkniecia sie z nim. W tym stanie
uklad jest ponownie zréwnowazony a naciski na
kotach zostaja wyréwnane.

Wyréwnywanie naciskéw w wahaczu tréjkoto-
wym z jednym kolem napedzanym uzyskuje sie
dzieki wlasciwo$ciom zastosowanego wahacza dwu-
kolowego i przegubu 12,

Zastrzezenia patentowe

‘1, Wahacze do samoczynnego wyréwnywania
naciské6w na katach jezdnych znamienne tym, :ze
zawieraja mimosrodowe tuleje (2), na ktérych sa
utozyskowane kota (1), przy czym w dwukolowym
wahaczu na tulejach (2) sg zamocowane jednora-
mienne dzwignie (5) polaczone ze sobg za pomo-
ca lacznikéw (6) za§ w trzykolowym na tulejach
(2) k6t zewnetrznych sg zamocowane jednoramien-
ne diwignie (5) a na tulei (2) kola Srodkowego sa
zamocowane dwuramienne diwignie (8) polgczone
za pomocyg 1gcznikéw (9) z jednoramiennymi
dzwigniami (5).

2. Odmiana wahaczy wedlug zastrz. 1, znamien-
na tym, ze zawiera kola jezdne (1) ulozyskowane
na mimosrodowych osiach (13) z zamocowanymi
dzwigniami (5) lub (8).

3. Odmiana wahaczy wedlug zastrz. 1, znamien-
na tym, Ze zawiera ulozyskowane obrotowo w obu-
dowie wahacza mimos$rodowe tuleje (15) z zamo-
cowanymi diZwigniami (5) lub (8) przy czym na
mimos$rodowych tulejach (15) wsparte sg osie (14),
na ktérych ulozyskowane sg kola jezdne (1).
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