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Opis wynalazku

Dziedzina techniki

Przedmiotem wynalazku jest ktonica dla nadwozia pojazdu uzytkowego lub naczepy. W szcze-
golnosci ktonica taka zawiera na swym goérnym koncu wézek jezdny do poruszania ktonicy w szynie
jezdnej oraz na swym dolnym koncu mechanizm zamykajacy do roztacznego ryglowania ktonicy w ob-
szarze podtogi tadunkowej nadwozia pojazdu uzytkowego lub naczepy.

Tto wynalazku

Z DE 20 2005 017 458 U1 jest znana ogdlnie ktonica dla nadwozia pojazdu uzytkowego lub na-
czepy, ktora to kionica jest przesuwna w profilu dachowym. Ktonica zawiera gtéwny korpus woézka jezd-
nego, ktory jest utworzony przez wygiety profil z blachy.

Inna osadzona przesuwnie kfonica dla pojazdu transportowego lub zbiornika transportowego jest
ukazana w DE 20 2006 009 168 U1. Przegubowe potgczenie pomiedzy korpusem ktonicy i wozkiem
jezdnym za pomoca tozysk przegubowych ma wytwarza¢ mozliwosc¢ ruchu uchylnego wzgledem wdézka
jezdnego zaréwno w kierunku wzdtuznym, jak tez w kierunku poprzecznym szyny jezdne;j.

EP 1 787 842 A2 ujawnia ktonice dla nadwozia plandekowego. W tej ktonicy wystepuje zespot
podnoszenia w ktéorym za pomoca dZzwigni uruchamiajgcej jest zmieniana dtugos¢ ktonicy. Zmiana dtu-
gosci kionicy jest mozliwa dzieki temu, Ze na jednej czesci kionicy znajduje sie uzebienie, ktére moze
wyznaczac¢ przyporzadkowany dZzwigni uruchamiajgcej koniec wczepowy.

W ukazanejw DE 20 2008 009 871 U1 ktonicy z umieszczonym na jej stopie zespotem ryglowania
stopa ktonicy jest ryglowana przez zespét ryglowania na ptozie kitonicy, za$ na przechylnym wzgledem
ktonicy dZzwigni ryglowej jest uksztattowany wystep ryglowy, ktory jest wczepiany w korespondujace
wybranie w ptozie kionicy. Na ptozie ktonicy i na stopie ktonicy sa uksztattowane sprzegane ze soba
prowadnice.

EP 1 587 728 B2 opisuje kfonice ze zintegrowanym urzadzeniem do zabezpieczania tadunku.
Ukazana tam ktonica jest uksztattowana przesuwnie i ma zabezpieczenie wzdtuz boku. W tym celu
korzystnie na obu powierzchniach bocznych prostoliniowego odcinka srodkowego ktonicy jest uksztat-
towana w przyblizeniu jednakowa liczba petelkowych wypustek. Korzystnie wypustki sa przyspawane.
W przypadku zatadunku ksztattowego ma to w korzystny sposdb zapobiegaé uwalnianiu energii kine-
tycznej i nieuniknionemu dochodzeniu do odksztatcenia nadwozia.

Ktonica do montazu pomiedzy pasem gérnym i rama pojazdu jest ukazana w DE 296 14 477 U1.
Ta przesuwna ktonica ma na dolnym koricu urzadzenie blokujace.

Réwniez DE 697 07 892 T2 ukazuje przesuwna ktonice z urzadzeniem zaciskowym.

W oparciu o ten stan techniki, zadaniem niniejszego wynalazku jest zaproponowanie kfonicy ulep-
szonej w stosunku do rozwigzah znanych ze stanu techniki.

Przedstawienie wynalazku

Kionica dla nadwozia pojazdu uzytkowego lub naczepy, majaca podiuzny wspornik gtéwny,
umieszczony przesuwnie we wzdtuznym kierunku wspornika gtéwnego element nosny, umieszczony na
goérnym koncu elementu nosnego wdézek jezdny do przemieszczania ktonicy w szynie jezdnej nadwozia
pojazdu uzytkowego lub naczepy, i umieszczony na dolnym koncu wspornika gtdwnego mechanizm
zamykajacy do mocowania ktonicy na podiogowym elemencie przytaczeniowym nadwozia pojazdu uzyt-
kowego lub naczepy, wedtug wynalazku charakteryzuje sie tym, ze wspornik gidwny jest uformowany
przez obrobke plastyczng z jednocze$ciowego elementu z blachy o gruboéci od okoto 0,4 mm do
2,5 mm i zawiera profil o przekroju poprzecznym zasadniczo w ksztatcie litery U ze Scianka czotowag
i umieszczonymi z obu stron $cianki czotowej $ciankami bocznymi, przy czym $cianki boczne tworza
otwarty obszar, zas wspornik gtéwny ma z obu stron scianek bocznych skrzydetka brzegowe, ktére
rozciagaja sie ze $cianek bocznych w zasadzie prostopadle na zewnatrz, przy czym $cianka czotowa
ma przebiegajacy we wzdtuznym kierunku wspornika gtéwnego i uksztattowany w postaci rowka usztyw-
niajgcego element usztywniajacy, ktéry wchodzi w otwarty obszar i jest umieszczony centralnie pomie-
dzy Sciankami bocznymi.

Korzystnie element usztywniajacy rozciaga sie na wysokosé, ktéra jest mniejsza lub rowna wy-
sokosci profilu o przekroju poprzecznym w ksztatcie litery U.

Korzystnie rowek usztywniajgcy ma wygiecie w ksztatcie litery V, ktére tworzy kat w przedziale
od wiecej niz 0° do mniej niz 180°.
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Korzystnie skrzydetka brzegowe majg wzmocnione obszary kohcowe, przy czym korzystnie
wzmochione obszary kohcowe sg zawiniete i dtugo$¢ zawijki jest mniejsza niz odstep zawinietych ob-
szaréw koncowych wzgledem $cianek bocznych, zas odstep zawinietych obszaréw kohcowych wzgle-
dem $cianek bocznych jest korzystnie mniejszy niz odstep scianek bocznych wzgledem elementu
usztywniajacego.

Korzystnie wspornik gtéwny jest utworzony z wiekszej liczby elementéw z blachy o réznej
grubosci.

Korzystnie Scianki boczne i $cianka czolowa sa wykonane z pierwszego elementu z blachy
o pierwszej grubosci, zas skrzydetka brzegowe sa wykonane z drugiego elementu z blachy o drugie;
grubosci, ktéra nie jest réwna pierwszej grubosci.

Element usztywniajacy sprawia, ze ktonica wedtug wynalazku ma wyzsza wytrzymatos$¢ eksplo-
atacyjng i sztywno$¢ przy zginaniu niz znane ktonice o tej samej grubosci. Dzieki temu ktonica wediug
wynalazku moze mie¢ mniejsze grubosci materiatu przy porownywalnej wytrzymato$ci. Jezeli element
usztywniajacy wchodzi w zamkniety bocznymi $ciankami, otwarty obszar profilu o przekroju poprzecz-
nym w ksztatcie litery U, woéwczas mozna uzyskac szczegadlnie ktonice kompaktowa i sztywng przy zgi-
naniu.

Umieszczenie elementu usztywniajgcego centralnie pomiedzy $ciankami bocznymi prowadzi do
rébwnomiernej wytrzymatosci w kierunku poprzecznego wymiaru ktonicy. Jezeli element usztywniajacy
stanowi umieszczony na $ciance czotowej profil usztywniajacy, na przyktad profil w ksztatcie litery U lub
V, wéwczas mozliwe jest szczegdlnie korzystne wytwarzanie ktonicy. Jezeli element usztywniajacy ma
postaé rowka usztywniajacego na sciance czotowej, wowczas stanowi on integralna czes¢ sktadowa
$cianki czotowej, co jeszcze bardziej zwieksza wytrzymatosc¢ kfonicy. Zaopatrzenie wspornika gtéwnego
ktonicy w umieszczone z obu stron $cianek bocznych skrzydetka brzegowe, ktére wychodza ze scianek
bocznych prostopadle na zewnatrz, zwieksza stabilno$¢ kitonicy. Wzmocnienie koncowych obszaréow
skrzydetek brzegowych, na przyktad poprzez zagiecie badz ztozenie lub podwojenie obszaréw kornco-
wych, zwieksza sztywnos¢ ktonicy przy zginaniu.

Korzystne w wytwarzaniu i rGwnoczesnie stabilne uksztattowanie ktonicy przewiduje, ze kfonica
jest uformowana z jednoczesciowego elementu z blachy o grubosci okoto 0,4 mm do 2,5 mm. Znane
ktonice o tej samej sztywnosci przy zginaniu sg wykonywane z wyraznie grubszych blach o grubosci co
najmniej 3 mm i materiatu o wyzszej wytrzymatosci.

W dajacej sie szczegdlnie dobrze dopasowywaé postaci wykonania scianka czotowa i $cianki
boczne sg wykonane z pierwszego elementu z blachy o pierwszej grubosci. Skrzydetka brzegowe sg
wykonane z drugiego elementu z blachy o drugiej grubosci, ktéra nie jest réwna pierwszej grubosci.
Elementy z blachy mozna wowczas taczy¢ ze sobg przez spajanie, na przyktad spawanie/zgrzewanie.

Opisana powyzej kfonica zawiera¢ wozek jezdny, ktory moze by¢ potaczony przegubowo z ele-
mentem nosnym. Woézek jezdny dla takiej ktonicy ma ponadto z obu stron przegubowego potaczenia co
najmniej jeden jezyk, ktéry wchodzi w co najmniej jedng czotowa szczeline, uksztattowana w elemencie
nosnym. Dzieki temu specjalnemu uksztattowaniu wézka jezdnego jest on potaczony z elementem no-
$nym ruchomo uchylnie, a rownoczeénie w sposéb zabezpieczony przed przekrecaniem i przekrzywia-
niem. Umozliwia to szczegdinie tatwe, a rownoczesnie zabezpieczone przed przekrecaniem i przekrzy-
wianiem przemieszczanie ktonicy w dachowej szynie jezdnej nadwozia pojazdu uzytkowego lub na-
czepy. Szczeliny moga by¢ uksztattowane w elemencie czotowym, ktory jest nasadzany od czota na
element nosny i trwale potaczony z elementem nosnym lub uksztattowany jednoczesciowo z elementem
nosnym. Element czotowy ma powierzchnie czotowa, w ktérej od czota sa wykonane szczeliny.

Powierzchnia czotowa elementu czotowego moze mieé element przeciwposlizgowy, taki jak mata
gumowa lub temu podobny. Za pomoca elementu przeciwposlizgowego zwieksza sie wspoétczynnik tar-
cia pomiedzy powierzchnig czotowa i spodnig strona szyny jezdnej, wobec czego ktonica w swym stanie
zamontowanym moze by¢ umieszczona na szynie jezdnej w sposéb zabezpieczony przed poslizgiem.

Opisana powyzej klonica moze by¢ rowniez zaopatrzona w woézek jezdny, ktéry ma nastepujace
elementy sktadowe: ptyte gtdwna, ktdra jest potgczona z elementem nosnym ktonicy; pare rolek jezd-
nych, ktérej rolki jezdne sa umieszczone z obu stron ptyty gtéwnej i toczg sie w szynie jezdnej nadwozia
pojazdu uzytkowego lub naczepy; i kotek karbowy, ktory przechodzi przez pare rolek jezdnych i ptyte
gtéwna w celu obrotowo ruchomego potaczenia rolek jezdnych z ptyta gtéwna. Diugos¢ kotka karbowego
jest przy tym tak dobrana, ze jego boczne konce koncza sie na réwni z zewnetrznymi powierzchniami
bocznymi pary rolek jezdnych, dzieki czemu rolki jezdne moga by¢ prowadzone bez przeszkdd i z matym
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zuzyciem w szynie jezdnej, co minimalizuje zuzycie materiatu i zmniejsza czasy utrzymania i koszty
utrzymania.

Opisana powyzej ktonica moze by¢ zaopatrzona w zespot regulacji wysokosci. Ktonica ma przy
tym oprécz juz wspomnianego wspornika gtéwnego i elementu nosnego element zabezpieczajacy. Ele-
ment zabezpieczajacy taczy element nosny ze wspornikiem giéwnym i zabezpiecza element nosny na
wsporniku gtdbwnym, wobec czego element nodny nie moze sie nieumysinie zeslizgnaé¢ ze wspornika
gtéwnego. Element zabezpieczajacy moze stanowi¢ przyktadowo ekspander lub tancuch, ktéry jest po-
taczony z elementem nosnym i wspornikiem gtéwnym. Zespét regulacji wysokosci ma ponadto drazek,
ktéry na swym gornym koncu jest potaczony z dolnym koricem elementu no$nego. Na wsporniku gtéw-
nym jest umieszczone badz uksztattowane jarzmo, ktére rozciaga sie we wzdtuznym kierunku wspor-
nika gtdwnego. Dzwignia ryglujaca jest prowadzona w jarzmie we wzdtuznym kierunku jarzma i ryglo-
wana roztgcznie w jarzmie. Dzwignia ryglujaca podpiera drazek na jego dolnym korcu, wobec czego
przesuw dzwigni ryglujacej w jarzmie powoduje wsuwanie badz wysuwanie drazka, a zatem skracanie
badz wydtuzanie kfonicy. Ten rodzaj regulacji wysokosci umozliwia szczegdlnie kompaktowa, a réwno-
czesnie konstrukcyjnie prosta regulacje wysokosci kionicy. Ponadto regulacja wysokosci wraz z ryglo-
waniem nastepuje czysto mechanicznie, co stanowi rodzaj regulacji wysokosci wymagajacy szczegodlnie
niewielkiej konserwacji. Ponadto dZwignia ryglujaca jest prowadzona w jarzmie z zabezpieczeniem
przed utrata, wobec czego nie mozna juz utraci¢ dzwigni ryglujacej przy regulacji wysokosci ktonicy.

Jarzmo zespotu regulacji wysokos$ci moze sie sktadac z dwdch, rozmieszczonych we wzajemnym
odstepie i lezgcych naprzeciw siebie elementdéw, z ktérych co najmniej jeden element jarzma jest
uksztattowany na wsporniku gtéwnym. Przykiadowo pierwszy element jarzma moze by¢ uksztattowany
na jednej sciance bocznej, zas drugi element jarzma na przeciwlegtej sciance bocznej. Mozliwe jest
takze, ze jeden z elementow jarzma jest uksztattowany w profilu wzmacniajacym w ksztatcie litery U,
ktory jest zamocowany na czotowe| $ciance wspornika gtdwnego, zas drugi, przeciwlegly element
jarzma jest uksztattowany na czotowej stronie wspornika gtéwnego. Jarzmo badz kazdy z elementéw
jarzma moze sie skfada¢ z rzedu zasadniczo trojkatnych otwordéw i umieszczonych pomiedzy nimi
szczelin, zas dZzwignia ryglujaca ma naktadke, ktéra jest prowadzona w elementach jarzma i ktéra jest
obracana pomiedzy pozycja zwolniong, w ktérej naktadka jest przesuwna ruchomo wzdtuznie w szcze-
linach, i pozycja zaryglowana, w ktérej naktadka jest zaryglowana ruchomo wzdtuznie w tréjkatnych
otworach. Wspbétpraca szczegdlnie uksztaitowanych elementdéw jarzma z obrotowa naktadka pozwala
przestawiac ktonice w jej wysokosci, bez potrzeby stosowania sworzni mocujacych lub tym podobnych.
Dzieki temu nie jest potrzebne dodatkowe narzedzie, aby méc bezpiecznie i niezawodnie przestawiad
ktonice w jej wysokosci i zabezpieczac jg. Poniewaz naktadka jest ponadto wygieta, dzwignia ryglujaca
nie moze juz by¢ gubiona, jak to miato miejsce dotychczas przy zastosowaniu sworzni mocujacych.

Tréjkatne otwory elementéw jarzma zespotu regulacji wysokosci moga mieé pierwsza, fukowa
Scianke boczna i przeciwlegta, druga, prostg scianke boczna. Wspdtpraca tukowej $cianki bocznej z pro-
sta Scianka bocznag pozwala przemieszczac naktadke tylko w jednym kierunku z pozycji zaryglowane;
w pozycje zwolniona. W ten sposdb jest zadany kierunek obrotu naktadki, a zatem dzwigni ryglujace;j,
co dodatkowo utatwia uzytkownikowi przestawianie wysokosci ktonicy.

Opisana powyzej ktonica jest zaopatrzona w mechanizm zamykajacy, za pomoca ktérego ktonica
jest ryglowana roziacznie w obszarze podtogi tadunkowej. Mechanizm zamykajacy ma patak, ktéry jest
potaczony przegubowo ze wspornikiem gtéwnym i opiera sie na gniezdzie podtogowego elementu przy-
taczeniowego, ktory jest zamocowany w obszarze podiogi tadunkowej. Mechanizm zamykajacy ma po-
nadto dzwignie zamykajaca, ktéra jest rowniez umieszczona przegubowo na wsporniku gtéwnym na
stronie przeciwnej do patgka. Mechanizm zamykajacy ma ponadto klinowy rygiel, ktéry jest przesuwny
we wzdtuznym kierunku wspornika gtéwnego i wsuwany w klinowa kieszen podtogowego elementu
przytaczeniowego. Wreszcie mechanizm zamykajacy ma tacznik przesuwny, ktéry na swym gornym
koncu jest potaczony z dzwignia zamykajaca, zas na swym dolnym koncu z ryglem, w ten sposéb, ze
poprzez uruchamianie dzwigni zamykajacej rygiel jest wsuwany w kieszen, wskutek czego ktonica jest
ryglowana roztacznie na podtogowym elemencie przytaczeniowym. Szczegdlne uksztattowanie mecha-
nizmu zamykajgcego umozliwia podtaczanie ktonicy do podtogowego elementu przytaczeniowego bez
skomplikowanej automatyki zamykania. Ponadto za pomoca pataka ktonice mozna rozciagnac¢ badz
podnies¢ w kierunku dachu, wskutek czego ktonica zostaje rozparta pomiedzy dachem i podtogqg tadun-
kowa i zaryglowana za pomoca rygla w pozycji rozparte;.
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tacznik przesuwny mechanizmu zamykajacego ma na swym kohcu po stronie dzwigni zamyka-
jacej podtuzny otwér, przez ktéry przechodzi zamocowany na dzwigni zamykajacej kotek. tacznik prze-
suwny ma ponadto sprezyne srubowa, ktéra swym jednym koricem opiera sie na kotku, zas swym dru-
gim koncem na ryglu, doktadniej mowiac, na odsadzeniu potgczonego z ryglem tacznika przesuwnego,
w ten sposob, ze przy zamykaniu dzwigni zamykajacej rygiel jest wsuwany w kieszen tak daleko, ze
dzwignia zamykajaca jest zamykana poza swym punktem martwym, zas$ sprezyna $rubowa napina
dzwignie zamykajaca w jej pozycji zamknietej. Ten rodzaj uksztattowania umozliwia zabezpieczenie
dzwigni zamykajacej poza punktem martwym i zapobiega nieumysinemu zwolnieniu zamkniecia. Po-
nadto sprezyna umozliwia automatyczne dodatkowe wciskanie rygla w kieszen. W ten sposdb zapew-
nione jest, ze rygiel takze przy zuzyciu materiatu mechanizmu zamykajacego siedzi dostatecznie mocno
i gteboko w kieszeni, zas zamek niepotrzebnie nie klekoce.

Opisana powyzej ktonica jest ponadto zaopatrzona w podiogowy element przytaczeniowy do roz-
tacznego podtaczania kionicy w obszarze podtogi tadunkowej. Podtogowy element przytaczeniowy za-
wiera pierwszy element, ktéry na swym dolnym kohcu ma gniazdo do umieszczenia patgka wspomnia-
nego powyzej mechanizmu zamykajacego, i drugi element, ktéry jest potaczony z pierwszym elemen-
tem i na swym gérnym kohcu ma klinowa kieszen, w ktéra jest wsuwany i z ktérej jest wysuwany klinowy
rygiel wspomnianego powyzej mechanizmu zamykajacego. To szczegdlne uksztattowanie podtogo-
wego elementu przytaczeniowego pozwala z jednej strony bezpiecznie i niezawodnie podeprze¢ patak
w podiogowym elemencie przytaczeniowym, z drugiej zas strony zaryglowac rygiel w podtogowym ele-
mencie przytaczeniowym, wskutek czego kfonica jest ryglowana roztacznie na podtogowym elemencie
przytaczeniowym.

Pierwszy element podtogowego elementu przytaczeniowego ma co najmniej jeden otwor
w ksztafcie dziurki od klucza, za pomoca ktérej podtogowy element przytaczeniowy mozna zawiesic¢ na
umieszczonym na profilu ramy nadwozia pojazdu uzytkowego lub naczepy sworzniu zawieszeniowym
lub mozna umiesci¢ na profilu ramy $rodek mocujgcy do mocowania podtogowego elementu przytacze-
niowego. Umozliwia to zmienne mocowanie ktonicy na profilu ramy. Pierwszy element i drugi element
podtogowego elementu przytaczeniowego moga mie¢ co najmniej jeden wspdlny otwér przelotowy do
umieszczenia dalszych srodkéw mocujacych, na przyktad srub, aby unieruchomi¢ podtogowy element
przytaczeniowy w odpowiedniej pozycji na profilu ramy. Pierwszy element podtogowego elementu przy-
taczeniowego moze by¢ potaczony z tgcznikiem listwy podtogowej, za pomoca ktérego podtogowy ele-
ment przytaczeniowy jest przesuwny wzdtuznie w listwie podtogowej profilu ramy i unieruchamiany w li-
stwie podiogowe;.

Na ktonicy opisanego powyzej rodzaju jest umieszczona kieszen przewidziana do umieszczenia
bocznej deski do bocznego zabezpieczania tadunku. Kieszen na deski ma wowczas korpus z dnem,
pierwsza scianka boczna i drugg $cianka boczna. Dno i obie scianki boczne ograniczajg otwarta od gory
komore do umieszczania deski bocznej. Druga $scianka boczna ma postac wystajacego z dna wystepu.
Uksztattowanie drugiej Scianki bocznej jako wystepu umozliwia zaoszczedzenie materiatu i zapobiega
réwnoczesnie wypadaniu wstawionej deski bocznej z kieszeni na deski. Dno i pierwsza scianka boczna
kieszeni na deski moga definiowa¢ strone czotowa przystosowana do mocowania na kfonicy, zas$ wy-
step jest wowczas umieszczony na stronie przeciwlegtej do strony czotowej. Umieszczenie wystepu na
stronie przeciwlegtej do strony mocowania zapewnia, ze deska boczna przy matych przesuwach ktonicy
nadal jest utrzymywana przez wystep.

Kieszen na deski moze by¢ uformowana z jednoczesciowego elementu z blachy przez zaginanie.
Moze ona mie¢ réwniez wyciecie na pierwszej Sciance bocznej i/lub otwdr na dnie korpusu kieszeni na
deski, co jest szczegdlnie korzystne z punktu widzenia kosztéw materiatowych i optymalizacji ciezaru.

Krotki opis rysunku

Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony w przyktadzie wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1
przedstawia perspektywiczny widok z boku naczepy siodtowej z ktonicg wedtug wynalazku, fig. 2 — wi-
dok z boku kfonicy, fig. 3 — widok z przodu wraz z przekrojem poprzecznym wspornika gtéwnego kifonicy,
fig. 4 — widok z przodu goérnego konca kfonicy, fig. 5 — w powiekszeniu widok szczegotowy gornej czesci
wozka jezdnego kfonicy, fig. 6 — widok perspektywiczny wspornika gtéwnego kfonicy z zamocowanymi
z boku na wsporniku gtéwnym kieszeniami na deski, fig. 7 — widok szczegotowy kieszeni na deski,
fig. 8 — rozwiniecie kieszeni na deski z fig. 7, fig. 9 — widok perspektywiczny ktonicy z zespotem regulaciji
wysokosci, fig. 10 — widok przekroju poprzecznego ktonicy z fig. 9, fig. 11A — widok szczegotowy ele-
mentu jarzma wraz z dzwignia ryglujaca zespotu regulacji wysokosci, fig. 11B — inny widok szczegotowy
elementu jarzma wraz z dzwignig ryglujaca zespotu regulacji wysokosci, fig. 12 — widok szczegdtowy
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zespotu regulacji wysokosci, fig. 13 — widok perspektywiczny mechanizmu zamykajacego na dolnym
koncu kfonicy, fig. 14 — widok szczegotowy mechanizmu zamykajacego, fig. 15 — widok szczegotowy
dzwigni zamykajacej mechanizmu zamykajacego, fig. 16 — widok perspektywiczny podtogowego ele-
mentu przytaczeniowego, fig. 17 — inne uksztattowanie podtogowego elementu przytaczeniowego,
fig. 18 — mechanizm zamykajacy z fig. 13, w ktérym patak znajduje sie w potozeniu zamknietym, zas
dzwignia zamykajgca w potozeniu otwartym, i fig. 19 — mechanizm zamykajacy z fig. 13, w ktérym za-
réwno patak, jak tez dzwignia zamykajaca znajduja sie w potozeniu zamknietym.
Szczegotowy opis przyktadu wykonania wynalazku

Na fig. 1 jest ukazany w postaci naczepy siodtowej 5 przyktad nadwozia pojazdu uzytkowego lub
naczepy. Naczepa siodtowa badz jej nadwozie zawiera tutaj podwozie z kotami 20 i podtoga tadunkowg
10. Dach jest na brzegu ograniczony szyng jezdng 15. Pomiedzy dachowg szyng jezdng 15 i podtoga
tadunkowa 10 rozciaga sie ktonica 50. Jak wida¢ miedzy innymi na fig. 2, ktonica 50 jest przesuwna we
wzdtuznym kierunku naczepy siodtowej 5 za pomoca wdzka jezdnego 52 i blokowana w odpowiednim
miejscu na podtodze tadunkowej 10 za pomocg podtogowego elementu przytagczeniowego.

W odniesieniu do fig. 2 zostanie objasniona zasadnicza budowa kfonicy 50. Ktonica 50 zawiera
podiuzny wspornik gtéwny 56, ktéry w ujeciu na fig. 2 rozciaga sie pionowo. Wewnatrz wspornika gtéw-
nego 56 jest osadzony przesuwnie w kierunku wzdtuznym element nosny 54, aby méc zmieniaé catko-
witg wysokos¢ kionicy 50. Element nosny 54 ma na swym gornym koncu wozek jezdny 52, ktéry za
pomoca rolek jezdnych 53 jest toczony badz przesuwany w dachowej szynie jezdnej 15 przy odryglo-
waniu po stronie podtogi. Na przypodtogowym konhcu ktonicy 50 jest umieszczony mechanizm zamyka-
jacy 60, za pomoca ktdrego ktonica 50 jest unieruchamiana roztgcznie na zamocowanym na dnie fa-
dunkowym 10 podtogowym elemencie przytaczeniowym 58. Z obu stron ktonicy 50 sg umieszczone
kieszenie 62, 64 na deski, ktore mieszczg deski do bocznego zabezpieczania tadunku naczepy siodto-
wej 5. Kieszenie 62 na deski zostang opisane pozniej bardziej szczegdtowo na podstawie figur 6 do 8.

Na fig. 3 jest przedstawiony szczegdtowo wspornik gtéwny 56 ktonicy 50. Jak wida¢ zwlaszcza
w przekroju poprzecznym A-A na fig. 3, wspornik gtéwmy 56 jest uformowany z jednoczesciowego ele-
mentu z blachy, ktérego ma profil 66 o przekroju poprzecznym zasadniczo w ksztatcie litery U. Profil 66
przekroju poprzecznego ma $cianke czotowg 68 i umieszczone z obu stron Scianki czotowej scianki
boczne 70. Scianki boczne 70 i $cianka czotowa 68 ograniczaja otwarty obszar 74, ktéry w zamontowa-
nym stanie kfonicy 50 jest zwrécony w strone komory tadunkowej naczepy siodtowej 5. Scianka czotowa
68 ma element usztywniajgcy 72, ktdry rozcigga sie na catej dtugosci ktonicy 50 i jest umieszczony
centralnie pomiedzy $ciankami bocznymi 70. Element usztywniajacy 72 siega od $cianki czotowej 68
i wehodzi w otwarty obszar 74. Wysokos$¢ 76, na jakg element usztywniajacy 72 wchodzi w otwarty
obszar 74, jest mniejszy lub rowny wysokosci 78 profilu o przekroju poprzecznym w ksztaicie litery U.

Element usztywniajacy jest przedstawiony przyktadowo na fig. 3 jako uksztattowany w $ciance
czotowej 68 rowek usztywniajgcy 72. Jak widac, w tym przyktadowym uksztattowaniu rowek usztywnia-
jacy 72 jest rowkiem w ksztatcie litery V, ktéry mozna takze nazwaé wygieciem w ksztatcie litery V.
Wygiecie 72 w ksztaicie litery V moze mie¢ kat a w przedziale od wiecej niz 0° do mniej niz 180°. Zamiast
ukazanego wygiecia 72 w ksztatcie litery V mozliwy jest jednak rowniez kazdy inny ksztait rowka usztyw-
niajagcego, na przyktad ksztatt litery U, ksztatt litery W lub tym podobny.

Element usztywniajgcy nie musi mie¢ postaci rowka usztywniajacego, lecz moze by¢ uksztatto-
wany jako profil usztywniajacy. Profil usztywniajacy jest z kolei wowczas potgczony, na przykiad przez
spawanie/zgrzewanie, ze scianka czotowa 68. Rowniez wtedy profil usztywniajacy moze mie¢ rézne
ksztatty, takie jak ksztatt litery U, ksztatt litery V, ksztatt litery W lub tym podobny.

Element usztywniajacy 72, bez wzgledu na to, czy jest to profil usztywniajacy, czy rowek usztyw-
niajacy, ma ten skutek, ze ktonica 50 ma wyraznie wyzszg sztywno$¢ przy zginaniu, a co za tym idzie,
wytrzymatos¢ eksploatacyjna, niz tradycyjna kfonica o tej samej grubosci. W nastepstwie wyzszej wy-
trzymatosci eksploatacyjnej ktonica nie musi by¢ wytwarzana z elementu z blachy o grubosci 3 mm, lecz
z elementu z blachy o grubosci 90 pomiedzy 0,4 mm do 2,5 mm. Zastosowanie cienszego elementu
z blachy prowadzi do redukcji ciezaru i mniejszych kosztach materiatowych w poréwnaniu do znanych
ktonic. Wspornik gtéwny 56 jest wykonany na przykfad z drobnoziarnistej stali konstrukcyjnej, takiej jak
S700MC (znanej réwniez pod nazwa QstE690) lub stali nierdzewne;.

Jak ponadto wida¢ w przekroju poprzecznym A-A na fig. 3, wspornik gtéwny 56 ma z obu stron
Scianek bocznych 70 skrzydetka brzegowe 80. Skrzydetka brzegowe 80 rozciagaja sie w zasadzie pro-
stopadle ze Scianek bocznych 70 na zewnatrz. Skrzydetka brzegowe 80 maja korzystnie dtugosc 86,
ktéra jest mniejsza niz odstep 88 Scianek bocznych 70 wzgledem elementu usztywniajacego 72.
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Wspornik gtéwny 56 wraz ze skrzydetkami brzegowymi 80 moze by¢ wykonany jako jednocze-
Sciowy element z blachy o wymienionej powyzej grubosci od 0,4 mm do 2,5 mm. W niektérych posta-
ciach wykonania scianki boczne 70 i strona czotowa 68 mogg by¢ jednak réwniez wykonane z pierw-
szego elementu z blachy o pierwszej grubosci 90, za$ skrzydetka brzegowe 80 moga by¢ wykonane
z drugiego elementu z blachy o drugiej grubosci 92, ktéra nie jest rébwna pierwszej grubosci 90. Ten
rodzaj uksztattowania pozwala na to, by skrzydetka brzegowe 80 i $cianki boczne 70 wraz ze $ciankg
czotowg 68 mozna byto optymalnie dopasowaé do danego wymagania. Poszczegdlne elementy z bla-
chy sa przyktadowo spojone ze soba, na przyktad zespawane/zgrzane.

Jak ukazano, koncowe obszary 82 skrzydetek brzegowych 80 majg wzmocniony obszar koricowy
82. Wzmocnienie obszaru koricowego 82 nastepuje na przyktad poprzez ukazana tutaj zawijke. Zawijka,
znana takze ogdlnie jako podwojenie lub zaktadka, jest w ukazanym tutaj przyktadzie wykonania od-
wrécona od $cianki czotowej 68. Wskutek zawiniecia obszaréw koncowych 82 grubo$¢ 94 zawiiki jest
w zasadzie dwukrotnie wieksza niz grubos¢ 90 pozostatego elementu z blachy. Dtugo$¢ 84 zawiiki jest
korzystnie mniejsza niz dtugo$¢ 86 skrzydetek brzegowych 80.

Wzmocnione obszary koncowe 82 zwiekszajg sztywnosé na zginanie ktonicy 50.

Na fig. 4 jest ukazany widok z przodu gornego konca ktonicy 50. Jak wida¢ na lewym widoku A
fig. 4, wozek jezdny 52 ktonicy 50 ma ptyte gidwna 51 ze sSrodkowym wystepem 102, ktory jest potaczony
przegubowo z elementem nosnym 54. Przegubowe potgczenie nastepuje przyktadowo za pomoca kotka
sprezystego 101 lub innego $rodka mocujacego. Potgczenie przegubowe umozliwia przechylnosc kto-
nicy 50 wzgledem wdzka jezdnego 52 przy przemieszczaniu ktonicy 50. Jest to zaznaczone przykta-
dowo strzatka 114 i za pomoca dalszych widokow B i C na fig. 4. Mozliwos$¢ ruchu uchylnego pomiedzy
ktonicg 50 i wozkiem jezdnym 52 zapobiega przekrzywianiu sie rolek jezdnych 53 przy przemieszczaniu
ktonicy 50 w szynie jezdnej 15. Ponadto mozna wyrédwnac nieréwnosci w szynie jezdnej 15.

Ptyta gtéwna 51 wdzka jezdnego 52 ma ponadto dwa jezyki 100, ktére sg umieszczone z obu
stron srodkowego wystepu 102 i wchodzg w uksztattowane z obu stron szczeliny 106. Jak ukazano
w widoku D na fig. 4, szczeliny 106 sg utworzone przez uformowany na elemencie nosnym 54 element
czotowy 104, ktdry sktada sie z dwdch wzajemnie przeciwlegtych i w zasadzie trapezowych powierzchni
bocznych 112 i powierzchni czotowej 110. Szczeliny 106 sa uksztattowane w powierzchni czotowej 110.
Powierzchnia czotowa 110 ma ponadto $rodkowa szczeline 108, przez ktdrg przechodzi srodkowy wy-
step 102. Wchodzenie jezykéw 100 w szczeliny 106 zapobiega ponadto przekrecaniu wozka jezdnego
52 przy przemieszczaniu ktonicy 50 wzgledem elementu nosnego 54. Innymi stowy, za pomocg wspot-
dziatania jezykéw 100 i szczelin 106 osigga sie zabezpieczenie przed przekrecaniem przy przemiesz-
czaniu ktonicy 50.

Aby ponadto zapobiec dotykaniu przez element czotowy 104 spodniej strony szyny jezdnej 15
przy przemieszczaniu badz przechylaniu kfonicy 50, mozliwo$¢ ruchu uchylnego pomiedzy wdzkiem
jezdnym 52 i elementem nosnym 54 jest ograniczona (co przedstawiono strzatkg 114). Tego rodzaju
ograniczenie uchylnosci badzZ kata obrotu odbywa sie przyktadowo przez dopasowanie dtugosci szcze-
lin 106. Ponadto jezyki 100 moga mie¢ na swych koncach przedtuzenia, ktére tworzg ogranicznik me-
chaniczny przy przechylaniu ktonicy 50.

Jak ponadto wida¢ w widoku D na fig. 4, element czotowy 104 ma ponadto element przeciwpo-
$lizgowy 107. Element przeciwposlizgowy 107 jest umieszczony na powierzchni czotowej 110 i przysto-
sowany do tego, by zwieksza¢ wspotczynnik tarcia pomiedzy spodnig strong szyny jezdnej 15 i po-
wierzchnig czotowa 110. Tak wiec element czotowy 104, gdy kftonica 50 jest wyprostowana i rozpiera
sie pomiedzy szyng jezdng 15 i podtogowym elementem przytgczeniowym 58, moze naciskac od dotu
na szyne jezdng 15 i wskutek zwiekszonego wspodtczynnika tarcia zabezpieczac ktonice 50 w jej chwi-
lowej pozycji. Element przeciwposlizgowy 107 jest przyktadowo wykonany z tworzywa sztucznego.
Mozna réwniez caty element czotowy 104 wykonaé z tworzywa sztucznego.

Na fig. 5 jest ukazany powiekszony widok szczegotowy gérnej czesci wozka jezdnego 52 kionicy.
Rolki jezdne 53 sg tutaj zamocowane na ptycie gtéwnej 51 za pomocg kotkdw karbowych 105. Ogdinie
kotki karbowe 105 sg znane miedzy innymi takze pod nazwa DIN1473. W przekroju C-C widag¢, ze kotki
karbowe 105 koriczg sie swoimi bocznymi kohcami na rowni z zewnetrznymi powierzchniami bocznymi
103 rolek jezdnych 53. Wskutek rownego zakorczenia rolki jezdne 53 moga by¢ prowadzone bez prze-
szkdd i z matym zuzyciem w szynach jezdnych 15, co prowadzi do mniejszego zuzycia materiatu i zre-
dukowanych kosztéw utrzymania.
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Ponadto w przekroju C-C na fig. 5 widoczne jest, ze otwor, ktéry miesci kotek karbowy 105 w pty-
cie gtdwnej 51, jest wiekszy niz zewnetrzna $rednica kotka karbowego 105. Mozliwy dzieki temu luz

pomiedzy kotkiem karbowym 105 i ptytg gtdwng 51 pozwala wyréwnac lekkie przechylanie rolek
jezdnych 53 wzgledem ptyty gtéwnej 51. Jak wida¢ ponadto, pomiedzy rolkami jezdnymi 53 i ptyta
gidéwna 51 sa umieszczone podkiadki. Stuza one do zmniejszenia zuzycia materiatu pomiedzy rolkami
jezdnymi 53 i ptyta gtéwnag 51.

Na fig. 6 jest ukazany w widoku perspektywicznym wspornik gtéwny 56, na ktérego bokach sa
umieszczone kieszenie 62 na deski. Kieszenie 62 na deski sg umieszczane na bocznych $ciankach 70
wspornika gtéwnego 56 na réznych wysokosciach wzdituz ktonicy, w ten sposob, ze sg na przyktad
mocowane za pomoca spawania/zgrzewania. Mozliwe sg rowniez inne rodzaje mocowania, np. wcze-
pienie kieszeni 62 na deski w umieszczong na bocznych $ciankach 70, wyposazong w otwory listwe.

Na fig. 7 jest ukazana w widoku perspektywicznym kieszen 62 na deski. Kieszen 62 na deski ma
korpus, ktory sktada sie z dna 116, pierwszej scianki bocznej 118 i przeciwlegtej drugiej $cianki bocznej
120. Druga Scianka boczna 120 ma postaé wystepu i wystaje zasadniczo prostopadle z dna 116. Dno
116, pierwsza $cianka boczna 118 i wystep 120 ograniczajg otwartg ku gorze od dna 116 i z boku
komore 122 do umieszczenia deski bocznej 123, jak ukazano schematycznie na fig. 6. Jak widac
w zwiazku z fig. 6, pierwsza $cianka boczna 118 i dno 116 definiuja ponadto strone czotowag 124, ktora
kieszen 62 na deski na bocznych $ciankach 70 wspornika gtdwnego 56. Deska boczna 123 jest zatem
wsuwana w komore 122 od strony przeciwlegtej wzgledem strony czotowej 124. Jak wida¢ na fig. 7,
uksztattowana w postaci wystepu, druga scianka boczna 120 jest uksztattowana na stronie przeciwlegtej
do strony czotowej 124. W zmontowanym stanie kieszeni 62 na deski wystep 120 spawa/zgrzewa sie
korzystnie ze skrzydetkami brzegowymi 80 wspornika gtéwnego 56, co pozwala przejmowac sity roz-
ciggajace, jakie sg przenoszone przez deski boczne 123 na pierwszg scianke boczng 118. Ponadto
uksztattowanie kieszeni 62 na deski z wystepem 120 umozliwia oszczedno$¢ materiatowa, a zatem
zmniejszenie kosztow i ciezaru.

Jak ponadto wida¢ na fig. 7, pierwsza scianka boczna 118 ma na stronie czotowej 124 wyciecie
119. Ponadto dno 116 ma umieszczony centralnie otwdr 126. Zaréwno otwér 126, jak tez wyciecie 119
umozliwiaja dalsze oszczednosci materiatlowe, a zatem zmniejszenie kosztow i ciezaru.

Na fig. 8 jest ukazane rozwiniecie kieszeni 62 na deski z fig. 7. Innymi stowy, fig. 8 ukazuje wykroj
nieodksztatconego elementu 136 z blachy, z ktérego wykonuje sie kieszen 62 na deski. Z fig. 7 wynika
wyraznie, ze wysokos¢ 130, podobnie jak szerokos¢ 134 wystepu 120, jest mniejsza niz wysokos¢ 128
i szerokos¢ 132 pierwszej Scianki bocznej 118. Ponadto zaréwno wystep 120, jak tez pierwsza scianka
boczna 118 zwezaja sie w kierunku swych zewnetrznych koncow. Na fig. 8 zwezenia sg przedstawione
przyktadowo jako faza 135. Zwezajace sie konce utatwiajg wktadanie i wyjmowanie deski bocznej 123,
poniewaz przy wktadaniu i wyjmowaniu deski bocznej 123 istnieje mniejsza powierzchnia styku pomie-
dzy kieszenig 62 na deski i deskg boczng 123.

Fig. 9 ukazuje w widoku perspektywicznym ktonice 50, ktéra oprécz wspomnianej juz kieszeni 62
na deski i wozka jezdnego 52 ma zespot regulacji 142 wysokosci bgdz diugosci. Element nosny 54 jest
w tym celu potgczony poprzez element zabezpieczajacy 143 ze wspornikiem gtéwnym 56. Element
zabezpieczajgcy 143 stanowi przyktadowo ekspander lub tancuch, ktéry jest umieszczony zaréwno na
elemencie nosnym 54, jak tez na wsporniku gtéwnym 56 i zapobiega odfaczeniu sie elementu nosnego
54 od wspornika gtéwnego 56. Element nosny 54 jest ponadto na swym dolnym korcu potgczony z draz-
kiem 138, ktory z kolei opiera sie swym dolnym koricem na obrotowej dzwigni ryglujacej 140. Dzwignia
ryglujaca 140 jest ze swej strony ryglowana roztgcznie w jarzmie 146, ktére rozcigga sie we wzdtuznym
kierunku wspornika wzdtuznego 56.

Jak ukazano na fig. 10, jarzmo 146 zespotu regulacji 142 wysokosci sktada sie z dwdch elemen-
téw 145, 147. Pierwszy element 145 jarzma jest uksztattowany w sciance bocznej 72a rowka usztyw-
niajgcego 72 w ksztatcie litery V. Drugi element 147 jarzma jest uksztattowany w elemencie z blachy,
majacym zasadniczo ksztatt litery L, ktory jest wsuniety pomiedzy rowek usztywniajacy 72 i $cianki
boczne 70 wspornika gtdwnego 56 i zamocowany na wsporniku gtéwnym 56. Element z blachy w ksztat-
cie litery L ma tak dobrane wymiary, Zze w stanie zamontowanym nie wystaje poza skrzydetka brzegowe
80. Jak wida¢, pierwszy i drugi element 145 i 147 jarzma lezg naprzeciw siebie. Takie rozmieszczenie
pozwala na to, by dzwignia ryglujaca 140 przechodzita przez oba elementy 145, 147 jarzma i mogta sie
opiera¢ w jarzmie badz moze by¢ w nim prowadzona.
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Pierwszy element 145 jarzma moze by¢ oczywiscie uksztattowany np. w $ciance bocznej 70, za$
drugi element 147 jarzma na s$ciance bocznej profilu usztywniajacego w ksztalicie litery U, ktory jest
stosowany zamiast rowka usztywniajacego 72.

Na figurach 11A i 11B jest przedstawiona doktadniej zasada dziatania zespotu regulacji 142 wy-
sokoéci. Dzwignia ryglujaca 140 jest obrotowa pomiedzy pozycjg zaryglowana, ktéra jest ukazana na
fig. 11A, i pozycja zwolniong, ktéra jest ukazana na fig. 11B. W zaryglowanej pozycji dzwigni ryglujace;j
140 (fig. 11A) naktadka 144 nie jest ruchoma wzdtuznie w jarzmie 146. W zwolnionej pozycji dzwigni
ryglujacej 140 (fig. 11B) naktadka 144 jest przesuwna we wzdtuznym kierunku jarzma 146. W pozyc;ji
zwolnionej drazek 138, a zatem element no$ny 54, moga by¢ zatem wsuwane badz wysuwane wzgle-
dem wspornika gtdwnego 56. Jak wida¢, naktadka 144 jest wygieta. W ten sposdb dzwignia ryglujaca
140 nie moze juz by¢ gubiona.

Na fig. 12 jest ukazany szczegotowy widok jarzma 146, ktore jest uksztattowane w drugim ele-
mencie 147. Jarzmo 146 sktada sie z rzedu zasadniczo tréjkatnych otworéw 148 i umieszczonych po-
miedzy nimi, przebiegajacych we wzdtuznym kierunku zespotu regulacji 142 wysokosci, szczelin 150.
Trojkatne otwory 148 maja pierwsza, fukowa $cianke boczng 152 i druga, prosta scianke boczng 154,
ktora lezy naprzeciw tukowej scianki bocznej 152. Prosta $cianka boczna 154 ma ponadto wgtebienie
156, ktére mozna takze nazwacé stopniem lub odsadzeniem.

Gdy nakfadka 144 znajduje sie w pozycji zaryglowanej (fig. 11A) i jest ustawiona pionowo, jak
przedstawiono schematycznie na fig. 12, woéwczas lewy koniec naktadki 144 wchodzi co najmniej cze-
$ciowo we wgtebienie 156. Prawy koniec nakfadki 144 nie znajduje sie natomiast w stanie sprzegniecia.
W nastepstwie tego naktadka 144 moze by¢ przemieszczana poprzez ruch w kierunku ruchu wskazoé-
wek zegara w pozycje zwolniong (fig. 11B), co przedstawiono przyktadowo na fig. 12.

Jak wspomniano, drugi element 147 jarzma jest uksztattowany w elemencie z blachy, majacym
w zasadzie ksztatt litery L. Na fig. 12 jest ukazany wykroj blachy w stanie jeszcze nieodksztatconym.
Blacha jest przeksztatcana przez krawedziowanie wzdtuz linii punktowe] w stan finalny wedtug fig. 10.
Blacha jest tak przycieta i tak zagieta, ze oba ramiona 160, 162 blachy w ksztafcie litery L wchodzg
w ukazanag na fig. 10 otwartg przestrzen, nie wystajac poza skrzydetka brzegowe 80.

Na fig. 13 jest ukazany dolny koniec ktonicy 50, zaopatrzony we wspomniany na wstepie mecha-
nizm zamykajacy 60. Mechanizm zamykajacy 60 ma miedzy innymi patak 164, ktéry opiera sie
0 umieszczony na listwie podtogowej 12, podtogowy element przytaczeniowy 58, wobec czego ktonica
50 rozcigga sie wéwczas pomiedzy szyng jezdng 15 i podtogowym elementem przytaczeniowym 58.
Podtogowy element przytaczeniowy 58 zostanie opisany pozniej bardziej szczegétowo na podstawie
figur 16 17.

Na fig. 14 jest ukazany szczegotowy widok mechanizmu zamykajacego 60. Dla uzyskania bar-
dziej przejrzystego rysunku wspornik gtéwny 56 nie jest przedstawiony. Mechanizm zamykajacy 60
sktada sie z patgka 164, dzwigni zamykajacej 166, klinowego rygla 168 i tagcznika przesuwnego 171,
ktory na swym gérnym koricu 172 jest potagczony przegubowo z dzwignig zamykajaca 166, zas na swym
dolnym kohcu 174 z ryglem 168. Patak 164 i dzwignia zamykajaca sg umieszczone na wsporniku gtéw-
nym 56 na przeciwlegtych stronach, co zaznaczono schematycznie za pomoca odno$nikéw 165 i 167.
Rygiel 168 jest umieszczony na wsporniku gtdbwnym 56 ponizej pataka 164 i ponizej dzwigni zamykaja-
cej 166 i osadzony przesuwnie we wzdtuznym kierunku wspornika gtéwnego 56 za posrednictwem pro-
wadnicy, wobec czego ruch dzwigni zamykajacej 166 pomiedzy potozeniem otwartym i potozeniem za-
mknietym wysuwa badz wsuwa rygiel 168.

Jak widac¢ na fig. 15, tacznik przesuwny 171 ma na swym goérnym koncu podtuzny otwor 178,
przez ktéry przechodzi zamocowany na dzwigni zamykajacej 166 kotek 180. Srubowa sprezyna 176
jest umieszczona na gérnym kohcu tacznika przesuwnego 171 i opiera sie jedng strong na kotku 180,
zas drugq strong na uksztattowanym w taczniku przesuwnym 171 odsadzeniu 181. Wskutek zamykania
dzwigni zamykajacej 166 sita dziatajgca na dzwignie zamykajaca 166 jest przenoszona przez srubowa
sprezyne 176 na potgczony z tgcznikiem przesuwnym 171 rygiel 168, wobec czego powstaje liniowy
strumien sit, ktory dziata na rygiel 168 i wysuwa go. Ponadto przy zamykaniu dzwigni zamykajacej 166
rygiel wchodzi w kieszen na tyle, ze dzwignia zamykajaca 166 zostaje zamknieta poza swoim martwym
punktem, zas srubowa sprezyna 176 napina dzwignie zamykajacg 166 w jej pozycji zamknietej. Ten
rodzaj uksztattowania umozliwia zabezpieczenie dzwigni zamykajacej 166 poza martwym punktem i za-
pobiega niezamierzonemu roztgczeniu zamkniecia.

Na fig. 16 jest ukazany w widoku perspektywicznym podtogowy element przytaczeniowy 58. Pod-
togowy element przytgczeniowy 58 zawiera pierwszy element 184 i drugi element 186. Pierwszy element
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184 ma na swym dolnym kohcu zasadniczo korytkowe gniazdo 188 do umieszczenia patgka 164. Drugi
element 186 ma na swym gérnym koncu klinowg kieszen 190, w ktére poprzez zamykanie dzwigni
zamykajacej 166 jest wsuwany klinowy rygiel 168, wobec czego kfonica 50 jest ryglowana roztgcznie
z podtogowym elementem przytaczeniowym 58. Podtogowy element przytaczeniowy 58 jest za pomoca
tacznika 182 listwy podtogowej przesuwny wzdtuznie w listwie podiogowej 12 umieszczonej na wspor-
niku bocznym 14 naczepy siodtowej 5. Wspornik boczny 14 jest tutaj wymieniony przyktadowo dla re-
prezentowania profilu ramy naczepy siodiowe] 5. Lacznik 182 listwy podtogowej, ktdry jest przyktadowo
zespawany/zgrzany z podtogowym elementem przytaczeniowym 58, moze by¢ za pomoca $ruby unie-
ruchamiany w listwie podfogowej 12. Podtogowy element przytaczeniowy 58 ma ponadto dwa otwory
192, ktdre rozciagaja sie przez drugi element 186 i pierwszy element 184 i stuzg do tego, by dodatkowo
mocowacé podtogowy element przytgczeniowy 58 na wsporniku bocznym 14.

Na fig. 17A jest ukazane inne uksztattowanie podiogowego elementu przylaczeniowego 58,
w ktorym drugi element 186 i pierwszy element 184 majg postac jednoczesciowych elementdw sktado-
wych. Ponadto pierwszy element 184 ma zamiast tacznika 182 listwy podtogowej otwory 194 w ksztatcie
dziurki na klucz, ktére umozliwiajg mocowanie podtogowego elementu przytaczeniowego 58 na wspor-
niku bocznym 14 bez uzywania tacznika 182 listwy podtogowe;

Otwory 194 w ksztaicie dziurki na klucz sa blizej ukazane na fig. 17B. Otwory 194 w ksztaicie
dziurki na klucz, sktadajg sie z otworu kotowego 194a i umieszczonego nad otworem kotowym 194a
otworu podtuznego 194b, ktérego $rednica jest mniejsza niz $rednica otworu kotowego. Przez otwory
194 w ksztatcie dziurki na klucz moga by¢ przeprowadzane srodki mocujace 193, ktére mocujg podto-
gowy element przytaczeniowy 58 na profilu ramy naczepy siodtowej 5. Mozliwe jest réwniez, ze za po-
mocg otworow 194 w ksztatcie dziurki na klucz podtogowy element przytaczeniowy 58 jest zawieszany
na uformowanych odpowiednio na profilu ramy sworzniach zawieszeniowych. Drugi element 186
ma ponadto otwory 195, ktére przechodzg przez drugi element 186 i umozliwiajg dostep do otwordéw
194 w ksztatcie dziurki na klucz. W ten sposob na przyktad wktadki narzedziowe do unieruchamia-
nia $rodkéw mocujacych 193 moga by¢ prowadzone w otworach 194 w ksztatcie dziurki na klucz przez
otwory 194,

W przeciwienstwie do ukazanych dotychczas dwoéch otwordw przelotowych 192 podtogowy ele-
ment przytaczeniowy 58 w uksztattowaniu wedtug fig. 17 ma tylko jeden otwor przelotowy 192. Ponadto
pierwszy element 184 ma boczne i przebiegajace do $rodka zwezenie 196. Zwezenie 196 powoduje
oszczednosé materiatowg i redukcje ciezaru przy porownywalnej stabilnosci podtogowego elementu
przytaczeniowego 58.

Na fig. 18 jest ukazany mechanizm zamykajacy 60 z fig. 13 z zamknietym patakiem 164 i otwartg
dzwignig zamykajaca 166. Dla wiekszej przejrzystosci wspornik gtéwny 56 jest przedstawiony jako prze-
zroczysty. Jak widac, patak 164 opiera sie na swym dolnym kohcu poprzez mostek poprzeczny 198 na
gniezdzi¢ 188 podtogowego elementu przytaczeniowego 58. W poréwnaniu do fig. 13, ktéra ukazuje
patak 164 w potozeniu otwartym, na fig. 18 patak 164 jest ukazany w potozeniu zamknietym. Zamykanie
pataka 164 nastepuje poprzez naciskanie przedstawionego na fig. 13 wspornika gtéwnego 56. Innymi
stowy, wspornik gtéwny 56 na swym dolnym koncu, to znaczy na wysokoéci patgka 164, jest naciskany
w kierunku podtogi tadunkowej, to znaczy w kierunku podtogowego elementu przytaczeniowego 58, jak
przedstawiono schematycznie na fig. 13 za pomoca dioni. Poprzez naciskanie dolnego korca wspornika
gtéwnego 56 ktonica 50 jest prostowana badz podnoszona w kierunku szyny jezdnej 15 i rozpiera sie
w ten sposdéb pomiedzy szyng jezdng 15 i podtogowym elementem przytaczeniowym 58. Ze wzgleddéw
bezpieczehstwa mechanizm zamykajacy 60 ma na dolnym koncu ktonicy 50 ostone 169 (patrz fig. 13),
ktora stuzy jako zabezpieczenie przed zakleszczaniem przy uruchamianiu kfonicy 50. W ukazanym na
fig. 18 widoku szczegotowym (z prawej strony) prowadnica, w ktorej przemieszcza sie rygiel 168, jest
odcieta. Jak wida¢, rygiel 168 przy otwartej dzwigni zamykajacej 166 nie jest sprzegniety z kieszenig
podtogowego elementu przytgczeniowego 58.

W celu zaryglowania kfonicy 50 w jej wyprostowanym badz podniesionym stanie przemieszcza
sie w koncu dzwignie zamykajaca 166 z jej potozenia otwartego w potozenie zamkniete. Stan mechani-
zmu zamykajacego 60 z zamknietym patgkiem 164 i zamknietg dzwignig zamykajaca 166 jest przed-
stawiony na fig. 19. Dla lepszej przejrzystosci wspornik gtdwmy 56 jest znowu ukazany jako przezro-
czysty. Wskutek przemieszczania dzwigni zamykajacej 166 w potozenie zamkniete opisany na wstepie
rygiel 168 zjezdza na dot, wchodzgc tym samym w kieszeh 190 podtogowego elementu przytaczenio-
wego 58. Powoduje to zaryglowanie kfonicy 50 w podtogowym elemencie przytgczeniowym 58. Wejscie
rygla 168 w kieszen 190 jest widoczne na fig. 19 wewnatrz przerywanego okregu 200.
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Zastrzezenia patentowe

. Ktonica dla nadwozia pojazdu uzytkowego lub naczepy, z;

— podtuznym wspornikiem gtownym,

— umieszczonym przesuwnie we wzdtuznym kierunku wspornika gtéwnego elementem no-
$nym,

— umieszczonym na gornym koricu elementu nosnego wézkiem jezdnym do przemieszczania
ktonicy w szynie jezdnej nadwozia pojazdu uzytkowego, lub naczepy, i

— umieszczonym na dolnym koncu wspornika gtdwnego mechanizmem zamykajacym do mo-
cowania kfonicy na podtogowym elemencie przytaczeniowym nadwozia pojazdu uzytkowego
lub naczepy.

znamienna tym, Ze

wspornik gtowny (56) jest uformowany przez obrobke plastyczna z jednoczesciowego ele-

mentu z blachy o grubosci (90, 92) od okoto 0,4 mm do 2,5 mm i zawiera profil (66) o przekroju

poprzecznym zasadniczo w ksztaicie litery U ze $cianka czotowa (68) i umieszczonymi z obu

stron Scianki czotowej (68) $ciankami bocznymi (70), przy czym $cianki boczne (70) tworza

otwarty obszar (74), zas wspornik gtowny (56) ma z obu stron $cianek bocznych (70) skrzy-

detka brzegowe (80), ktore rozciagaja sie ze $cianek bocznych (70) w zasadzie prostopadle

na zewnatrz, przy czym $cianka czotowa (68) ma przebiegajacy we wzdtuznym kierunku

wspornika gtéwnego (56) i uksztattowany w postaci rowka usztywniajacego (72) element

usztywniajacy (72), ktéry wchodzi w otwarty obszar (74) i jest umieszczony centralnie pomie-

dzy sciankami bocznymi (70).

. Ktonica (50) wedtug zastrz. 1, znamienna tym, ze element usztywniajacy (72) rozciaga sie na

wysokos¢ (76), ktdra jest mniejsza lub rowna wysokosci (78) profilu (66) o przekroju poprzecz-

nym w ksztatcie litery U.

. Kionica (50) wedtug zastrz. 1, znamienna tym, ze rowek usztywniajacy (72) ma wygiecie

(72a, 72b) w ksztaicie litery V, ktore tworzy kat (o) w przedziale od wiecej niz 0° do mniej niz

180°.

. Ktonica (50) wedtug zastrz. 1, znamienna tym, ze skrzydetka brzegowe (80) maja wzmoc-

nione obszary koncowe (82).

. Ktonica (50) wedtug zastrz. 4, znamienna tym, ze wzmocnione obszary koncowe (82) sg za-

winiete i diugos¢ (84) zawijki jest mniejsza niz odstep (86) zawinietych obszaréw koncowych

(82) wzgledem scianek bocznych (70).

. Ktonica (50) wedtug zastrz. 4 albo 5, znamienna tym, ze odstep (86) zawinietych obszaréw

koncowych (82) wzgledem scianek bocznych (70) jest mniejszy niz odstep (88) scianek bocz-

nych (70) wzgledem elementu usztywniajacego (72).

. Ktonica (50) wedtug zastrz. 1, znamienna tym, ze wspornik gtéwny (56) jest utworzony z wiek-

szej liczby elementéw z blachy o réznej grubosci.

. Ktonica (50) wedtug zastrz. 1, znamienna tym, ze scianki boczne (70) i $cianka czotowa (68)

sa wykonane z pierwszego elementu z blachy o pierwszej grubosci (90), zas skrzydetka brze-

gowe (80) sa wykonane z drugiego elementu z blachy o drugiej grubosci (92), ktora nie jest

rowna pierwszej grubosci (90).



12

FIG 1

PL 240 461 B1

Rysunki

- 50

ol

20



PL 240 461 B1

13



PL 240 461 B1

FIG 3
56
(s
A A
i X

r
=
&

-




PL 240 461 B1

16



16

PL 240 461 B1




PL 240 461 B1

FIG 6

;

N - 68

1~ 9b

!
-1 | |3
i L7

17



PL 240 461 B1

18

_ﬂd%
0gt— ¢g1l +~02.
| |
i b
94§ \O —~vel
et
— el
611
8e1— ~1-811
~_
/ |
__ —pel
L leel
T 8 94

8Ll




19

o oy o oy i
o MO~ o
@ © » «© <

PL 240 461 B1

FIG 9

SR hn\qu» S HH% er M!il. M.ll... ..

WG‘UQQOOOO iyl e




20 PL 240 461 B1

FIG 10 B-B

(””’II)’WIIM‘I»"" ‘ ”’II’II”I”I””’Q;
70 ? N ' 4~ 70
’ o & 1 60 E
7
3 : \\ -
(I’;l"’"l”lllll Z \ i 1 47 a"unmu‘/ f:’qﬁ

— e am mem e Wy = = — =



FIG 11A

— 138

{

1147

PL 240 461 B1

FIG 11B

1— 138
-

+—-147

21



PL 240 461 B1

22

FIG 12

164

4140

O

)

-7
162




FIG 13




PL 240 461 B1

24

FIG 14

58
i




PL 240 461 B1

25



26

PL 240 461 B1

iA8



27

PL 240 461 B1

FIG 18

— .N\!I.tlu..,l... Spmpenon ’Mf




PL 240 461 B1

28

FIG 19

58



