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(54) HUB- UND SCHWENKVORRICHTUNG FUR EINE LADEBORDWAND EINES LASTFAHRZEUGES

eines Lastiahrzeuges, mit an der Ladebordwand angelenk-
ten Hubarmen (5), die an ihrem anderen Ende an einem 2
Trager des Fahrgestelles angelenkt sind, mit den Hubarmen
zugeordneten Hubzylindem (6), und mit SchlieBzylindem -5
(7), die an der Ladebordwand mit Abstand von der Hubarm- B L
anlenkung angreifen, wobei zumindest die Hubarme und
deren Abstitzelemente als AluminiumguBteile gefertigt sind, 7.
wobei auf jeder Fahrzeugseite zumindest zwei Hubarme,

zwei Hubzylinder und zwei SchlieBzylinder gleicher GrdBe "

angeordnet sind, wobei von der Fahrzeuglangsmittelebene

(15) ausgehend nach aufien Hubarme und SchiieBzylinder n
paarweise aufeinanderfolgen, und wobei jeweils die Hub-
arme einer Fahrzeugseite und die innenseitigen Hubarme
beider Fahrzeugseiten untereinander starr verbunden sind.
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Die Erfindung betrifft eine Hub- und Schwenkvorrichiung flr eine Ladebordwand eines Lastfahrzeuges,
mit an der Ladebordwand angelenkten Hubarmen, die an ihrem anderen Ende an einem Trdger des
Fahrgestelles angelenkt sind, mit den Hubarmen zugeordneten Hubzylindern, und mit SchiieBzylindern, die
an der Ladebordwand mit Abstand von der Hubarmanlenkung angreifen, wobel zumindest die Hubarme und
deren Abstiitzelemente als AluminiumguBteile gefertigt sind.

Bei bekannten derartigen Hub- und Schwenkvorrichtungen sind auf jeder Fahrzeugseite je ein Hubarm,
ein Hubzylinder und ein SchlieBzylinder vorgesehen. Um das Gesamtgewicht zu minimieren, werden die
Ladebordwand, die Hubarme und weitere Vorrichtungselemente, so weit dies mdglich ist, aus Aluminium
hergestellt. Auf Grund des geringen Festigkeitsmoduls von Aluminium miissen die tragenden Profile, die
Hubarme, Abstiitzelemente usw. bei einer Erh6hung der Ladebordwandiragkraft, z.B. von 1 auf 3 t,
entsprechend kriftiger dimensioniert werden, was speziell bei den als GuBteile ausgebildeten Hubarmen
hohe Formungskosten verursacht. Ebenso missen die Hub- und SchlieBzylinder entsprechend groB
dimensioniert werden.

Die Erfindung setzt sich zum Ziel, eine Vorrichtung der eingangs genannten Art in Bezug auf
Tragfshigkeit, Festigkeit und Verwindungssteifigkeit zu verbessern, u.zw. unter optimaler Ausniitzung des
daflir am Fahrzeug zur Verfligung stehenden Raumes und unter Beibehaltung des fiir den Aluminiumbau
charakteristischen glinstigen Leistungsgewichtes. Dieses Ziel wird mit einer Vorrichtung der einleitend
angegebenen Art erreicht, die sich dadurch auszeichnet, daB auf jeder Fahrzeugseite zumindest zwei
Hubarme, zwei Hubzylinder und zwei SchlieBzylinder gleicher Grd8e angeordnet sind, wobei von der
Fahrzeugléngsmitielebene ausgehend nach auBen Hubarme und SchlieBzylinder paarweise aufeinanderfol-
gen, und wobei jeweils die Hubarme einer Fahrzeugseite und die innenseitigen Hubarme beider Fahrzeug-
seiten untereinander starr verbunden sind.

Durch die erfindungsgem&Be Anordnung mehrerer Kleiner, Ienchtgewnchtlger und raumsparender Hu-
barm-, Hubzylinder- und Schwenkzylinder-Satze pro Fahrzeugseite wird der am Fahrzeug zur Verfigung
stehende Raum optimal ausgentitzt, wobei eine beliebige Tragkraft der Ladebordwand erzielt werden kann
und die Herstellungskosten durch Verwendung relativ kleiner GuBformen niedrig gehalten werden kdnnen.
Durch die starre Verbindung der innenseitigen Hubarme der beiden Fahrzeugseiten, die keiner Behinderung
durch die Bewegungsbahn anderer Hub- oder SchlieBzylinder unterliegt und somit entsprechend groB
dimensioniert werden kann, kann eine ausgezeichnete Verwindungssteifigkeit erzielt werden. Zugleich kann
die fiir das Auffahren auf die Ladebordwand maBgebliche H8he des Anlenkprofiles derselben niedrig und
damit der Auffahrwinkel klein gehalten werden.

Eine bevorzugte Ausfihrungsform der Erfindung zeichnet sich dadurch aus, daB die Hubarme, Hubzy-
linder und SchiieBzylinder fahrzeugseitig zwischen gleichartigen, Uber Abstandhalter verbundenen Lager-
platten gelagert sind. Dadurch wird eine modulare Fertigung der einzelnen Hubarm-, Hubzylinder- und
SchiieBzylindersitze mdglich. Die Lagerplatten kdnnen wahlweise mit dem entsprechenden Element (Hu-
barm, Hubzylinder, SchlieBzylinder) bestlickt werden.

In diesem Fall ist es besonders vorieilhaft, wenn die {iber die Abstandhalter verbundenen Lagerplatten
einer Fahrzeugseite zwischen zwei Lagerschilden montiert sind, die am Fahrzeugtrdger befestigbar sind.
Dies ermdglicht eine optimale Anpassung an die vom Fahrzeug vorgegebenen Platzverhalinisse.

Die Erfindung wird nun an Hand eines in den beigeschlossenen Zeichnungen dargesteliten Ausflih-
rungsbeispieles ndher erfdutert. In den Zeichnungen zeigt Fig. 1 die erfindungsgeméBe Hub- und Schwenk-
vorrichtung in Seitenansicht, Fig. 2 in Schragansicht und Fig. 3 in Hinteransicht.

In Fig. 1 ist im Bereich unter der Ladefléiche 1 eines Lastfahrzeuges eine Hub- und Schwenkvorrichtung
2 flir eine aus Aluminiumteilen bestehende Ladebordwand 3 angeordnet. Die Hub- und Schwenkvorrichtung
2 wird von einem Triger 4 des Lastfahrzeuges getragen, der im Bereich unter der Hinterachse (nicht
dargestellt) des Fahrzeuges quer zur Fahririchtung verlduft und mit nicht dargestellten Fahrzeuglangstra-
gern verbunden ist.

Die Hub- und Schwenkvorrichtung 2 umfaBt insgesamt vier gleich groBe Sitze (Fig. 2) aus je einem
Hubarm 5, einem zugeordneten Hubzylinder 6 und einem SchiieBzylinder 7. Jeder Hubarm 5 ist an seinem
einen Ende zwischen Lagerplatten 8 an einem Bolzen 9 schwenkbeweglich gelagert, der entsprechende
Lagerbohrungen in den Lagerplatten 8 durchsetzt. Die Lagerplatten 8 sind parallel zueinander in gegenseiti-
gem Abstand ausgerichtet und Uber Abstandhalter 10 miteinander verbunden oder mit diesen einstlickig als
ein AluminiumguBteil gefertigt.

Auf jeder Fahrzeugseite sind sechs Lagerplatten 8 Uber fiinf Abstandhalter 10 verbunden, und diese
Gesamtheit ist zwischen zwei Lagerschilden 11 montiert, die am Tréger 4 bzw. dessen Endplatien 12 z.B.
mittels Schrauben befestigbar sind.

Die Hubarme 5 sind an ihrem anderen Ende an einem fahrzeugseitigen Profil 3' der Ladebordwand 3
angelenkt. Zu diesem Zweck sind in die Ladebordwand an diesen Stellen Verstdrkungselemente 13
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eingesetzt.

Unter jedem Hubarm 5 ist einer der Hubzylinder 6 in der Art eines Parallelogrammienkers angeordnet.
Jeder Hubzylinder 6 ist an seinem einen Ende iiber Boizen zwischen den Lagerplatten 8 mit Vertikalab-
stand von der Hubarmanlenkung angelenkt und greift mit seinem anderen Ende an einem Fortsatz 14 des
Hubarmes 5 an.

Neben jeder Hubarm/Hubzylinder-Kombination ist ein SchlieBzylinder 7 angeordnet. Jeder SchlieBzylin-
der 7 ist an seinem einen Ende Uber Bolzen zwischen zwei Lagerplatten 8 angelenkt und greift mit seinem
anderen Ende an einem Fortsatz 15 des Verstirkungselementes 13 mit Radialabstand zur Anlenkachse des
Hubarmes 5 an.

Von der Fahrzeugldngsmittelebene 15' nach auBen folgen jeweils eine Hubarm/Hubzylinder-Kombina-
tion 5, 6 und ein SchlieBzylinder 7 paarweise aufeinander, wobei allé Teile die gleiche GrdBe haben. Die
beiden innenliegenden Hubarme 5 sind iiber ein Rohr 16 starr miteinander verbunden. Das Rohr 16 greift
an AnschluBflanschen 17 an, die seitlich an den ladebordwandseitigen Enden der Hubarme 5 einstlickig
angeformt sind. Weil die beiden innersten Hubarme 5 einander direkt benachbart sind, tritt keine Uberkreu-
zung zwischen dem Rohr 16 und der Bewegungsbahn der Hubzylinder 6 sowie SchiieBzylinder 7 auf. Das
Rohr 16 ist entsprechend der erforderlichen Verwindungssteifigkeit der Hub- und Schwenkvorrichtung 2
dimensioniert.

Die Hubarme 5 jeder Fahrzeugseite sind ferner Uber je ein Verbindungsprofil 18 starr miteinander
verbunden, das wegen der Uberkreuzung mit der Bewegungsbahn des &uBeren SchlieBzylinders 7 eine
entsprechende Ausnehmung 19 besitzt.

Zumindest die Hubarme 5, die Lagerplatten 8, die Lagerschilde 11, die Verstédrkungselemente 13, das
Rohr 16 und die Verbindungsprofile 18 sind bei der erfindungsgeméBen Vorrichtung als gleich groBe
AluminiumguBteile gefertigt. Es ergeben sich dadurch ein ausgezeichnetes Leistungsgewicht bei geringem
Platzbedarf in Fahrzeuglingsrichtung sowie relativ geringe Herstellungskosten bei Erhdhung der Tragkraft
der Ladebordwand.

Patentanspriiche

1. Hub- und Schwenkvorrichtung fiir eine Ladebordwand eines Lastfahrzeuges, mit an der Ladebordwand
angelenkten Hubarmen, die an ihrem anderen Ende an einem Tréger des Fahrgestelles angelenkt sind,
mit den Hubarmen zugeordneten Hubzylindern, und mit SchlieBzylindern, die an der Ladebordwand mit
Abstand von der Hubarmanienkung angreifen, wobei zumindest die Hubarme und deren Abstlizel-
emente als AluminiumguBteile gefertigt sind, dadurch gekennzeichnet, da8 auf jeder Fahrzeugseite
zumindest zwei Hubarme (5), zwei Hubzylinder (8) und zwei SchlieBzylinder (7) gleicher Gr&8e
angeordnet sind, wobei von der Fahrzeugldngsmittelebene (15) ausgehend nach auBen Hubarme (5)
und SchlieBzylinder (7) paarweise aufeinanderfolgen, und wobei jeweils die Hubarme (5) einer Fahr-

. zeugseite und die innenseitigen Hubarme (5) beider Fahrzeugseiten untereinander starr verbunden
sind.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da8 die Hubarme (5), Hubzylinder (6) und
SchlieBzylinder (7) fahrzeugseitig zwischen gleichartigen, liber Abstandhalter (10) verbundenen Lager-
platten (8) gelagert sind.

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Uber die Abstandhalter (10) verbun-
denen Lagerplatten (8) einer Fahrzeugseite zwischen zwei Lagerschilden (11) montiert sind, die am
Fahrzeugtrager (4) befestigbar sind.
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