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Przedmiotem wynalazku jest hydrauliczny ha-
mulec tarczowy. '

Zmane s3a hydrauliczne hamulce tarczowe, W
ktérych stosuje sie odgieta wzgledem Srodkowych
ramion sprezynujgcg klamre o ksztatcie litery
»U” i érodkowej czeSci majacej w widoku z boku
ksztalt litery ,M”. Klamra wsunieta jest w otwor
wykonany w koinierzu strzemienia lub ramy ha-
mulca od przeciwnej wzgledem tej ramy strony,
przy czym oba ramfiona poérednie klamry, lgczg-
ce wymienione ramiona $rodkowe z ramionami
zewnetrznymi wsunietymi w otwory sworzni, roz-
dzielone sg schodkowym ugieciem na dwa réwno-
legte do siebie, przebiegajgce wzdluz bocznych
Scian kolnierza odcinki oraz na lgczacy te odcin-
ki schodkowy odcinek, poprzeczny, osadzony luzno
w wyjsciu zewnetrznej krawedzi kotnierza. ’

Wada znanych hydraulicznych hamulcéw tar-
czowych jest to, ze sprezynujgca klamra smsunigta
w otwor w kolnierzu wzglednie ramy hamulca, od
przeciwnej w stosunku do tarczy hamulcowej stro-
ny kolnierza ulega, na skutek zmeczenia materia-
tu, odksztaiceniu lub pekmnieciu i przez to przesta-
je speiniaé swoje zadanie.

Celem wynalazku jest. usuniecie wymienionych
wad i wykonanie udoskonalonej konstrukcji ha-
mulca. )

Istota wynalazku polega na tym, ze hydraulicz-
ny hamulec tarczowy wyposazony zostal w obej-
me polagczona z cylindrem i 1lgcznikiem, ktore
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umieszczone sg w poéheylindrycznych obudowach
umozliwiajacych osiowy przesuw obejmy wzgle-
dem oporowego czionu,

Przedmiiot wynalazku uwidoczniony jest w przy-
kbadzie wykonania na rysunku, ma ktérym fig. 1
przedstawia hydrauliczny hamulec tarczowy w
przekroju wzdlugnym, fig. 2 — hamulec w prze-
kroju wazdtuz linii 2—2 z fig. 1, fig. 3 — hamulec
w widoku bocznym w czeSciowym przekroju z jed-
nego konca, fig. 4 — hamulec w widoku bocznym w
czeSciowym przekroju z przeciwleglego kofica, fig.
5 — hamulec w przekroju poprzecznym wedtug
fig. 1 i fig. 6 hamulec w widoku z géry wediug
fig. 1.

Hydrauliczny hamulec tarczowy zaopatrzono w
czlon oporowy 1, utworzony w postaci litery ,,U”,
ktéry umieszczono na obrotowej tarczy, przysto-
sowanej do potgczenia tego cztonu z nieruchoma
czeScig sasiadujaca z jedna powierzchmig czolowa
tanczy, zaopatrzona w szczelinowy otwér 2 utwo-
rzony: pomiedzy parg oddalonych od siebie ra-
mion 3 i 4. Obie strony ramion 3, 4 zaopatrzone
sg W Zebra usztywmiajace 5, 6. Ka#de zebro zawie-
ra skierowang do wewnatrz, p6icylindryczng obu-
dowe 7, 8, tworzaca dolng cze$¢ ostony lozyska.
Kazda ostona lozyska uzupelniona jest dodatkowo
poicylindryczng obudowa 9, 10, polgczona z usz-
tywniajacym Zebrem 5 i 6 za pomocg Srub 11.

Srodkowa 0§ A utworzona przez péleylindrycz-
ng obudowe 7 i 9 oraz sSrodkowa o§ B utworzona
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przez pélcylindryczng obudowe 8 i 10, usytuowane '

sa na wspélnej ptaszczyZnie przechodzacej przez
o obrotu tarczy i Srodek cieZko§ci hamulca. Srod-
kowe osie A i B odsuniete sa od siebie promienio-
wo o odlegto§é C. . .

Korzystng cechg takiego uktadu jest to, Zze ra-
miona 3, 4 tworzagce przediuzenie p6icylindrycznej
obudowy 7 maja mniejszg dlugoéé w kierunku do
wewnagtrz w stosunku do ramion 3, 4 umieszczo-
nych po przeciwnej stronie tarczy. Dzieki temu
zmniejsza sie¢ zapotrzebowanie miejsca niezbgdnego
do umieszczenia tej czeSci komstrukcji. Obejma 12
w ksztalcie litery U, zawierajaca ramiiona 14 i 15,
umieszczona jest w promieniowym otworze 2 zza-
chowaniem pewmnej odlegto$ci.od ramion 3 i 4.
Ramie 14 obejmy 12 poigczone jest z zamkmnietym
cylindrem 16 przystosowanym do osiowego prze-
» suwm “w’ poicylindrycznych obuwdowach 7 i 9 i za-
wierajgecym wewnetrzny otwoér 17 oraz zaopatrzo-
nym w upustowsg Srube 18 i hydrauliczne przyta-
cze 19 umieszczone w czotowej S$cianie cylindra.
Ramie 15 obejmy 12 zawiera otwoér 20, w ktérym
osadzono w sposéb trwaty cylindryczny lgcznik 21
o zamknietym zewnetrznym kofcu i kolnierzu 22
utworzonym na przeciwlegtym koncu lgcznika 21
i przylegajacym od strony wewmetrznej do ramie-
nia 15, przy czym lacznik ten podobnie jak cy-
linder 16 umieszczony jest przesuwnie w polcylin-
drycznych obudowach 8 i 10,

Dwa zespoly ciernych wkladek 23, 24, umieszczo-
ne sa wewnatrz obejmy 12, po przeciwleglych stro-

10

25

. nach tarczy i umocowane do sztywmnych ptyt pod-
loZa. Przesuw zespolu ciernych wkladek 24 w kie-

runku tarczy nastepuje pod wplywem macisku cie-
czy na tlok 25, doprowadzanej do hydraulicznego
przylacza 19, a przesuw zespolu ciernych wikiadek
23 w kierunku tarczy mastepuje pod wplywem wy-
wieranego nacisku tej samej cieczy na §ciane czo-
towa cylindra 16, polaczonego z obejma 12 i ra-
mienjiem 15, ktére przesuwajac sie razem z obej-
m3g w kierunku prawym wedtug fig. 1, wadluz

péllc_yll'indrylcmnyoh obudéw 7, 9 i 8, 10 dociska

ten zespét wkladek do tarczy. .

Zespoty ciernych wkladek 23 i 24 oparie sg
o oporowy czbon 1 w sposdb taki, 2e tarcie po-
wstalle na zespotach wkitadek w czasie uzywamia ha-
mulca przenoszone jest na oporowy czion, podeczas
gdy obejma 12 nie przejmuje tarcia. Polgczenie
suwliwe zastosowane jest miedzy zespolem ciernej
whkitadki 23 a ilgcznikiem 21, oraz miedzy zespoltem
ciernej whitadki 24 a tlokiemm 25. W przykitadzie
wylkonania, plyta wsporcza zespolu ciernej wiktad-
ki 23 polaczona jest z tarczowa piyta 26, ktdérej
kolnierz polaczony jest w spos6b trwaly z lgczni-
kiem 21. Podobnie piyta ciernej whkiadki 24 polg-
czona jest z tarczowa plytg 27, ktérej kolnierz
potgczony jest w sposéb trwaly z tlokiem 25. Przy
montazu hamulca zespoty ciernych whkitadek umliesz-
cza si¢ w oporowym czionie 1ilaczy sie z obejmag
12 przez tamczowe plyty 26 i 27, po czym obejme
12 umieszcza si@ w promieniowym otworze 2,
a ostony lozysk, stanowigce prowadnice dla ra-
mienia 15 i lgcznika 21 oraz cylindra 16 montuje
si¢ przez polaczenie pdicylindrycznych obudéw 9
i 10 z péicylindrycznymi obudowami 7 i 8 za po-
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mocg S§rub 11. Przy stosowamiu hamulca sita tar-
cia wywierana przez ciemne wikiladki 23 i 24 na
tarcze dazy do obrotu obejmy 12 woké6t osi A lub
B jednej z poOicylindrycznych obudéw, przy czym
obejma 12 narazona jest na obr6ot wokétr osi A,
ze wzgledu na to, Ze o§ B utworzona jest na ze-
wnatrz od osi.A,co przyczynia sie do powiekszenia
jej katowej szybkosci, Dzigki zastosowaniu cylin-
dra 16 i lgcznika 21 obejma 12 zachowuje si¢ po-
dobnie jak korba. Ruch katowy obejmy 12 po-
wstrzymywany jest przez tgcznik 21, kitéry ma ten-
dencje do ruchu katowego w przeciwnym kierunku
wzgledem poéicylindrycznych obudéw 8, 10, w kt6-
rych umieszczony jest lgcznik 21. W przykladzie
wykonania hamulca wedlug wynalazku osie A i B
moga by¢ przesuniete wazglgdem siebie zar6éwmo
promieniowo jak i obwodowo.

W innym przykladzie wykonania hamulca opo-
rowy czion 1 moze byé umieszczony z dwoch
stron tarczy z przeciwleglymi, oddalonymi od sie-
bie osiowo, skierowamnymi do wewmagtrz przedtu-
zeniami.

Zastrzezenia patentowe

1. Hydrauliczny hamulec tarczowy, w ktérym

umieszczono wzgledem Srodkowych ramion klamre
sprezynujgcg o ksztatcie litery U, ktéra to klamra
wsunieta jest w otwor wykonany w kolnierzu stru-
mienia lub ramy hamulca od przeciwnej wzgledem, tej
ramy strony, przy czym oba ramiona posrednie
klamry 1aczace wymienione ramiona $rodkowe
z ramionami zewnetrznymi, wsunietymi w otwory
sworzni, rozdzielone sa schodkowym ugieciem na
dwa r6éwnolegle do siebie przebiegajgce wzdiuz
bocznych $cian odcinki oraz mna lgczacy te odeinki
schodkowy odcinek poprzeczny, osadzony luZno w
wyjsciu zewnetrznej krawedzi koilnierza, znamien-
ny tym, ze zawiera obejme (12) poitgczong z cy-
lindrem (16) i lacznikiem (21) ktbére umfeszczone
s3 w polcylindrycanych obudowach (7, 8 i 9, 10)
umodliwiajacych osiowy przesuw obejmy . (12)
wzgledem oporowego czionu (1).
2. Hamulec wedtug zastrz. 1,znamienny tym, ze
frodkowa o§ (A) utworzona przez péieylindryczng
obudowe (7 i 9) i srodkowa o§ (B) utworzona przez’
p6teylindryczna obudowe (8 i 10) umieszczone 53
na wspbélnej plaszczyZnie przechodzgcej przez 0§
obrotu tarczy i Srodek ciezkosci hamulca.

3. Hamulec wediug zastrz. 1, znamienny tym, ze
ramiona (3, 4) tworzace przediuzenie péreylindrycz-
nej obudowy (7) maja mniejszg dbugosé w kierun-
ku do wewnatrz w stosunku do ramion (3, 4)
umieszczonych [po przeciwnej stronie tarczy.

4. Hamulec wediug zastrz. 1, znamienny tym, ze
obejma (12) zawierajaca ramiona (14, 15) umiesz-
czona jest w promieniowym otworze (2) z zacho-
waniem pewnej odlegtosci od ramion (3, 4).

5, Hamulec wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze
przynajmniej (jedno z ramion (14 lub 15) obejmy
wyposazone jest w cylinder (16) lub igcznik (21),
ktére umieszczone sg w tozysku utworzonym z poi-
cylindrycznych obudéw (7, 9 i 8, 10) i polgczone
ze soba za pomocg S§rub (11), przy czym jedna
z poleylindrycznych obudéw (7, 8) polgczona jest
z mieruchomym czionem (1). '
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6. Hamulec wedtug zastrz. 5, znamienny tym, ze 7. Hamulec wedlug zastrz. 6, znamienny tym, Ze
cylinder (16) tworzy jednolita cato§¢ z ramieniem tacznik (21) od strony zewnetrznej jest zamkmniety
(14) a lgcznik (21) umieszczony jest w sposéb trwa- a od strony wewngtrznej zaopatrzony w promie-
ly w otworze (20) utworzonym w ramieniu (15). niowy kolnierz (22) przylegajacy do wewnetrznej

5 powierzchni ramienia (15).
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