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Méartdatdare(sjamobile comprenant un joint entre un
volet et une ouverture avant.
Véhicule automobile comportant une ouverture avant

(14); un volet pivotant adapté pour fermer 'ouverture avant; un joint (24) entre I'ouverture avant et le volet pivotant; une
pluralité de corps (16, 18, 20) dont un premier corps et un deuxiéme corps adjacent au premier corps; 'ouverture avant

comportant un pourtour avec une piste de réception du joint,
ladite piste de réception longeant le premier corps et le deu-
xiéme corps; caractérisé en ce que la piste de réception
comprend un premier trongon solidaire du premier corps, et
un deuxiéme trongon solidaire du deuxieme corps, le deu-
xiéme trongon étant coupé du premier trongon.

Figure a publier avec l'abrégé : Fig. 2




Description

Titre de l'invention : Véhicule automobile comprenant un joint
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entre un volet et une ouverture avant.

La présente invention concerne les véhicules automobiles comprenant un volet, ou
capot, monté de maniere étanche a I’air sur une ouverture avant. La présente invention
concerne plus particulierement un tel véhicule comprenant un dispositif d’étanchéité
entre le capot et I’ouverture avant.

Un véhicule automobile comprend généralement un bloc avant dans lequel est
agencé€ un compartiment moteur. Le bloc avant comprend aussi une pluralité de corps
autour du compartiment moteur comme par exemple des ailes avant, des boitiers de
dispositif lumineux avant, et une armature de pare-chocs.

Le compartiment moteur comprend une ouverture permettant un acces en cas de
maintenance, qui est refermée par un volet pivotant.

Le volet comprend un panneau externe qui forme un élément de carrosserie visible
depuis I’extérieur du véhicule, et une doublure interne formée par une piece de tdle
agencée en regard du compartiment moteur. En position fermée, le volet est agencé au
niveau de I’encadrement de I’ouverture avec un jeu fonctionnel.

On cherche a obtenir une fermeture du volet étanche a I’eau et a I’air, car un défaut
d’étanchéité a I’air au niveau du volet peut créer des tourbillons qui ont un impact
négatif sur le comportement aérodynamique du véhicule.

Dans certains véhicules automobiles, une picce supplémentaire est montée de
maniere a recouvrir les corps du compartiment moteur et a former le contour de
I’ouverture. La piece supplémentaire, également appelée plage supérieure, comprend
alors une piste d’appui avec le volet sur laquelle est fixé un joint d’étanchéité.

Cette solution permet d’obtenir une piste d’appui plane sur toute la circonférence de
I’ouverture du compartiment moteur. L’étanchéité du volet est alors facile a maitriser.
Mais I’ajout d’une picce supplémentaire de grande dimension est une solution couteuse
en matériel et en procédé d’installation. La piece supplémentaire ajoute de la rigidité
au bloc avant du véhicule et il est difficile de conformer le bloc avant aux contraintes
de déformation en cas de choc piéton contre le bloc avant.

On connait des exemples de dispositifs d’étanch€ité d’un volet dans un véhicule au-
tomobile, comme par exemple dans le document FR2934234. Ce dispositif comprend
un joint d’étanchéité agencé entre le volet et une partie de 1’ouverture, notamment au
niveau d’une aile avant. Le joint d’étanchéité est fixé sur une partie d’une doublure in-
térieure du volet, et comprend un profil bombé configuré pour coopérer avec un bord

de la caisse du véhicule afin de mettre en pression le capot dans une direction
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transversale du véhicule.

Cette solution est intéressante car elle permet un bon positionnement du volet, mais
le joint n’est pas adapté a s’étendre sur plusieurs corps, et notamment sur I’armature de
pare-chocs. Un joint supplémentaire est nécessaire pour couvrir I’ouverture avec des
risques de fuite au niveau du raccord entre les joints. De plus, cette solution ne prend
pas en compte le comportement du véhicule en cas de choc piéton.

L’invention a pour objectif d’améliorer les solutions de 1’état de la technique, et
notamment de proposer un véhicule automobile comprenant un volet qui est fermé de
maniere étanche sur 1’ouverture du compartiment moteur grace a un dispositif
d’étanchéité peu couteux et pouvant &tre étendu sur tout le pourtour de I’ouverture.
L’invention a également pour objectif de proposer un systeéme capable de répondre au
contraintes en cas de choc du véhicule.

A cet effet et selon un premier aspect, I’invention a pour objet un véhicule au-
tomobile comportant une ouverture avant ; un volet pivotant adapté pour fermer
I’ouverture avant ; un joint entre 1I’ouverture avant et le volet pivotant ; une pluralité de
corps dont un premier corps et un deuxieme corps adjacent au premier corps ;
I’ouverture avant comportant un pourtour avec une piste de réception du joint, ladite
piste de réception longeant le premier corps et le deuxieme corps.

Le véhicule est remarquable ce que la piste de réception comprend un premier
trongon solidaire du premier corps, et un deuxi¢me troncon solidaire du deuxieme
corps, le deuxiéme trongon étant coupé du premier trongon.

Dans le véhicule ainsi défini un seul joint peut étre installé sur toute la partie avant
du bloc avant du véhicule. Le contact entre le capot et I’ouverture du bloc avant peut
donc étre €tanche a I’air. Les éléments de la piste de réception peuvent €tre formés
dans des parties existantes du bloc avant. Le premier trongon et le deuxieme trongon
étant physiquement disjoints, ils peuvent porter un méme joint sans communiquer
d’effort d’un corps a I’autre en cas de choc piéton.

Dans des modes de réalisation, le véhicule comprend une interface entre le premier
corps et le deuxieme corps, au niveau de ladite interface la piste de réception comprend
une fente entre le premier trongon et le deuxieme trongon.

Dans des modes de réalisation, la piste de réception est une piste de fixation du joint
et comprend des moyens de fixation dudit joint, lesdits moyens de fixation étant
répartis sur le premier trongon et le deuxieme trongon.

De préférence, deux trongons successifs de la piste de réception formés respec-
tivement sur deux corps adjacents sont séparés par un espace selon une direction longi-
tudinale et/ou transversale du véhicule ; de préférence, I’espace mesure entre 5 et 15
mm ; de préférence entre 8 et 10 mm.

Avantageusement, la piste de réception comprend une bande horizontale sous le
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joint.

Dans des modes de réalisation, le premier corps comprend un boitier de dispositif
lumineux et une lame formant le premier trongon ; la lame et le boitier de dispositif
lumineux étant venus de matiere.

De préférence, le boitier de dispositif lumineux comprend une patte de fixation
frangible, une amorce de rupture délimitant la patte de fixation frangible et traversant
le premier trongon ; le premier troncon s’étendant le long de la patte de fixation
frangible et du boitier de dispositif lumineux.

Dans des modes de réalisation, le véhicule comprend un support de joint formant le
deuxieme trongon, ledit support étant fixé au deuxieme corps.

Dans des modes de réalisation, le deuxieme corps est une armature de pare-chocs
présentant une face arriere avec un bord supérieur, le support étant fixé audit bord
supérieur.

Dans des modes de réalisation, le deuxi¢me corps est une aile avant et le support est
une réhausse fixée sur ’aile avant ; de préférence, I’aile avant comprend un troisicme
troncon qui forme la piste de réception et qui est tangent au deuxieme trongon.

Dans des modes de réalisation, la piste de réception est une piste inférieure de
réception ; le volet comprend un panneau externe et une doublure intérieure ; la
doublure intérieure comprend une piste supérieure d’appui sur le joint ; la piste su-
périeure d’appui €étant complémentaire avec la piste inférieure de réception.

Dans des modes de réalisation, le joint comprend une surface de fixation sur le
véhicule, et une extrémité libre opposée a la surface fixation ; I’extrémité libre montre
un profil dans un plan transversal du joint arrondi avec un rayon variable selon une
direction longitudinale du joint

L’invention sera bien comprise et d’autres aspects et avantages apparaitront
clairement a la lecture de la description qui suit, donnée a titre d’exemple en référence
aux planches de dessins annexées sur lesquelles :

la [Fig.1] est une vue en perspective d’un véhicule automobile selon un mode de réa-
lisation de I’invention ;

la [Fig.2] est une vue du dessus d’un bloc avant d’un véhicule automobile montrant
une ouverture avant ;

la [Fig.3] est une vue du dessus d’un bloc avant d’un véhicule automobile montrant
une ouverture avant de laquelle un joint est absent ;

la [Fig.4] est une vue en perspective d’un détail d’un véhicule automobile selon un
mode de réalisation de I’invention montrant un boitier de dispositif lumineux ;

la [Fig.5] est une vue en perspective d’un détail d’un véhicule automobile selon un
mode de réalisation de I’invention montrant une aile avant ;

la [Fig.6] est une vue en perspective d’en dessous d’un volet d’un véhicule au-
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tomobile selon un mode de réalisation de I’invention.

Dans la suite de la description, le terme « comprendre » est synonyme de « inclure »
et n’est pas limitatif en ce qu’il autorise la présence d’autres €léments dans le dispositif
ou le procédé auquel il fait référence. Il est entendu que le terme « comprendre » inclut
les termes « consister en ».

De méme, les termes « inférieur », « supérieur », « haut » et « bas » s’entendront
selon leur définition usuelle, dans laquelle les termes « inférieur » et « bas » indiquent
une proximité avec le sol plus importante selon la direction verticale que respec-
tivement les termes « supérieur » et « haut ».

Dans la présente description, le terme « longitudinal », le terme « longitudinalement
», le terme « transversal », et le terme « transversalement » sont employés selon le ré-
férentiel du véhicule, dans la configuration de montage. Le terme « longitudinal »
correspond a la direction principale de déplacement du véhicule. Le terme « transversal
» correspond a une direction perpendiculaire a la direction principale de déplacement
du véhicule. Le terme « avant » est en référence a la direction principale de dé-
placement du véhicule. Le terme « arriere » désigne 1’opposé de I’avant du véhicule.

Dans la présente description le terme « perpendiculaire » ne doit pas &tre entendu au
sens strict du terme. Perpendiculaire signifie une inclinaison a 90° +/- 10° ; préféren-
tiellement +/- 5° ; plus préférenticllement +/- 2°. De méme, le terme « horizontal » ne
doit pas €tre entendu au sens strict du terme. Une tolérance de 10°, préférentiellement
5°, est appliquée dans le contexte de I'invention. Le terme « parallele » ne doit pas étre
entendu au sens strict du terme. La notion de parallélisme couvre des inclinaisons in-
férieures ou égales a 10° ; préférentiellement a 5°.

Un véhicule automobile 10 comme montré a la [Fig.1] comprend un bloc avant 12
agencé€ a I’avant d’un habitacle. Le bloc avant 12 comprend un compartiment moteur
central avec une ouverture avant 14, montrée a la [Fig.2].

Le véhicule comprend une pluralité de corps dont un premier corps et un deuxi¢éme
corps adjacent au premier corps. Le véhicule 10 peut comprendre plus de deux corps
agencé€s autour du compartiment moteur. Par exemple, comme montrés a la [Fig.1], les
corps peuvent étre constitués par des ailes avant 16, des boitiers de dispositif lumineux
18, une armature de pare-chocs 20 montrée a la [Fig.2], agencés successivement autour
du compartiment moteur. Le bloc avant 12 comprend en outre un volet 22 pivotant,
aussi appelé capot, adapté pour fermer I’ouverture avant 14.

Un joint 24 montré a la [Fig.2] est agencé entre I’ouverture avant 14 et le volet 22
pivotant. L’ouverture avant 14 comporte un pourtour avec une piste de réception 26 du
joint montrée aux figures 3 a 5. La piste de réception 26 longe le premier corps et le
deuxieme corps. La piste de réception peut aussi longer plus de deux corps adjacent.

Par exemple, comme montré a la [Fig.3], la piste de réception longe les ailes avant, les
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boitiers de dispositif lumineux et I’armature de pare-chocs.

La piste de réception 26 comprend un premier trongon solidaire du premier corps, et
un deuxiéme trongon solidaire du deuxieme corps, le deuxieme trongon étant coupé du
premier trongon. En d’autres termes, la piste de réception comprend une interruption
formant deux trongons distincts, i.e. physiquement disjoints sur deux corps distincts.
Les trongons peuvent étre des pieces rapportées sur les corps ou venus de maticre
d’une ou plusieurs pieces des corps. Dans la suite de la description, on comprendra que
des caractéristiques associées au premier corps peuvent etre adaptées au deuxicme
corps, et inversement. Ainsi, des caractéristiques associées au premier trongon peuvent
étre adaptées au deuxieme trongon, et inversement.

Les trongons de la piste de réception peuvent étre formés par une lame venue de
matiere d’un corps. Par exemple, le premier corps comprend un boitier de dispositif
lumineux 18 comme montré a la [Fig.4], et une lame 30 formant le premier trongon ; la
lame 30 et le boitier de dispositif lumineux 18 €étant venus de maticre.

Le véhicule 10 peut comprendre un support de joint formant le deuxiéme trongon,
ledit support de joint étant fixé au deuxieme corps.

Par exemple, le deuxieéme corps peut étre une armature de pare-chocs 20 comme
montrée aux figures 3 et 4. L armature de pare-chocs 20 présente un bord supérieur,
non montré, et le support de joint est formé par une piece 31 fixée audit bord supérieur.

Le support de joint peut aussi par exemple étre fixé€ sur une aile avant 16 du véhicule
10 comme montré aux figures 4 et 5. Le support de joint peut alors €tre une réhausse
36 fixée sur ’aile avant 16. La réhausse 36 comprend un corps plat formant la piste de
réception 26 du joint, et au moins un pied 38 formant une entretoise entre le corps 26 et
I’aile avant 16. Le pied 38 peut comprendre avantageusement une zone {rangible en
cas de choc du véhicule.

Le véhicule 10 peut comprendre une interface entre le premier corps et le deuxicme
corps. L interface peut €tre une zone de contact ou de fixation entre les corps. Au
niveau de I’interface la piste de réception peut comprendre une fente entre le premier
troncon et le deuxieme trongon.

Par exemple, deux trongons successifs de la piste de réception peuvent Etre séparés
par un espace selon une direction longitudinale et/ou transversale du véhicule. Les
trongons sont de préférence formés respectivement sur deux corps adjacents, mais deux
troncons d’un méme corps peuvent aussi étre séparés par un espace. De préférence,
I’espace mesure entre 5 et 15 mm ; de préférence entre 8 et 10 mm.

Le joint 24 est un joint allongé en matiere plastique permettant de générer une
étanchéité a I’air et a I’eau entre le volet et la piste de réception. Le joint peut avoir un
profil prédéterminé selon un plan transversal du joint. Par exemple, comme montré a la

[Fig.5] le joint 24 peut comprendre une surface de fixation 46 sur le véhicule, sen-



[0047]

[0048]

[0049]

[0050]

[0051]

[0052]

[0053]

siblement plane, et une extrémité libre 48 opposée a la surface fixation. L’ extrémité
libre 48 peut montrer un profil arrondi dans un plan transversal du joint. Le rayon du
profil arrondi du joint 24 peut étre variable suivant la direction longitudinale du joint
de maniere a donner au joint plus ou moins de résistance a la flexion autour d’un axe
horizontal.

Selon des variantes, non montrées, le joint peut €tre un joint levre montrant un profil
avec une ou plusieurs levres paralleles vu dans un plan transversal du joint.

La piste de réception 26 peut €tre une piste de fixation du joint 24 et comprendre des
moyens de fixation dudit joint, lesdits moyens de fixation étant répartis sur le premier
troncon, le deuxieme trongon, et le cas échéant, sur les autres trongons. Par exemple, la
piste de réception 26 comprend des trous de fixation 27 montrés a la [Fig.4], et le joint
24 comprend des pattes 28, montrées a la [Fig.5], fixées par déformation de forme dans
lesdits trous de fixation. Les trous de fixation 27 peuvent €tre répartis avec un écart
constant prédéterminé, par exemple entre 5 et 20 cm ; de préférence un écart entre 7 et
10 cm.

Selon des variantes, non montrées, le joint peut aussi comprendre des levres
d’accrochage formant une pince de fixation engagées autour d’une extrémité d’une
paroi de fixation formée sur la piste de fixation.

La piste de réception 26 peut €tre formée sur deux ou plus de deux corps. Par
exemple, la piste de réception 26 s’étend successivement sur une aile avant droite, un
bloc de projecteur droit, I’armature de pare-chocs, un bloc de projecteur gauche, et une
aile avant gauche du véhicule.

La piste de réception 26 peut former une bande horizontale sous le joint 24. La piste
de réception 26 peut aussi comprendre des variations de hauteur selon la direction
verticale. Dans ce cas, lorsque deux trongons de la piste de réception sont séparés par
un espace, les extrémités des deux trongons qui sont en regard 1’une de 1’autre peuvent
étre agencées de manicre coplanaire pour éviter une variation brusque de hauteur selon
la direction verticale.

Le boitier de dispositif lumineux 18 peut comprendre une patte de fixation 32,
montrée a la [Fig.4], qui est de préférence frangible en cas de choc. La patte de fixation
32 peut alors étre délimitée par une amorce de rupture 34 qui traverse le trongon
s’étendant le long de la patte de fixation 32 frangible et du boitier de dispositif
lumineux 18. L’amorce de rupture 34 peut €tre un espace, par exemple entre 8§ et 10
mm dans une direction transversale ou longitudinale du véhicule, ou encore une zone
frangible. D’autres trongons d’autres corps peuvent aussi comprendre une ou plusieurs
amorces de rupture.

Le volet 22 peut comprendre un panneau externe 40 et une doublure intérieure 42,

comme montré a la [Fig.6]. La piste de réception 26 peut €tre une piste inférieure de



réception, et la doublure intérieure 42 peut alors comprendre une piste supéricure
d’appui 44 sur le joint ; la piste supérieure d’appui étant complémentaire avec la piste
inférieure de réception. Lorsque la piste inférieure de réception comprend des va-
riations de hauteur dans une direction verticale, la piste supérieure d’appui comprend

les méme variations de hauteur de maniere a rester en contact avec le joint.
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Revendications

Véhicule automobile (10) comportant une ouverture avant (14) ; un
volet (22) pivotant adapté pour fermer I’ouverture avant ; un joint (24)
entre I’ouverture avant et le volet pivotant ; une pluralité de corps (16,
18, 20) dont un premier corps et un deuxieme corps adjacent au premier
corps ; I’ouverture avant comportant un pourtour avec une piste de
réception (26) du joint, ladite piste de réception (26) longeant le premier
corps et le deuxieme corps ; caractérisé en ce que la piste de réception
comprend un premier troncon solidaire du premier corps, et un
deuxieme trongon solidaire du deuxieme corps, le deuxieme trongon
étant coupé du premier trongon.

Véhicule automobile (10) selon la revendication 1, caractérisé€ en ce que
le véhicule comprend une interface entre le premier corps et le deuxieme
corps, au niveau de ladite interface, la piste de réception (26) comprend
une fente entre le premier trongon et le deuxieme trongon.

Véhicule automobile (10) selon 1’une des revendications 1 ou 2, ca-
ractérisé en ce que la piste de réception (26) est une piste de fixation du
joint et comprend des moyens de fixation (27) dudit joint, lesdits
moyens de fixation (27) étant répartis sur le premier troncon et le
deuxi¢me trongon.

Véhicule automobile (10) selon I’une quelconque des revendications
précédentes 1 a 3, caractérisé en ce que deux trongons successifs de la
piste de réception (26) formés respectivement sur deux corps adjacents
sont séparés par un espace selon une direction longitudinale et/ou
transversale du véhicule ; de préférence, I’espace mesure entre 8 et 10
mm.

Véhicule automobile (10) selon 1’une des revendications 1 a 4, ca-
ractérisé en ce que le premier corps comprend un boitier de dispositif
lumineux (18) et une lame (30) formant le premier trongon ; la lame
(30) et le boitier de dispositif lumineux (18) étant venus de matiere.
Véhicule automobile (10) selon la revendication 5, caractérisé€ en ce que
le boitier de dispositif lumineux (18) comprend une patte de fixation
(32) frangible, une amorce de rupture (34) délimitant la patte de fixation
frangible et traversant le premier trongon ; le premier troncon s’étendant
le long de la patte de fixation (32) frangible et du boitier de dispositif
lumineux (18).

Véhicule automobile (10) selon 1’une des revendications 1 a 6, ca-



[Revendication 8]

[Revendication 9]

[Revendication 10]

ractérisé en ce qu’il comprend un support de joint (31, 36) formant le
deuxie¢me trongon, ledit support de joint étant fixé au deuxieme corps.
Véhicule automobile (10) selon la revendication 7, caractérisé€ en ce que
le deuxieme corps est une aile avant (16) et le support de joint est une
réhausse (36) fixée sur 1’aile avant.

Véhicule automobile (10) selon I’une quelconque des revendications 1 a
8, caractérisé en ce que la piste de réception (26) est une piste inférieure
de réception ; le volet comprend un panneau externe (40) et une
doublure intérieure (42) ; la doublure intérieure (42) comprend une piste
supérieure d’appui (44) sur le joint ; la piste supérieure d’appui (44)
étant complémentaire avec la piste inférieure de réception.

Véhicule automobile (10) selon I’une quelconque des revendications 1 a
9, caractéris€ en ce que le joint (24) comprend une surface de fixation
(46) sur le véhicule, et une extrémité libre (48) opposée a la surface
fixation ; ’extrémité libre (48) montre un profil dans un plan transversal
du joint arrondi avec un rayon variable selon une direction longitudinale

du joint.
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