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Fig.2

(57) Abstract: The invention relates to a wheel suspension (2) for a motor vehicle (1), having at least one wheel link (4) which is
provided to guide a vehicle wheel (3) and has at least one bearing point (5) via which the wheel link (4) can be coupled in an articulated
manner to a body (6) of the motor vehicle (1), and having at least one spring and/or damper element (11) via which the vehicle wheel
(3) can be supported in a sprung and/or damped manner on the body (6), wherein the spring and/or damper element (11) is connected
to the wheel link (4) via a lever element (12) which is coupled to the wheel link (4) such as to be pivotable about a first pivot axis (13)
relative to the wheel link (4) and is coupled to the spring and/or damper element (11) such as to be pivotable about a second pivot axis
(16) relative to the spring and/or damper element (11).
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3)

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Radaufhéngung (2) fiir einen Kraftwagen (1), mit wenigstens einem zum Fithren
eines Fahrzeugrads (3) vorgesehenen Radlenker (4), welcher wenigstens eine Lagerstelle (5) aufweist, iiber welche der Radlenker
(4) gelenkig mit einem Aufbau (6) des Kraftwagens (1) koppelbar ist, und mit wenigstens einem Feder- und/oder Dampfer-Element
(11), tiber welches das Fahrzeugrad (3) gefedert und/oder geddmpft an dem Aufbau (6) abstiitzbar ist, wobei das Feder- und/oder
Dampfer-Element (11) mit dem Radlenker (4) tiber ein Hebelelement (12) verbunden ist, welches um eine erste Schwenkachse (13)
relativ zu dem Radlenker (4) verschwenkbar mit dem Radlenker (4) gekoppelt ist und um eine zweite Schwenkachse (16) relativ zu
dem Feder- und/oder Ddmpfer-Element (11) verschwenkbar mit dem Feder- und/oder Dédmpfer-Element (11) gekoppelt ist.



WO 2024/099780 1 PCT/EP2023/079858

Radaufhangung fur einen Kraftwagen sowie Kraftwagen

Die Erfindung betrifft eine Radaufhdngung flr einen Kraftwagen geméan dem Oberbegriff
des Patentanspruchs 1. Des Weiteren betrifft die Erfindung einen Kraftwagen.

Die EP 2 768 720 B1 offenbart einen Personenkraftwagen mit einer Karosserie, einem
Motor und einer Fahrzeugachse, welche einen mit der Karosserie verbundenen
Achstrager und daran zwei seitlich Uber jeweils eine Verbindungsanordnung beweglich
angeschlossene Rader aufweist. Die Rader sind Uber die Verbindungsanordnung durch
den Motor bewegbar, wobei ein Gehduse des Motors eine querkréaftelbertragende
Ubertragende Querbriicke des Achstragers bildet und wobei der Achstrager Gber das
Gehé&use des Motors an der Karosserie befestigt ist. Die Verbindungsanordnung ist
zumindest von einer Lenkeranordnung gebildet, wobei die Lagerungsanordnung
unmittelbar an dem Gehduse des Motors beziehungsweise an dem Motor
angeschlossenen Befestigungselementen abgestitzt ist.

Es ist Aufgabe der Erfindung, eine Radaufhé&ngung fur einen Kraftwagen sowie einen
Kraftwagen zu schaffen, sodass ein Bauraum der Radaufhangung besonders vorteilhaft
gestaltet werden kann und eine mechanische Belastbarkeit der Radaufhangung
besonders erhéht werden kann.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaf durch eine Radaufhangung fur einen Kraftwagen
mit den Merkmalen des Patentanspruchs 1 sowie durch einen Kraftwagen mit den
Merkmalen des Patentanspruchs 10 gelést. Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung
sind Gegenstand der abhangigen Patentanspriiche und der Beschreibung.

Ein erster Aspekt der Erfindung betrifft eine Radaufhangung flr einen Kraftwagen. Der
Kraftwagen ist vorzugsweise als Personenkraftwagen, Nutzkraftwagen oder als
Lastkraftwagen ausgebildet. Vorzugsweise weist der Kraftwagen, insbesondere in seinem
vollstandig hergestellten Zustand, die Radaufhdngung auf. Beispielsweise weist der
Kraftwagen ein Fahrwerk auf, wobei die Radaufhangung vorzugsweise Teil des
Fahrwerks ist.
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Die Radaufhangung weist wenigstens einen zum FUlhren des Fahrzeugrads
vorgesehenen Radlenker auf. Mit anderen Worten ausgedrickt ist das Fahrzeugrad
mittels des Radlenkers fihrbar. Unter dem Fahrzeugrad kann insbesondere ein
Bodenkontaktelement des Kraftwagens verstanden werden. Beispielsweise ist es
vorgesehen, dass das Fahrzeugrad auf einer Fahrbahn abrollbar ist beziehungsweise
abrollt, wéhrend der Kraftwagen féhrt, das hei3t wahrend einer Fahrt des Kraftwagens.

Die Radaufhangung weist wenigstens eine Lagerstelle auf, iber welche der Radlenker,
insbesondere zumindest mittelbar oder direkt, gelenkig mit einem Aufbau des
Kraftwagens koppelbar beziehungsweise gekoppelt ist. Mit anderen Worten ausgedrickt
ist der Radlenker Uber die Lagerstelle gelenkig mit dem Aufbau des Kraftwagens
verbunden beziehungsweise verbindbar. Dadurch ist das Fahrzeugrad, beispielsweise
Uber einen Radtrager, Uber den Radlenker um eine Raddrehachse des Fahrzeugrads
relativ zu dem Aufbau drehbar, insbesondere zumindest mittelbar oder direkt, an dem
Aufbau zu halten beziehungsweise gehalten.

Beispielsweise ist der Radlenker als Querlenker ausgebildet. Dies bedeutet, dass eine
Langserstreckungsrichtung beziehungsweise eine Haupterstreckungsrichtung des
Radlenkers zumindest im Wesentlichen in Fahrzeugquerrichtung des Kraftwagens
verlauft. Beispielsweise ist das Fahrzeugrad Uber den Radlenker in
Langserstreckungsrichtung beziehungsweise in der Haupterstreckungsrichtung des
Radlenkers, vorzugsweise zumindest im Wesentlichen in Fahrzeugquerrichtung des
Kraftwagens, an dem Aufbau und/oder einem Fahrgestell des Kraftwagens, insbesondere
zumindest mittelbar oder direkt, abstltzbar beziehungsweise abgestitzt.

Unter dem Aufbau kann beispielsweise ein Rohbau des Kraftwagens verstanden werden.
Der Aufbau ist vorzugsweise als, insbesondere selbsttragende, Karosserie des
Kraftwagens ausgebildet. Der Aufbau begrenzt beispielsweise einen Innenraum des
Kraftwagens zumindest teilweise, insbesondere vollstandig. Insbesondere dann, wenn der
Aufbau als, insbesondere selbsttragende, Karosserie ausgebildet ist, ist das Fahrgestell
vorzugsweise als, insbesondere selbsttragende, Karosserie ausgebildet. Somit kann das
Fahrgestell ein Teil der, insbesondere selbsttragenden, Karosserie sein, beispielsweise
eine Bodengruppe beziehungsweise ein Bodenelement der Karosserie. Das Fahrgestell
ist beispielsweise als Trager, insbesondere als Achstrager, ausgebildet. Der Trager ist
beispielsweise rahmenférmig ausgebildet. Dies bedeutet, dass der Trager beispielsweise
als Rahmen ausgebildet ist.
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Die Radaufhangung weist wenigstens einen, insbesondere mit dem Radlenker,
beispielsweise zumindest mittelbar oder direkt, mechanisch gekoppeltes, Feder- und/oder
Dampfer-Element auf, Uber welches das Fahrzeugrad, insbesondere unter Vermittlung
des Radlenkers, gefedert und/oder gedampft, insbesondere zumindest mittelbar oder
direkt, an dem Aufbau abstltzbar beziehungsweise abgestitzt ist. Mit anderen Worten
ausgedrickt ist das Fahrzeugrad, insbesondere Uber den Radlenker, Uber das Feder-
und/oder Dampfer-Element, insbesondere mechanisch, gefedert und/oder gedampft mit
dem Aufbau koppelbar beziehungsweise gekoppelt. Beispielsweise weist das Feder-
und/oder Dampfer-Element wenigstens eine Anbindungsstelle auf, Uber welche das
Feder- und/oder Dampfer-Element, insbesondere zumindest mittelbar oder direkt, mit dem
Aufbau verbunden beziehungsweise verbindbar ist.

Unter dem Feder- und/oder Dampfer-Element kann insbesondere ein Bauelement
verstanden werden, welches als Feder-Element und/oder Dampfer-Element ausgebildet
ist. Bei dem Feder- und/oder Dampfer-Element beziehungsweise bei dem Bauelement
handelt es sich beispielsweise um ein Federbein beziehungsweise ein Dampferbein. Dies
bedeutet, dass das Feder- und/oder Dampfer-Element beispielsweise als Federbein
und/oder als Dampferbein ausgebildet ist. Das Feder- und/oder Dampfer-Element ist
vorzugsweise separat von dem Radlenker ausgebildet. Das Feder- und/oder Démpfer-
Element ist vorzugsweise separat von dem Fahrzeugrad ausgebildet.

Um einen Bauraum der Radaufhdngung besonders vorteilhaft gestalten zu kénnen,
insbesondere besonders gering gehalten zu kénnen, und eine mechanische Belastbarkeit
der Radaufhdngung besonders erhdhen zu kdnnen beziehungsweise besonders hoch
halten zu kdnnen, insbesondere eine mechanische Belastung des Feder- und/oder
Dampfer-Elements besonders gering halten zu kénnen, ist es erfindungsgeman
vorgesehen, dass das Feder- und/oder Dampfer-Element mit dem Radlenker Uber ein
Hebelelement, insbesondere zumindest mittelbar oder direkt, verbunden ist. Mit anderen
Worten ausgedriickt ist das Feder- und/oder Dampfer-Element Uber das Hebelelement,
insbesondere zumindest mittelbar oder direkt, mit dem Radlenker, insbesondere
mechanisch, gekoppelt. Das Hebelelement ist um eine erste Schwenkachse relativ zu
dem Radlenker verschwenkbar, insbesondere zumindest mittelbar oder direkt, mit dem
Radlenker, insbesondere mechanisch, gekoppelt. Mit anderen Worten ausgedrickt sind
das Hebelelement und der Radlenker, insbesondere zumindest mittelbar oder direkt,
gelenkig miteinander verbunden. Das Hebelelement ist um eine, insbesondere von der
ersten Schwenkachse beabstandete, zweite Schwenkachse relativ zu dem Feder-
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und/oder Dampfer-Element verschwenkbar, insbesondere zumindest mittelbar oder direkt,
mit dem Feder- und/oder Dampfer-Element, insbesondere mechanisch, gekoppelt. Mit
anderen Worten ausgedrickt sind das Hebelelement und das Feder- und/oder Dampfer-
Element, insbesondere zumindest mittelbar oder direkt, gelenkig miteinander verbunden.

Somit ist das Fahrzeugrad beispielsweise, insbesondere unter Vermittlung des
Radlenkers, Uber das Hebelelement und das Feder- und/oder Dampfer-Element gefedert
und/oder gedampft an dem Aufbau abstitzbar beziehungsweise abgestitzt. Die zweite
Schwenkachse verlauft beispielsweise schrag oder senkrecht oder parallel zu der ersten
Schwenkachse. Das Hebelelement ist vorzugsweise separat von dem Feder- und/oder
Dampfer-Element und dem Radlenker ausgebildet. Das Hebelelement kann insbesondere
als Umlenkhebel bezeichnet werden.

Der Erfindung liegen insbesondere die folgenden Erkenntnisse und Uberlegungen
zugrunde: Eine Integration eines neuen Bremssattelkonzepts, bei welchem eine Bremse
des Kraftwagens beispielsweise als elektromechanische Bremse ausgebildet ist, kann
besonders viel Platz im Bereich der Radaufhdngung erfordern, insbesondere innerhalb
einer Fahrzeugachse des Kraftwagens. Eine Engstelle zum Anordnen des Bremssattels
kann dabei zwischen dem Feder- und/oder Dampfer-Element und dem Bremssattel,
insbesondere in voll gelenktem Zustand, vorliegen. Um Bauraum fur einen besonders
grofRen, und insbesondere fur die elektrische Bremse vorgesehenen, Bremssattel zu
schaffen, das heitt, um dem besonders groRen Bremssattel auszuweichen, ist das Feder-
und/oder Dampfer-Element beispielweise gegenuber einer herkdmmlichen Anordnung in
Richtung Fahrzeugmitte zu verschieben beziehungsweise zu versetzen. Dies kann jedoch
zu einem geringeren beziehungsweise besonders geringen Ubersetzungsverhéltnis
fuhren, was wiederum Nachteile hinsichtlich der mechanischen Belastung des Feder-
und/oder Dampfer-Elements, insbesondere hinsichtlich das Feder- und/oder Dampfer-
Element beaufschlagenden Kréften, und/oder Nachteile hinsichtlich einer
Betriebsfestigkeit des Feder- und/oder Déampfer-Elements bewirken kann. Ferner kann ein
Ansprechverhalten des Feder- und/oder Dampfer-Elements, insbesondere des Dampfer-
Elements, besonders schlecht sein beziehungsweise unzureichend sein. Unter dem
Ubersetzungsverhaltnis kann insbesondere ein Verhéltnis von einem insbesondere als
Radhub bezeichneten Hub des Fahrzeugrads und einem insbesondere als Feder
und/oder Dampfer-Elementhub bezeichneten Hub des Feder- und/oder Dampfer-
Elements verstanden werden. Dies bedeutet, dass das Ubersetzungsverhéltnis
beispielsweise ein Verhéltnis von einer, insbesondere translatorischen, Bewegung des
Fahrzeugrads und einer, insbesondere translatorischen, Bewegung des Feder- und/oder
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Dampfer-Elements beim Einfedern des Fahrzeugrads beziehungsweise des Feder-
und/oder Dampfer-Elements ist.

Demgegenuber weist die erfindungsgeméie Radaufhdngung das Hebelelement auf,
welches eine mechanische Ubersetzung zwischen dem Fahrzeugrad und dem Feder-
und/oder Déampfer-Element bewirkt, wobei diese mechanische Ubersetzung,
insbesondere trotz des gegenulber einer herkdmmlichen Radaufhdngung in
Fahrzeugbreitenrichtung des Kraftwagens weiter innenliegenden beziehungsweise
besonders weit innenliegenden Feder- und/oder Dampfer-Elements, dazu flhren kann,
dass Weg und oder Krafte im Feder- und/oder Dampfer-Element einem beliebig
einstellbaren Ubersetzungsverhdltnis entsprechen kénnen. Dies bedeutet, dass das
Feder- und/oder Dampfer-Element, insbesondere gegenulber einer herkdmmlichen
Radaufhangung, in Fahrzeugquerrichtung des Kraftwagens nach innen verschoben
beziehungsweise weiter innen angeordnet ist und gleichzeitig das Hebelelement
vorgesehen ist. Dadurch kann die mechanische Belastung des Feder- und/oder Dampfer-
Elements, insbesondere eine beim Einfedern des Fahrzeugrads auf das Feder- und/oder
Dampfer-Element wirkende Kraft, besonders gering gehalten werden. Dadurch kann das
Feder- und/oder Dampfer-Element beispielsweise besonders klein dimensioniert werden,
wodurch beispielsweise Gewicht und Bauraum des Feder- und/oder Dampfer-Elements
besonders gering gehalten werden kdnnen. Ferner kann eine mechanische Belastbarkeit
der Radaufhangung besonders erhdht werden. Des Weiteren kann der Bauraum der
Radaufhangung besonders vorteilhaft gestaltet werden, insbesondere besonders gering
gehalten werden. Dadurch kann der Bremssattel besonders vorteilhaft im Bereich der
Radaufhangung angeordnet werden, insbesondere dann, wenn der Bremssattel
besonders grok dimensioniert ist. Ferner kdnnen beispielsweise weitere Funktionen,
insbesondere in die Radaufh&ngung, integriert werden, wie beispielsweise eine
progressive Feder und/oder Dampferkennlinie, welche beispielsweise zu einem
besonders guten Ansprechverhalten flhren kann. Insbesondere kann durch das Feder-
und/oder Dampferelement ein Komfort des Kraftwagens besonders erhéht werden.

In weiterer Ausgestaltung weist die Radaufh&ngung wenigstens einen separat von dem
Radlenker und zum Flhren des Fahrzeugrads vorgesehenen, zweiten Radlenker auf,
welcher wenigstens eine Lagerstelle aufweist, Uber welche der zweite Radlenker,
insbesondere zumindest mittelbar oder direkt, gelenkig mit dem Aufbau, insbesondere
mechanisch, koppelbar beziehungsweise gekoppelt ist. Mit anderen Worten ausgedrickt
ist das Fahrzeugrad mittels des zweiten Radlenkers fUhrbar, wobei der zweite Radlenker
Uber seine Lagerstelle, insbesondere zumindest mittelbar oder direkt, gelenkig mit dem
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Aufbau des Kraftwagens verbindbar beziehungsweise verbunden ist. Dadurch kann eine
besonders vorteilhafte Radflihrung des Fahrzeugrads bewirkt werden. Insbesondere kann
dabei der Komfort des Kraftwagens, insbesondere ein Fahrkomfort, besonders erhdht
werden.

Der zweite Radlenker ist beispielsweise als Querlenker ausgebildet, welcher
insbesondere als zweiter Querlenker bezeichnet werden kann. Dies bedeutet, dass eine
Langserstreckungsrichtung beziehungsweise eine Haupterstreckungsrichtung des zweiten
Radlenkers beispielsweise zumindest im Wesentlichen in Fahrzeugquerrichtung des
Kraftwagens verlauft. Somit ist die Radaufhédngung beispielsweise als
Doppelquerlenkerradaufhdngung ausgebildet. Dies bedeutet, dass der Kraftwagen
beispielsweise eine Doppelquerlenkerachse aufweist. Beispielsweise ist das Fahrzeugrad
Uber den zweiten Radlenker, und insbesondere Uber dessen Lagerstelle, beispielsweise
unter Umgehung des insbesondere als ersten Radlenker bezeichneten Radlenkers, an
dem Aufbau, insbesondere in Langserstreckungsrichtung des zweiten Radlenkers,
beispielsweise insbesondere zumindest mittelbar oder direkt, abstltzbar beziehungsweise
abgestutzt.

Vorzugsweise ist es vorgesehen, dass das Feder- und/oder Dampfer-Element wenigstens
einen ersten Teil und einen translatorisch relativ zu dem ersten Teil bewegbaren, und
insbesondere mit dem ersten Teil gefedert und/oder gedampft gekoppelten, zweiten Teil
aufweist. Mit anderen Worten ausgedrickt sind der erste Teil und der zweite Teil
translatorisch relativ zueinander bewegbar miteinander verbunden. Wieder in anderen
Worten ist das gefederte und/oder gedéampfte Abstiitzen des Fahrzeugrads an dem
Aufbau durch eine Relativbewegung des ersten und des zweiten Teils bewirkbar
beziehungsweise bewirkt. Vorzugsweise ist der zweite Teil in Fahrzeughochrichtung des
Kraftwagens Uber dem ersten Teil beziehungsweise oberhalb des ersten Teils
angeordnet. Beispielsweise ist der erste Teil als Federbeinfu® des Feder- und/oder
Dampferelements ausgebildet. Beispielsweise ist das Hebelelement, insbesondere
zumindest mittelbar oder direkt, an dem Federbeinful3, insbesondere an einem
FederbeinfuBpunkt, des Feder- und/oder Dampfer-Elements angebunden. Der zweite
Radlenker ist vorzugsweise separat von dem Hebelelement ausgebildet.

In weiterer Ausgestaltung ist es vorgesehen, dass der erste Teil Uber das Hebelelement,
insbesondere zumindest mittelbar oder direkt, mit dem Radlenker, insbesondere gelenkig,
und/oder mechanisch, gekoppelt ist. Mit anderen Worten ausgedrlckt sind der erste Teil
und der Radlenker Uber das Hebelelement, insbesondere zumindest mittelbar oder direkt,
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vorzugsweise gelenkig, miteinander verbunden. Vorzugsweise ist es vorgesehen, dass
der zweite Teil die wenigstens eine Anbindungsstelle aufweist, Uber welche das Feder-
und/oder Dampfer-Element, insbesondere unter Umgehung des ersten Teils und/oder des
ersten Radlenkers und/oder des zweiten Radlenkers, beispielsweise zumindest mittelbar
oder direkt, mit dem Aufbau, insbesondere mechanisch, koppelbar beziehungsweise
gekoppelt ist. Mit anderen Worten ausgedrickt ist das Feder- und/oder Dampfer-Element
Uber die Anbindungsstelle, insbesondere zumindest mittelbar oder direkt, mit dem Aufbau
verbindbar beziehungsweise verbunden. Dadurch ist das Fahrzeugrad Uber den
Radlenker, Uber das Hebelelement und/oder das Feder- und/oder Dampfer-Element,
insbesondere Uber den ersten und den zweiten Teil, vorzugsweise unter Umgehung des
zweiten Radlenkers, gefedert und/oder gedampft an dem Aufbau abstitzbar
beziehungsweise abgestltzt. Mit anderen Worten ausgedriickt ist das Fahrzeugrad Uber
den Radlenker, Uber das Hebelelement und Uber das Feder- und/oder Dampfer-Element,
insbesondere ohne Vermittlung des zweiten Radlenkers, gefedert und/oder gedampft an
dem Aufbau zu halten beziehungsweise gehalten. Dadurch kann insbesondere dann,
wenn der erste Querlenker bezogen auf die Querlenker als in Fahrzeughochrichtung
unterer Querlenker ausgebildet ist, ein besonders vorteilhaftes Abstitzverhalten des
Fahrzeugrads Uber das Feder- und/oder Dampfer-Element an dem Aufbau des
Kraftwagens bewirkt werden. Dabei kann das Ubersetzungsverhéltnis der von dem
Fahrzeugrad Uber den ersten Querlenker auf das Feder- und/oder Dampfer-Element
wirkenden beziehungsweise Ubertragenden Kraft gezielt eingestellt werden, wodurch die
mechanische Belastung des Feder- und/oder Dampfer-Elements besonders gering
gehalten werden kann.

Vorzugsweise ist der erste Teil des Feder- und/oder Dampfer-Elements zum gefederten
Abstltzen des Fahrzeugrads Uber den ersten Radlenker und Uber das Feder- und/oder
Dampfer-Element, insbesondere unter Umgehung des zweiten Radlenkers, an dem
Aufbau in eine erste Richtung relativ zu dem zweiten Teil bewegbar. Die erste Richtung
verlauft beispielsweise zumindest Uberwiegend, insbesondere zumindest im
Wesentlichen, in Fahrzeughochrichtung, nach oben.

In weiterer Ausgestaltung ist wenigstens ein separat von dem Radlenker und dem
Hebelelement ausgebildetes Stltzelement vorgesehen, welches eine erste
Verbindungsstelle aufweist, Uber welche das Stltzelement, insbesondere zumindest
mittelbar oder direkt, gelenkig mit dem Hebelelement, insbesondere mechanisch,
gekoppelt ist. Mit anderen Worten ausgedrickt weist die Radaufhdngung das
Stitzelement auf, welches die erste Verbindungsstelle umfasst, Gber welche das
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Stltzelement, insbesondere zumindest mittelbar oder direkt, mit dem Hebelelement
verbunden ist. Vorzugsweise weist das Stltzelement eine, insbesondere von der ersten
Verbindungsstelle beabstandete, zweite Verbindungsstelle auf, Uber welche das
Stltzelement, insbesondere zumindest mittelbar oder direkt, gelenkig mit dem Aufbau,
insbesondere mechanisch, koppelbar beziehungsweise gekoppelt ist. Mit anderen Worten
ausgedruckt ist das Stutzelement Uber die zweite Verbindungsstelle, insbesondere
zumindest mittelbar oder direkt, gelenkig mit dem Aufbau verbindbar beziehungsweise
verbunden. Dadurch kann beispielsweise das Ubersetzungsverhaltnis besonders
vorteilhaft, insbesondere gezielt, eingestellt werden und/oder das Fahrzeugrad besonders
vorteilhaft, insbesondere besonders komfortabel, gefuhrt werden. Beispielsweise ist die
erste Verbindungsstelle von der ersten Schwenkachse und/oder der zweiten
Schwenkachse beabstandet. Alternativ verlauft die zweite Schwenkachse durch die erste
Verbindungsstelle. Somit kann das Hebelelement beispielsweise Uber die erste
Verbindungsstelle mit dem Feder- und/oder Déampfer-Element, insbesondere zumindest
mittelbar oder direkt, vorzugsweise mechanisch, gekoppelt sein. Die zweite
Verbindungsstelle ist vorzugsweise von der ersten und/oder der zweiten Schwenkachse
beabstandet.

In einer weiteren Ausflihrungsform ist es vorgesehen, dass der erste Teil, insbesondere
unter Umgehung des zweiten Teils und/oder des Hebelelements und/oder des
Radlenkers, beispielsweise zumindest mittelbar oder direkt, mit dem zweiten Radlenker,
insbesondere mechanisch, gekoppelt ist. Mit anderen Worten ausgedrickt sind der erste
Teil des Feder- und/oder Dampfer-Elements und der zweite Radlenker, insbesondere
ohne Vermittlung des zweiten Teils oder des Hebelelements und/oder des Radlenkers,
beispielsweise zumindest mittelbar oder direkt, miteinander, insbesondere gelenkig,
verbunden. Vorzugsweise ist der zweite Teil Uber das Hebelelement, insbesondere
zumindest mittelbar oder direkt, beispielsweise unter Umgehung des zweiten Radlenkers
und/oder des ersten Teils, mit dem Aufbau, insbesondere mechanisch, vorzugsweise
gelenkig, koppelbar beziehungsweise gekoppelt. Mit anderen Worten ausgedrickt sind
der zweite Radlenker und der Aufbau Uber das Hebelelement, insbesondere ohne
Vermittlung des ersten Teils und/oder des zweiten Radlenkers und/oder des ersten
Radlenkers, beispielsweise zumindest mittelbar oder direkt, miteinander verbindbar
beziehungsweise verbunden. Dadurch ist das Fahrzeugrad Uber den zweiten Radlenker
und Uber das Feder- und/oder Déampfer-Element, insbesondere Uber den ersten Teil und
den zweiten Teil, insbesondere unter Umgehung des ersten Radlenkers, gefedert
und/oder gedampft, insbesondere zumindest mittelbar oder direkt, an dem Aufbau
abstUtzbar beziehungsweise abgestitzt. Mit anderen Worten ausgedrickt ist das
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Fahrzeugrad Uber den zweiten Radlenker und Uber das Feder- und/oder Dampfer-
Element, insbesondere ohne Vermittlung des ersten Radlenkers, gefedert und/oder
gedampft an dem Aufbau zu halten beziehungsweise gehalten. Dadurch kann
insbesondere dann, wenn der Radlenker bezogen auf die beiden Radlenker als in
Fahrzeughochrichtung oberer Radlenker ausgebildet ist, ein besonders vorteilhaftes
Abstltzverhalten des Fahrzeugrads Uber das Feder- und/oder Déampfer-Element an dem
Aufbau bewirkt werden.

Vorzugsweise ist es vorgesehen, dass der erste Teil zum gefederten Abstltzen des
Fahrzeugrads Uber den zweiten Radlenker und Uber das Feder- und/oder Dampfer-
Element, insbesondere Uber den ersten und den zweiten Teil, beispielsweise unter
Umgehung des ersten Radlenkers, an dem Aufbau in die erste Richtung relativ zu dem
zweiten Teil bewegbar ist. Mit anderen Worten ausgedrickt ist durch das Bewegen des
ersten Teils relativ zu dem zweiten Teil, und insbesondere relativ zu dem Aufbau, das
gefederte Abstitzen des Fahrzeugrads Uber den zweiten Radlenker und Uber das Feder-
und/oder Dampfer-Element, insbesondere unter Umgehung des Aufbaus, an dem Aufbau
bewirkbar beziehungsweise bewirkt. Dies bedeutet, dass beispielsweise beim Einfedern
des Fahrzeugrads das, insbesondere translatorische, Bewegen des ersten Teils relativ zu
dem zweiten Teil in die erste Richtung einhergeht. Dadurch kann das Fahrzeugrad
besonders vorteilhaft, insbesondere besonders komfortabel, an dem Aufbau abgestitzt
werden.

Vorzugsweise ist es vorgesehen, dass bei dem gefederten, und insbesondere Uber den
zweiten Radlenker und Uber das Feder- und/oder Dampfer-Element, beispielsweise unter
Umgehung des Hebelelements und/oder des Radlenkers, erfolgenden Abstitzen des
Fahrzeugrads an dem Aufbau unter Vermittiung des Radlenkers Uber das Hebelelement
eine Beaufschlagung, insbesondere Kraftbeaufschlagung, des zweiten Teils einhergeht,
um den zweiten Teil in eine der ersten Richtung entgegengesetzte, zweite Richtung relativ
zu dem ersten Teil zu bewegen. Mit anderen Worten ausgedriickt ist infolge des
gefederten Abstltzens des Fahrzeugrads an dem Aufbau, insbesondere infolge des
Einfederns des Fahrzeugrads, eine, inshesondere von dem Fahrzeugrad Uber den ersten
Radlenker, Uber das Hebelelement auf den zweiten Teil Ubertragbar, wodurch der zweite
Teil, insbesondere translatorisch, relativ zu dem ersten Teil bewegbar ist
beziehungsweise bewegt wird. Somit kann unter der Beaufschlagung, insbesondere der
Kraftbeaufschlagung des zweiten Teils insbesondere die auf den zweiten Teil Uber das
Hebelelement Ubertragende Kraft und somit den zweiten Teil beaufschlagende Kraft
verstanden werden. Darunter kann insbesondere Folgendes verstanden werden:
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Beim Einfedern des Fahrzeugrads wird der, insbesondere als oberer Radlenker
ausgebildete, erste Radlenker zumindest Uberwiegend, insbesondere zumindest im
Wesentlichen, in Fahrzeughochrichtung nach oben bewegt. Dabei wird das Feder-
und/oder Dampferelement durch Anbindung des ersten Radlenkers Uber das
Hebelelement an das Feder- und/oder Dampfer-Element, insbesondere an den zweiten
Teil, in die zweite Richtung, insbesondere zusatzlich, gestaucht. Das Feder- und/oder
Dampfer-Element ist sozusagen schwimmend gelagert. Dadurch kann das Feder-
und/oder Dampfer-Element in die erste und die zweite Richtung gestaucht werden und
somit beispielsweise in Fahrzeughochrichtung von oben und von unten gestaucht werden.
Dadurch kann eine besonders gute, inshesondere besonders komfortable, Feder-
und/oder Dampfer-Wirkung mittels des Feder- und/oder Déampfer-Elements bewirkt
werden. Dadurch kann der Komfort des Kraftwagens besonders erhéht werden.

In weiterer Ausgestaltung ist das wenigstens eine separat von dem Radlenker und dem
Hebelelement ausgebildete Stltzelement vorgesehen, welches die wenigstens eine erste
Verbindungsstelle aufweist, Uber welche das Stlitzelement, insbesondere zumindest
mittelbar oder direkt, gelenkig mit dem Hebelelement, insbesondere mechanisch,
gekoppelt ist. Mit anderen Worten ausgedrickt ist das Stitzelement Gber die erste
Verbindungsstelle, insbesondere zumindest mittelbar oder direkt, mit dem Hebelelement
verbunden. Vorzugsweise weist das Stltzelement die wenigstens eine zweite
Verbindungsstelle auf, Uber welche das Stltzelement, insbesondere zumindest mittelbar
oder direkt, gelenkig mit dem ersten Radlenker, insbesondere mechanisch, gekoppelt ist.
Mit anderen Worten ausgedrickt sind das Hebelelement und der Radlenker Uber die
zweite Verbindungsstelle, insbesondere zumindest mittelbar oder direkt, gelenkig
miteinander verbunden. Dadurch kann das Ubersetzungsverhéltnis besonders vorteilhaft
gezielt eingestellt werden und/oder das Fahrzeugrad besonders gut, insbesondere
besonders komfortabel, gefihrt werden.

Ein zweiter Aspekt der Erfindung betrifft einen Kraftwagen, welcher wenigstens eine
Radaufhangung gemaR dem ersten Aspekt der Erfindung aufweist. Beispielsweise weist
der Kraftwagen mehrere, insbesondere zwei, beispielsweise genau zwei oder vier,
beispielsweise genau vier, Radaufhdngungen geméaR dem ersten Aspekt der Erfindung

auf.

Weitere Merkmale der Erfindung ergeben sich aus den Anspriichen, den Figuren und der
Figurenbeschreibung. Die vorstehend in der Beschreibung genannten Merkmale und
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Merkmalskombinationen sowie die nachfolgend in der Figurenbeschreibung genannten
und/oder in den Figuren alleine gezeigten Merkmale und Merkmalskombinationen sind
nicht nur in der jeweils angegebenen Kombination, sondern auch in anderen
Kombinationen oder in Alleinstellung verwendbar.

Die Erfindung wird nun anhand eines bevorzugten Ausfihrungsbeispiels sowie unter
Bezugnahme auf die Zeichnungen naher erlautert. Es zeigen:

Fig. 1 eine schematische Teilansicht eines erfindungsgemaéien Kraftwagens,
welcher wenigstens eine erfindungsgeméRe Radaufhangung aufweist;

und

Fig. 2 eine schematische Vorderansicht einer erfindungsgemagien

Radaufhangung; und

Fig. 3 eine schematische Vorderansicht einer erfindungsgemagien

Radaufhangung geman einer weiteren Ausfuhrungsform; und

Fig. 4 eine schematische Vorderansicht einer erfindungsgeméafien

Radaufhangung geman einer weiteren Ausfuhrungsform; und

Fig. 5 eine schematische Vorderansicht einer erfindungsgeméafien

Radaufhangung geman einer weiteren Ausfuhrungsform; und

Fig. 6 eine schematische Vorderansicht einer erfindungsgeméafien

Radaufhangung geman einer weiteren Ausfuhrungsform; und

Fig. 7 eine schematische Vorderansicht einer erfindungsgeméafien

Radaufhangung geman einer weiteren Ausfihrungsform.

In den Figuren sind gleiche oder funktionsgleiche Elemente mit gleichen Bezugszeichen
versehen.

Fig. 1 zeigt in einer schematischen Teilansicht einen Kraftwagen 1, welcher wenigstens
eine Radaufhangung 2 aufweist. Die Radaufh&ngung 2 ist beispielsweise fur eine
Vorderachse des Kraftwagens 1 vorgesehen.
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Der Kraftwagen 1 weist vorzugsweise wenigstens ein Fahrzeugrad 3 auf. Die
Radaufhangung 2 weist wenigstens einen Radlenker 4, welcher zum Fihren des
Fahrzeugrads 3 vorgesehen ist auf. Der Radlenker 4 ist vorzugsweise als Querlenker
ausgebildet. Der Radlenker 4 kann insbesondere als erster Radlenker 4, insbesondere als
erster Querlenker, bezeichnet werden. Der erste Radlenker 4 weist wenigstens eine
Lagerstelle 5, Uber welche der erste Radlenker 4, insbesondere zumindest mittelbar oder
direkt, gelenkig mit einem Aufbau 6 des Kraftwagens 1 koppelbar beziehungsweise
gekoppelt ist.

Fig. 2 zeigt die Radaufhdngung 2 in einer schematischen Vorderansicht beziehungsweise
den Kraftwagen 1 in einer schematischen Teilschnittansicht. Insbesondere ist in Fig. 2 der
Aufbau 6 gezeigt, vorzugsweise weist der Kraftwagen 1, insbesondere in seinem
vollstandig hergestellten Zustand, den Aufbau 6 auf. Der Aufbau 6 ist vorzugsweise
separat von der Radaufhéngung 2 ausgebildet. Beispielsweise weist der Kraftwagen 1 ein
Fahrgestell 7 auf. Das Fahrgestell 7 kann separat von dem Aufbau 6 ausgebildet sein
oder das Fahrgestell 7 kann Teil des Aufbaus 6 sein, insbesondere dann, wenn der
Aufbau 6 als, selbsttragende, Karosserie ausgebildet ist. Somit ist der Radlenker 4
beispielsweise Uber die Lagerstelle 5, welche insbesondere als erste Lagerstelle 5,
bezeichnet werden kann, insbesondere zumindest mittelbar oder direkt, gelenkig mit dem
Fahrgestell 7, insbesondere mechanisch, koppelbar beziehungsweise gekoppelt.
Insbesondere dann, wenn das Fahrgestell 7 separat von dem Aufbau 6 ausgebildet ist,
sind der Aufbau 6 und das Fahrgestell 7, insbesondere zumindest mittelbar oder direkt,
miteinander verbunden.

Beispielsweise weist der Radlenker 4 eine von der ersten Lagerstelle 5 beabstandete,
zweite Lagerstelle 8 auf, Uber welche das Fahrzeugrad 3, insbesondere relativ zu dem
ersten Radlenker 4 um eine Raddrehachse 9 des Fahrzeugrads 3 drehbar, beispielsweise
zumindest mittelbar oder direkt, an dem ersten Radlenker 4 zu halten beziehungsweise
gehalten ist. Beispielsweise weist der Kraftwagen 1, insbesondere die Radaufhéngung 2,
einen Radtréger 10, welcher Uber die zweite Lagerstelle 8, insbesondere direkt, mit dem
ersten Radlenker 4 verbunden ist. Somit ist das Fahrzeugrad 3 beispielsweise Uber den
Radtrager 10 und insbesondere Uber die zweite Lagerstelle 8, an dem ersten Radlenker 4
zu halten beziehungsweise gehalten. Dies bedeutet, dass das Fahrzeugrad 3,
insbesondere Uber den Radtréger 10 und die zweite Lagerstelle 8, Uber den ersten
Radlenker 4, und insbesondere Uber die erste Lagerstelle 5, beispielsweise zumindest
mittelbar oder direkt, an dem Fahrgestell 7 befestigt ist beziehungsweise befestigbar ist.
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Das Fahrzeugrad 3 ist vorzugsweise separat von der Radaufhangung 2 ausgebildet.
Alternativ kann das Fahrzeugrad 3 Teil der Radaufh&ngung 2 sein.

Die Radaufhangung 2 weist wenigstens ein Feder- und/oder Dampfer-Element 11 auf,
Uber welches das Fahrzeugrad 3, insbesondere unter Vermittiung des ersten Radlenkers
4, gefedert und/oder gedampft, insbesondere zumindest mittelbar oder direkt, an dem
Aufbau 6 abstitzbar oder abgestitzt ist. Dadurch kann beispielsweise ein Komfort,
insbesondere ein Fahrkomfort, des Kraftwagens 1 besonders erhdht werden. Das Feder-
und/oder Dampfer-Element 11 ist vorzugsweise als Federbein ausgebildet.

Insbesondere dann, wenn das Feder-und/oder Dampfer-Element 11 als Feder-Déampfer-
Element, das heil’t, als Feder- und Dampfer-Element, ausgebildet ist, kann das Feder-
Dampfer-Element als integriertes Feder-Dampfer-Element ausgebildet sein. Alternativ
kann das Feder-Dampfer-Element aus einem Federelement und einem separat von dem
Federelement ausgebildeten Déampferelement gebildet sein.

Um einen Bauraum der Radaufhangung 2, insbesondere des Kraftwagens 1, besonders
vorteilhaft gestalten zu kdnnen und eine mechanische Belastbarkeit der Radaufhéngung 2
besonders erhéhen zu kénnen, insbesondere eine mechanische Belastung des Feder-
und/oder Dampfer-Elements 11 besonders gering halten zu kénnen, ist es vorgesehen,
dass das Feder- und/oder Dampfer-Element 11 mit dem ersten Radlenker 4 Uber ein,
insbesondere separat von dem Feder- und/oder Dampfer-Element 11 und dem ersten
Radlenker 4 ausgebildetes, Hebelelement 12, insbesondere direkt verbunden ist. Das
Hebelelement 12, insbesondere Uber eine dritte Lagerstelle 13, um eine erste
Schwenkachse 14 relativ zu dem ersten Radlenker 4 verschwenkbar, insbesondere
zumindest mittelbar oder direkt, mit dem ersten Radlenker 4, insbesondere mechanisch,
gekoppelt. Das Hebelelement 12 ist, insbesondere Uber eine vierte Lagerstelle 15, um
eine zweite Schwenkachse 16 relativ zu dem Feder- und/oder Déampfer-Element 11
verschwenkbar, insbesondere zumindest mittelbar oder direkt, mit dem Feder- und/oder
Dampfer-Element 11, insbesondere mechanisch, gekoppelt. Mit anderen Worten
ausgedrickt ist das Hebelelement 12 Uber die dritte Lagerstelle 13 gelenkig mit dem
ersten Radlenker 4, insbesondere zumindest mittelbar oder direkt, verbunden, und das
Hebelelement 12 ist Uber die vierte Lagerstelle 15 mit dem Feder- und/oder Dampfer-
Element 11, insbesondere zumindest mittelbar oder direkt, verbunden.

Dadurch kann beispielsweise ein Bremssattel 32 besonders vorteilhaft im Bereich der
Radaufhangung 2, insbesondere zwischen dem Fahrzeugrad 3 und dem Feder- und/oder
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Dampfer-Element 11, angeordnet werden. Dies bedeutet, dass beispielsweise ein flr den
Bremssattel 32 vorgesehener Bauraum besonders vorteilhaft gestaltet werden kann,
insbesondere besonders erhéht werden kann, wodurch der Bremssattel 32 beispielsweise
besonders gro? dimensioniert werden kann. Dies kann beispielsweise fur eine
elektromechanische Bremse des Kraftwagens 1 besonders vorteilhaft sein. Insgesamt ist
erkennbar, dass mittels des Hebelelements 12 eine Federbeinanlenkung
beziehungsweise eine Dampferbeinanlenkung bewirkt werden kann.

Die dritte und die vierte Lagerstelle 13, 15 sind vorzugsweise Teil des Hebelelements 12.
Die dritte und die vierte Lagerstelle 13, 15 sind beispielsweise voneinander beabstandet.
Vorzugsweise verlauft die erste Schwenkachse 14 durch die dritte Lagerstelle 13.
Vorzugsweise verlauft die zweite Schwenkachse 16 durch die vierte Lagerstelle 15. Die
dritte Lagerstelle 13 ist vorzugsweise von der ersten und/oder der zweiten Lagerstelle 5, 8
beabstandet. Die vierte Lagerstelle 15 ist vorzugsweise von der ersten und/oder der
zweiten Lagerstelle 5, 8 beabstandet.

In weiterer Ausgestaltung weist die Radaufh&ngung 2 wenigstens einen separat von dem
ersten Radlenker 4 ausgebildeten und zum Flhren des Fahrzeugrads 3 vorgesehenen,
zweiten Radlenker 17 auf, welcher wenigstens eine, insbesondere als flnfte Lagerstelle
18 bezeichnete, Lagerstelle 18 aufweist, Uber welche der zweite Radlenker 17,
insbesondere zumindest mittelbar oder direkt, gelenkig mit dem Aufbau 6 koppelbar
beziehungsweise gekoppelt ist. Der zweite Radlenker 17 ist vorzugsweise als Querlenker
ausgebildet, welcher insbesondere als zweiter Querlenker bezeichnet werden kann.
Beispielsweise weist der zweite Radlenker 17 eine von der flnften Lagerstelle 18
beabstandete, sechste Lagerstelle 19 auf, Uber welche der zweite Radlenker 17,
insbesondere zumindest mittelbar oder direkt, mit dem Fahrzeugrad 3 verbindbar
beziehungsweise verbunden ist. Beispielsweise ist der zweite Radlenker 17 Uber die
sechste Lagerstelle 19, insbesondere direkt, mit dem Radtréger 10 verbunden. Somit ist
das Fahrzeugrad beispielsweise, insbesondere zumindest teilweise, Uber den Radtrager
10 und insbesondere Uber die sechste Lagerstelle 19, an dem zweiten Radlenker 17
gehalten beziehungsweise zu halten. Vorzugsweise ist die finfte und/oder die sechste
Lagerstelle 18, 19 von den Lagerstellen 5, 8, 13, 15 beabstandet. Insgesamt ist
erkennbar, dass das Fahrzeugrad 3 Uber die Radlenker 4, 17, insbesondere Uber die
Lagerstellen 5, 8, 18, 19, gelenkig mit dem Aufbau 6 verbindbar beziehungsweise
verbunden ist.
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Beispielsweise ist die erste Lagerstelle 5 einenends an dem ersten Radlenker 4
angeordnet, und die zweite Lagerstelle 8 ist andernends an dem ersten Radlenker 4
angeordnet. Beispielsweise ist der erste Radlenker 4 stabférmig ausgebildet.
Beispielsweise ist die funfte Lagerstelle 18 einenends an dem zweiten Radlenker 17, und
die sechse Lagerstelle 19 ist andernends an dem zweiten Radlenker 17 angeordnet.
Beispielsweise ist der zweite Radlenker 17 stabférmig ausgebildet.

Beispielsweise ist der zweite Radlenker 17 in Fahrzeughochrichtung 20 des Kraftwagens
1 oberhalb des ersten Radlenkers 4 angeordnet. Somit handelt es sich bezogen auf die
Radlenker 4, 17 bei dem ersten Radlenker 4 um einen unteren Radlenker und bei dem
zweiten Radlenker 17 um einen oberen Radlenker. Insbesondere dann, wenn der zweite
Radlenker 17 als der obere Radlenker ausgebildet ist, ist der zweite Radlenker 17
beispielsweise aufbaufest beziehungsweise karosseriefest gelagert.

Beispielsweise besteht zwischen dem zweiten Radlenker 17, insbesondere dann, wenn
der zweite Radlenker 17 als der obere Radlenker ausgebildet ist, keine, inshesondere
direkte, Verbindung zwischen dem zweiten Radlenker 17 und dem Feder- und/oder
Dampfer-Element 11. Dies bedeutet, dass das Fahrzeugrad 3 beispielsweise Uber den
zweiten Radlenker 17 unter Umgehung des Feder- und/oder Dadmpfer-Elements 11
beziehungsweise unter Vermeidung des Feder- und/oder Dampfer-Elements 11 an dem
Aufbau 6 abstltzbar beziehungsweise abgestitzt ist.

In weiterer Ausgestaltung ist es vorgesehen, dass das Feder- und/oder Déampfer-Element
11 einen ersten Teil 21 und einen translatorisch relativ zu dem ersten Teil 21
bewegbaren, und insbesondere mit dem ersten Teil 21 gefedert und/oder gedampft
gekoppelten, zweiten Teil 22 aufweist.

In weiterer Ausgestaltung ist der erste Teil 21 des Feder- und/oder Dampfer-Elements 11
Uber das Hebelelement 12, insbesondere unter Umgehung des zweiten Teils 22, mit dem
ersten Radlenker 4 gekoppelt. Beispielsweise ist der erste Teil 21 Uber die vierte
Lagerstelle 15, insbesondere zumindest mittelbar oder direkt, gelenkig mit dem
Hebelelement 12 verbunden. Vorzugsweise weist der zweite Teil 22 eine
Anbindungsstelle 22a auf, Uber welche das Feder- und/oder Déampfer-Element 11,
insbesondere unter Umgehung des ersten Teils 21, beispielsweise zumindest mittelbar
oder direkt, mit dem Aufbau 6 koppelbar beziehungsweise gekoppelt ist. Dadurch ist das
Fahrzeugrad 3 Uber den ersten Radlenker 4, Uber das Hebelelement 12, insbesondere
Uber die Lagerstellen 13, 15, und das Feder- und/oder Dampfer-Element 11, und
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insbesondere Uber den ersten und den zweiten Teil 21, 22, beispielsweise unter
Umgehung des zweiten Radlenkers 17, gefedert und/oder gedampft an dem Aufbau 6
abstUtzbar oder abgestitzt. Beispielsweise ist der erste Teil 21 zu dem gefederten
Abstltzen des Fahrzeugrads 3, vorzugsweise beim beziehungsweise zum Einfedern,
insbesondere Uber den ersten Radlenker 4 und das Feder- und/oder Dampfer-Element
11, an dem Aufbau 6 in eine erste Richtung 23 relativ zu dem zweiten Teil 22,
insbesondere translatorisch, bewegbar.

In weiterer Ausgestaltung ist wenigstens ein separat von dem jeweiligen Radlenker 4, 17
und dem Hebelelement 12 ausgebildetes Stitzelement 24 vorgesehen, welches eine
erste Verbindungsstelle 25 aufweist, Uber welche das Stlitzelement 24, insbesondere
zumindest mittelbar oder direkt, gelenkig mit dem Hebelelement 12 gekoppelt ist.
Vorzugsweise weist das Stutzelement 24 eine, insbesondere von der ersten
Verbindungsstelle 25 beabstandete, zweite Verbindungsstelle 26, Uber welche das
Stlitzelement 24, insbesondere zumindest mittelbar oder direkt, gelenkig mit dem Aufbau
6, insbesondere mit dem Fahrgestell 7, koppelbar beziehungsweise gekoppelt ist. Unter
der ersten Verbindungsstelle 25 kann beispielsweise eine Lagerstelle verstanden werden,
welche insbesondere als siebte Lagerstelle bezeichnet werden kann. Unter der zweiten
Verbindungsstelle 26 kann beispielsweise eine Lagerstelle verstanden werden, welche
insbesondere als achte Lagerstelle bezeichnet werden kann. Vorzugsweise ist das
Stltzelement 24 als Pendelstitze ausgebildet. Beispielsweise ist die erste
Verbindungsstelle 25 einenends an dem Stltzelement 24 angeordnet, und die zweite
Verbindungsstelle 26 ist andernends an dem Stltzelement 24 angeordnet. Beispielsweise
ist das Stitzelement 24 stabférmig ausgebildet.

In dem jeweiligen in Fig. 1 und Fig. 2 gezeigten Ausfuhrungsbeispiel ist die erste
Verbindungsstelle 25 von der dritten und der vierten Lagerstelle 13, 15 beabstandet.
Dabei ist die dritte Lagerstelle 13 beispielsweise zwischen der vierten Lagerstelle 15 und
der ersten Verbindungsstelle 25 an beziehungsweise auf dem Hebelelement 12
angeordnet.

Fig. 3 zeigt den Kraftwagen 1 in einer schematischen Teilschnittansicht beziehungsweise
die Radaufhangung 2 in einer schematischen Vorderansicht geméan einer weiteren
Ausfuhrungsform, in welcher die vierte Lagerstelle 15 zwischen der dritten Lagerstelle 13
und der ersten Verbindungsstelle 25 an beziehungsweise auf dem Hebelelement 12
angeordnet ist. Die erste Verbindungsstelle 25 ist vorzugsweise von der dritten
Lagerstelle 13 und der vierten Lagerstelle 15 beabstandet.
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Fig. 4 zeigt den Kraftwagen 1 in einer schematischen Teilschnittansicht beziehungsweise
die Radaufhangung 2 in einer schematischen Vorderansicht geméag einer weiteren
Ausfuhrungsform, in welcher die erste Verbindungsstelle 25 als die vierte Lagerstelle 15
ausgebildet ist. Dies bedeutet, dass es sich bei der ersten Verbindungsstelle 25 um die
vierte Lagerstelle 15 handelt. Somit ist das Stitzelement 24 Uber die vierte Lagerstelle 15,
insbesondere direkt, mit dem Hebelelement 12, gekoppelt. Somit sind beispielsweise das
Feder- und/oder Dampfer-Element 11, insbesondere der erste Teil 21, das Hebelelement
12 und das Stlutzelement 24 Uber die vierte Lagerstelle 15, insbesondere direkt,
miteinander verbunden.

Fig. 5 zeigt den Kraftwagen 1 in einer schematischen Teilschnittansicht beziehungsweise
die Radaufhangung 2 in einer schematischen Vorderansicht geméag einer weiteren
Ausfuhrungsform. In der in Fig. 5 gezeigten Ausfuhrungsform ist die erste
Verbindungsstelle 25 &quivalent zu der in Fig. 4 gezeigten Ausfihrungsform als die vierte
Lagerstelle ausgebildet. Ferner weist die Radaufhangung 2 in der in Fig. 5 gezeigten
Ausfuhrungsform ein separat von dem Hebelelement 12 ausgebildetes und, insbesondere
Uber die dritte Lagerstelle 13, mit dem Hebelelement 12, insbesondere gelenkig,
vorzugsweise direkt, verbundenes, zweites Hebelelement 27 auf. Das zweite
Hebelelement 27 weist eine, insbesondere von der dritten Lagerstelle 13 beabstandete,
neunte Lagerstelle 28 auf, Uber welche das zweite Hebelelement 27, insbesondere
zumindest mittelbar oder direkt, mit dem ersten Radlenker 4 verbunden beziehungsweise
gekoppelt ist. Somit ist in der in Fig. 5 gezeigten Ausfuhrungsform das Hebelelement 12,
welches insbesondere als erstes Hebelelement 12 bezeichnet werden kann, tUber das
zweite Hebelelement 27 mit dem ersten Radlenker 4 gekoppelt. Dies bedeutet, dass das
Hebelelement 12, insbesondere Uber die dritte Lagerstelle 13, mittelbar mit dem ersten
Radlenker 4 gekoppelt ist. Die neunte Lagerstelle 28 ist vorzugsweise von den
Lagerstellen 5, 8, 13, 15, 18, 19 und/oder von den Verbindungsstellen 25, 26
beabstandet. Beispielsweise ist die dritte Lagerstelle 13 einenends an dem zweiten
Hebelelement 27 angeordnet, und die neunte Lagerstelle 28 ist beispielsweise
andernends an dem zweiten Hebelelement 27 angeordnet. Das zweite Hebelelement 27
ist beispielsweise stabférmig ausgebildet.

Fig. 6 zeigt den Kraftwagen 1 in einer schematischen und Teilschnittansicht
beziehungsweise die Radaufhangung 2 in einer schematischen Vorderansicht geméan
einer weiteren Ausfiihrungsform, in welcher das Hebelelement 12 dreieckférmig
beziehungsweise dreieckahnlich ausgebildet ist. Das Hebelelement 12 kann daher
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insbesondere als Dreieckverbinder beziehungsweise als Dreieckhebelelement bezeichnet
werden. Vorzugsweise ist die erste Verbindungsstelle 25 von der dritten und der vierten
Lagerstelle 13, 15 beabstandet.

Fig. 7 zeigt den Kraftwagen 1 in einer schematischen Teilschnittansicht beziehungsweise
die Radaufhangung 2 in einer schematischen Vorderansicht geméan einer weiteren
Ausfuhrungsform. In der in Fig. 7 gezeigten Ausfuhrungsform ist es vorgesehen, dass der
erste Teil 21, insbesondere unter Umgehung des zweiten Teils 22, mit dem zweiten
Radlenker 17, insbesondere direkt, gekoppelt ist. Beispielsweise weist der zweite
Radlenker 17 eine zehne Lagerstelle 29 auf, Uber welche der zweite Radlenker 17,
insbesondere direkt, mit dem ersten Teil 21 des Feder- und/oder Dampfer-Elements 11,
insbesondere direkt, gekoppelt beziehungsweise verbunden ist. Die zehnte Lagerstelle 29
ist vorzugsweise von den Lagerstellen 5, 8, 13, 15, 18, 19 und/oder den
Verbindungsstellen 25, 26 beabstandet. Beispielsweise ist die zehnte Lagerstelle 29
zwischen der funften und der sechsten Lagerstelle 18, 19 an beziehungsweise auf dem
zweiten Radlenker 17 angeordnet. Somit ist bei der in Fig. 7 gezeigten Ausfuhrungsform,
insbesondere im Gegensatz zu der jeweiligen in Fig. 1 bis 6 gezeigten jeweiligen
Ausfuhrungsform, das Feder- und/oder Dampfer-Element 11, insbesondere der erste Teil
21, vorzugsweise nicht Uber die vierte Lagerstelle 18, insbesondere direkt, mit dem
Hebelelement 12 verbunden.

Vorzugsweise ist es vorgesehen, dass der zweite Teil 22 Uber das Hebelelement 12,
insbesondere zumindest mittelbar oder direkt, mit dem Aufbau 6 koppelbar
beziehungsweise gekoppelt ist. Beispielsweise ist der zweite Teil 22 Uber die vierte
Lagerstelle 15, inshesondere direkt, mit dem Hebelelement 12 verbunden. Dadurch, dass
der zweite Teil 22 Uber das Hebelelement 12 mit dem Aufbau 6 koppelbar
beziehungsweise gekoppelt ist, ist das Fahrzeugrad 3 Uber den zweiten Radlenker 17,
insbesondere Uber die sechste und die zehnte Lagerstelle 19, 29, und Uber das Feder-
und/oder Dampfer-Element 11, insbesondere Uber den ersten und den zweiten Teil 21,
22, und das Hebelelement 12, insbesondere Uber die vierte Lagerstelle 15 und/oder die
dritte Lagerstelle 13, gefedert und/oder gedampft, insbhesondere zumindest mittelbar oder
direkt, an dem Aufbau 6 abstlitzbar beziehungsweise abgestitzt. Beispielsweise ist der
zweite Teil 22 Uber die vierte Lagerstelle 15, insbesondere direkt, mit dem Hebelelement
12 gekoppelt beziehungsweise verbunden. Somit ist der zweite Teil 22, insbesondere
Uber die vierte Lagerstelle 15, um die zweite Schwenkachse 14 relativ zu dem
Hebelelement 12 verschwenkbar. Beispielsweise ist das Hebelelement 12 Uber die dritte
Lagerstelle 13, insbhesondere zumindest mittelbar oder direkt, gelenkig mit dem Aufbau 6
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koppelbar beziehungsweise gekoppelt. Somit ist das Hebelelement 12, insbesondere tGber
die dritte Lagerstelle 13, um die erste Schwenkachse 14 relativ zu dem Aufbau 6
verschwenkbar, insbesondere zumindest mittelbar oder direkt, mit dem Aufbau 6
koppelbar beziehungsweise gekoppelt.

In dem in Fig. 7 gezeigten Ausflhrungsbeispiel ist der erste Radlenker 4 in
Fahrzeughochrichtung 20 des Kraftwagens 1 oberhalb des zweiten Radlenkers 17
angeordnet. Dies bedeutet, dass der erste Radlenker 4 bezogen auf die Radlenker 4, 17
beispielsweise als oberer Radlenker ausgebildet ist.

Wie in Fig. 7 gezeigt ist es in weiterer Ausgestaltung vorgesehen, dass der erste Teil 21
zum gefederten AbstUtzen des Fahrzeugrads 3, vorzugsweise beim beziehungsweise
zum Einfedern, Uber den zweiten Radlenker 17, insbesondere Uber die sechste
Lagerstelle 19 und die zehnte Lagerstelle 29, Uber das Feder- und/oder Déampfer-Element
11, insbesondere Uber den ersten und den zweiten Teil 21, 22, insbesondere unter
Umgehung des ersten Radlenkers 4 an dem Aufbau 6 in die erste Richtung 23 relativ zu
dem zweiten Teil 22 bewegbar ist. Vorzugsweise ist es dabei vorgesehen, dass bei dem
gefederten Abstiltzen des Fahrzeugrads 3, beispielsweise beim beziehungsweise zum
Einfedern, insbesondere Uber den zweiten Radlenker 17 und Uber das Feder- und/oder
Dampfer-Element 11, an dem Aufbau 6 unter Vermittlung des ersten Radlenkers 4 Uber
das Hebelelement 12 eine, insbesondere mechanische, Beaufschlagung, insbesondere
Kraftbeaufschlagung, des zweiten Teils 22 einhergeht, um den zweiten Teil 22 in eine der
ersten Richtung 23 entgegengesetzte, zweite Richtung 30 relativ zu dem ersten Teil 21 zu
bewegen.

Die erste Richtung 23 und/oder die zweite Richtung 30 verlauft vorzugsweise parallel zu
einer Axialrichtung des Feder- und/oder Dampfer-Elements 11. Die erste und/oder die
zweite Richtung 23, 30 verlauft beispielsweise zumindest Uberwiegend, insbesondere
zumindest im Wesentlichen, in Fahrzeughochrichtung 20. Beispielsweise weist die erste
Richtung 23 zumindest eine Komponente auf, welche in Fahrzeughochrichtung 20 nach
oben verlauft. Beispielsweise weist die zweite Richtung 30 zumindest eine Komponente
auf, welche in Fahrzeughochrichtung 20 des Kraftwagens 1 nach unten verl&uft.

In der in Fig. 7 gezeigten Ausfihrungsform ist es in weiterer Ausgestaltung vorgesehen,
dass das, insbesondere separat von den jeweiligen Radlenkern 4, 17 und dem jeweiligen
Hebelelement 12, 27 ausgebildete, Stltzelement 24, Uber dessen erste Verbindungsstelle
25 gelenkig mit dem Hebelelement 12, insbesondere direkt, gekoppelt ist und Uber die
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zweite Verbindungsstelle 26, insbesondere direkt, mit dem ersten Radlenker 4 gekoppelt
ist. Dies bedeutet, dass das Stutzelement 24 Uber die zweite Verbindungsstelle
vorzugsweise nicht, insbesondere direkt, gelenkig mit dem Aufbau 6 koppelbar
beziehungsweise gekoppelt ist.

In der in Fig. 7 gezeigten Ausfuhrungsform ist die dritte Lagerstelle 13 beispielsweise
zwischen der vierten Lagerstelle 15 und der ersten Verbindungsstelle 25 an
beziehungsweise auf dem Hebelelement 12 angeordnet.

Beispielsweise weist der Kraftwagen 1 wenigstens einen Langstrager 31 auf, welcher
beispielsweise als Motorlangstréger ausgebildet ist. Der Langstrager 31 ist beispielsweise
Teil des Aufbaus 6 oder der Langstrager 31 ist separat von dem Aufbau 6 ausgebildet
und, insbesondere zumindest mittelbar oder direkt, mit dem Aufbau 6 verbunden.

Numeralia, wie beispielweise ,erste”, ,zweite”, . dritte”, etc., sind insbesondere lediglich zur
Unterscheidung vorgesehen und bezeichnen insbesondere keine Reihenfolge. Das heift,
die entsprechenden Numeralia kdnnen insbesondere beliebig untereinander getauscht

werden.
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Bezugszeichenliste

Kraftwagen
Radaufhangung
Fahrzeugrad
erster Radlenker
erste Lagerstelle
Aufbau
Fahrgestell
zweite Lagerstelle
Raddrehachse
Radtrager

Feder- und/oder Dampfer-Element

Hebelelement

dritte Lagerstelle
erste Schwenkachse
vierte Lagerstelle
zweite Schwenkachse
zweiter Radlenker
funfte Lagerstelle
sechste Lagerstelle
Fahrzeughochrichtung
erster Tell

zweiter Teil
Anbindungsstelle
erste Richtung
Stutzelement

erste Verbindungsstelle
zweite Verbindungsstelle
zweites Hebelelement
neunte Lagerstelle
zehnte Lagerstelle
zweite Richtung
Langstrager
Bremssattel
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Patentanspriche

1. Radaufhangung (2) fur einen Kraftwagen (1), mit wenigstens einem zum Flhren
eines Fahrzeugrads (3) vorgesehenen Radlenker (4), welcher wenigstens eine
Lagerstelle (5) aufweist, Uber welche der Radlenker (4) gelenkig mit einem Aufbau
(6) des Kraftwagens (1) koppelbar ist, und mit wenigstens einem Feder- und/oder
Dampfer-Element (11), Uber welches das Fahrzeugrad (3) gefedert und/oder
gedampft an dem Aufbau (6) abstitzbar ist,
dadurch gekennzeichnet, dass
das Feder- und/oder Dampfer-Element (11) mit dem Radlenker (4) Uber ein
Hebelelement (12) verbunden ist, welches um eine erste Schwenkachse (14) relativ
zu dem Radlenker (4) verschwenkbar mit dem Radlenker (4) gekoppelt ist und um
eine zweite Schwenkachse (16) relativ zu dem Feder- und/oder Dampfer-Element

(11) verschwenkbar mit dem Feder- und/oder Dampfer-Element (11) gekoppelt ist.

2. Radaufhangung (2) nach Anspruch 1,
gekennzeichnet durch
einen separat von dem Radlenker (4) ausgebildeten und zum Fuhren des
Fahrzeugrads (3) vorgesehenen, zweiten Radlenker (17), welcher wenigstens eine
Lagerstelle (18) aufweist, Uber welche der zweite Radlenker (17) gelenkig mit dem
Aufbau (6) koppelbar ist.

3. Radaufhangung (2) nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass
das Feder- und/oder Dampfer-Element (11) einen ersten Teil (21) und einen

translatorisch relativ zu dem ersten Teil (21) bewegbaren, zweiten Teil (22) aufweist.

4. Radaufhangung (2) nach Anspruch 3,
dadurch gekennzeichnet, dass
der erste Teil (21) Uber das Hebelelement (12) mit dem Radlenker (4) gekoppelt ist
und der zweite Teil (23) eine Anbindungsstelle (22a) aufweist, Uber welche das
Feder- und/oder Dampfer-Element (11) mit dem Aufbau (6) koppelbar ist, wodurch

das Fahrzeugrad (3) Uber den Radlenker (4), Uber das Hebelelement (12) und Uber
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das Feder- und/oder Dampfer-Element (11) gefedert und/oder gedéampft an dem
Aufbau (6) abstUtzbar ist.

5. Radaufhangung (2) nach einem der vorhergehenden Anspriche,
gekennzeichnet durch
ein separat von dem Radlenker (4) und dem Hebelelement (12) ausgebildetes
Stltzelement (24), welches eine erste Verbindungsstelle (25), Uber welche das
Stutzelement (24) gelenkig mit dem Hebelelement (12) gekoppelt ist, und eine
zweite Verbindungsstelle (26) aufweist, Uber welche das Stitzelement (24) gelenkig

mit der Aufbau (6) koppelbar ist.

6. Radaufhangung (2) nach Anspruch 3,
dadurch gekennzeichnet, dass
der erste Teil (21) mit dem zweiten Radlenker (17) gekoppelt ist und der zweite Teil
(22) Uber das Hebelelement (12) mit dem Aufbau (6) koppelbar ist, wodurch das
Fahrzeugrad (3) Uber den zweiten Radlenker (17) und Uber das Feder- und/oder
Dampfer-Element (11) das Hebelelement (12) gefedert und/oder gedampft an dem
Aufbau (6) abstUtzbar ist.

7. Radaufhangung (2) nach Anspruch 6,
dadurch gekennzeichnet, dass
der erste Teil (21) zum gefederten Abstltzten des Fahrzeugrads (3) Uber den
zweiten Radlenker (17) und Uber das Feder- und/oder Dampfer-Element (11) an
dem Aufbau (6) in eine erste Richtung (23) relativ zu dem zweiten Teil (22)

bewegbar ist.

8. Radaufhangung (2) nach Anspruch 7,
dadurch gekennzeichnet, dass
bei dem gefederten Abstltzten des Fahrzeugrads (3) an dem Aufbau (6) unter
Vermittlung des Radlenkers (4) Uber das Hebelelement (12) eine Beaufschlagung
des zweiten Teils (22) einhergeht, um den zweiten Teil (22) in eine der ersten
Richtung (23) entgegengesetzte, zweite Richtung (30) relativ zu dem ersten Tell

(21) zu bewegen.

9. Radaufhangung (2) nach einem der Anspriche 6 bis 8,

gekennzeichnet durch
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10.

ein separat von dem Radlenker (4) und dem Hebelelement (12) ausgebildetes
Stltzelement (24), welches eine erste Verbindungsstelle (25), Uber welche das
Stutzelement (24) gelenkig mit dem Hebelelement (12) gekoppelt ist, und eine
zweite Verbindungsstelle (26) aufweist, Uber welche das Stitzelement (24) gelenkig

mit dem Radlenker (4) gekoppelt ist.

Kraftwagen (1) mit wenigstens einer Radaufhangung (2) nach einem der

vorhergehenden Ansprlche.
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