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Az 4ggy4 alakithat6 iil6biitoroknak van egy biitorall-
vénya (1), amelyben két, egymdsba tolhat6 kocsi (2, 3)
van megvezetve. Az egyik kocsin (3) van egy kétré-
szes iil6pdrna (6, 7), amely a kocsik (2, 3) kihdzott
helyzetében felfekszik a kocsikra (2, 3).

A fekvéfeliiletet egy kisegitGparna (10) egésziti ki,
amely az dtalakités és visszaalakitds sordn végbemend

meghatdrozott mozgéasa érdekében karokkal (12) van
megtdmasztva, amelyeknek egyik, éspedig a kisegfto-
pdrna (10) héttdmaszparna (11) fel6li végénél ahhoz
csuklésan -vannak hozzderSsitve, mig mésik végeik
lejtds vezetékekben (14) vannak megvezetve. A kise-
gitSpérna (10) a karoktdl (12) tdvolabbi végénél csuk-
16 (9) titjan van a kocsihoz (2) csatlakoztatva.
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A taldlmédny tdrgya dggyd alakithaté dlGbdtor hdttd-
maszpérndval és az iil§ helyzetben ezen hattimaszpar-
na mogott, kozelitdleg fiiggdlegesen elhelyezkedd ki-
segitéparndval, amely fekv§ helyzetben a fekvéfeliilet
kiegészitésére szolgdl, tovabba ahol a kisegitSpéarna a
bitordllvanyb6l kihdzhaté kocsihoz van csukldsan
hozzderdsitve és oldals6 karok utjdn megfelels vezeté-
kekben megvezetve.

Az ismert ilyen tfpusd bitorokndl a karok a kocsi
kozelében vannak a kisegft6pdrndhoz csuklésan hozzé-
erdsitve és a karokat hordozd vezetékek vizszintesen
helyezkednek el. Annak érdekében, hogy a bitort a
fekvd helyzetbGl annak iil§ helyzetébe hozhassuk, a
kocsi betoldsakor eldszor a karokat kell a vezetékekben
azok végéig eltolni, majd ezutdn a kiseg{tSpdrndt a
kocsival val6 csukiGs Gsszekotése koriil fel kell billen-
teni. Az volt azonban tapasztalhatd, hogy ezt a mozga-
tasi folyamatot nem lehet minden esetben végrehajtani,
mivel a karok a vezetékekben néha beragadnak és
akkor a kisegit6pdrna elszor felbillen, dgy hogy nem
lehet azt a héattdmaszpdrna mogé betolni. Az ismert
megolddsok mdsik hdtrdnya, hogy a kisegitépdma a
fekv6 helyzetben szabadon kiemelkedhet, s gy csak
kismértékben lehet azt terhelni.

A taldlmény célja olyan, a bevezetGben ismerte-
tett tipusu dl6biitor 1étrehozdsa, amelynél az emlitett
hidnyossdgok nem Iépnek fel. Ezt azdltal érjiik el a
taldlmédny értelmében, hogy a karok egyik végét a
kisegit6parndnak a hattdmaszpéarna felé forditott ol-
dala kozelében ahhoz csuklgsan hozzderdsitjik, to-
vabbd, hogy a karokat aldtdmaszt6 vezetékeket lejtd-
sen helyezziik el. Az ilyen médon kialakitott biitor-
nél a kocsi betoldsakor el6bb a karok a kisegitGpar-
néval egyiitt elbillennek, s csak ezutdn tolédnak el a
vezetékekben. Ez a mozgdsfolyamat minden esetben
biztonsdgosan elvégezhets, mivel a kisegitGpdrna
stilya az elforditdssal szemben kisebb ellendllast fejt
ki, mint a lejtds vezetékekben valé eltoldssal szem-
ben. Annak eredményeként, hogy a karok a kisegitG-
parndnak a héttdmaszpdrna felé forditott oldala kor-
nyezetében vannak csukldsan régzitve, kisebb lesz
az annak elbillentéséhez sziikséges helyigény, gy
hogy lehetévé viélik az elbillentés még az eltolds
eltt. Ezen tilmenden, a kisegitGpdrndnak a fekvg
helyzetben valé kiemelkedése is meg van akaddlyoz-
va, s igy lehet6vé vélik annak nagyobb mértékd
terhelése is.

Kiilonosen el6nyosnek bizonyult, ha a vezetékeket
45 fokndl nagyobb szdgben, de még inkdbb 60 foknal
nagyobb sz6gben lejtd médon alakitjuk ki.

Annak érdekében, hogy a kisegitSparna lehet§ leg-
konnyebb és zajtalan vezetését elérhessiik, elényos ha
a karoknak a kisegitSparnahoz csukldsan csatlakozd
helye kérnyezetében gorgdket helyeziink el, amelyek a
karokat aldtdmasztd vezetékeken, valamint az ezen ve-
zetékeket felfelé meghosszabbité fiiggbleges vezetéke-
ken gordilhetnek le.

A taldlményt a tovdbbiakban annak egy példakép-
peni kiviteli alakja kapcsén ismertetjiik részletesebben
az abrik segitségével, amelyek koziil: -
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~ az 1. 4bra a taldlmany szerinti bitort iil§ helyzet-
ben, vézlatos oldalnézetben mutatja;

— a 2. dbra az 1. dbran lathaté bitort 4talakitds

kozben, egy kozbiilsé helyzetben tiinteti fel,

szintén oldalnézetben;

a 3. dbrdn a butort fekvd helyzetben ldtjuk,

ugyancsak vazlatos oldalnézetben.

Az dbrdkon latszik, hogy az 1 bitordllvdnyban két
egymésba tolhaté 2 és 3 kocsi van megvezetve. A 3
kocsi a 4 csiszérészek Gtjan a 2 kocsi lejtGs 5 vezeté-
kében van vezetve és kétrészes 6 és 7 iil6parndval van
elldtva. A 2 kocsi dgynemdtartéként is szolgél és 8
fedéllel van kialakitva.

A két kocsira a zsanérszerd 9 csukl6 dtjdn 10 kise-
gitdpdrna van csukldsan csatlakoztatva, amely a biitor
il6 helyzetében az 1 bitordllvdnyoz fixen hozzderdsi-
tett 11 hattdmaszpdrna mogott, kozel fiiggblegesen he-
lyezkedik el. A 10 kiscgit6pdrnanak a 11 héttdmaszpar-
na felé forditott oldala kozelében oldalt egy-egy 12 kar
van elfordithatéan dgyazva, melyeknek mdsik vége a
13 csiszérészek ttjdn a hétrafelé ferdén emelkeds 14
vezetékekben van megvezetve. A 12 karoknak a 10
kisegitéparndhoz csuklésan kapcsol6dé végei kozelé-
ben 15 gbrgbk vannak, amelyek a 14 vezetékeken,
valamint a fiigg6leges 16 vezetékeken tudnak legordiil-
ni. A 16 vezetékek a 14 vezetékek felfelé vald meg-
hosszabbitdsat képezik.

Annak érdekében, hogy a bitort az 1. dbrdn bemu-
tatott il6 helyzetbd] a 3. dbrdn ldthatd fekvd helyzetbe
lehessen 4dtalakitani, a 2 és 3 kocsikat ki kell hizni az 1
buitorallvanybdl, mik6zben a 12 karok 13 csiszérészel
a 14 vezetékekben lefelé csisznak, s egyidejileg a 15
gorglk eldszor a 16 vezetékeken, majd pedig a 14
vezetékeken gordiilnek le. Azt kovetGen, hogy elértiik
kb. a 2. dbrdn bemutatott helyzetet, a — nem abrazolt —
litkdz6k megakaddlyozzdk a 13 csdszérészek tovabbi
elmozduldsat, s igy a 2 kocsi tovabbi kihizédsakor a 12
karok az éramutaté jardsdval megegyez$ irdnyban el-
fordulnak, amig el nem érik a 3. dbra szerinti helyzetii-
ket. Ekkor a 7 jeld iil6pdmat a 8 fedélre lehet helyezni
és ezaltal létrejon a biitor fekvd helyzete.

A bitornak az 16 helyzetbe torténd visszaalakita-
sakor el6szor a 7 iil6parnat visszaforditjuk a 6 GlGpér-
ndra, majd ezt kdvetden a 3 kocsit betoljuk, s az végiil-
is magdval viszi a 2 kocsit is. Ekozben a 12 karok
elfszor az éramutaté jdrdsdval ellentétes értelemben
clfordulnak, majd a 13 csiiszérészek a 14 vezetékekben
felfelé cstisznak, tovdbbéd a 15 gorgdk a vezetékeken és
a 16 vezetékeken gordiilnek végig.

A taldlmény keretében még szdmos valtozat lehet-
séges. Tgy példéul a 13 cstiszérészeket gorgdkkel, illet-
ve a 15 gorgdket cstiszérészekkel lehet helyettesiteni.

SZABADALMI IGENYPONTOK

1. Aggya alakithat6 iilSbitor hattdmaszpdrndval
(11) €s az 10 helyzetben ezen hattdmaszpédrna (11)
mdgdtt, kozelitdleg fiiggblegesen elhelyezkeds kisegi-

t6pdrndval (10), amely fekvd helyzetben a fekvéfeliilet



1 . HU 207791 B 2

kiegészitésére szolgdl; tovibbd ahol a kisegitSparna
(10) a bitorallvanybdl (1) kilvizhat6 kocsihoz (2) van
csuklésan hozzéerSsitve és oldalsé karok (12) utjan
megfeleld vezetékekben (14) megvezetve, azzal jelle-
mezve, hogy a karok (12) egyik végiiknél a kisegitopar-
ndnak (10) a hdttdmaszpdrna (11) felé forditott oldala
kozelében fahhoz csukldsan hozzd vannak erdsitve, to-
v4bb4 hogy a karokat (12) aldtimaszté vezetékek (14)
lejt6sen vannak elhelyezve. )

2. Az 1. igénypont szerinti iilobdtor, azzal jelle-

mezve, hogy a vezetékek (14) 45 fokndl nagyobb —
elonydsen 60 fokndl is nagyobb. — szogben lejtGsen
helyezkednek el.

3. Az 1., vagy 2. igénypont szerinti iilGbiitor,
azzal jellemezve, hogy a kisegitSparnan (10) a karok
(12) csuklés csatlakozdsa kornyezetében gérgék (15)
vannak, amelyek a karokat (12) aldtdmaszté vezeté-
keken (14), valamint az ezen vezetékeket (14) fiiggd-
legesen meghosszabbité vezetékeken (16) gordiilhet-

10 nekle.
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