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Uzywane obecnie w rolnictwie ciagowki
pracuja bardzo nieekonomicznie i sa zbyt
ciezkie.

Wady te wynikaja z niedoskonalosci bu-
dowy przekladni do nastawiania rozmaitych
szybkosci. Wskutek tej niedoskonalosci nie
mozna przelaczaé przekladni w czasie jaz-
dy, gdyz ciagéwka, poruszajac si¢ w polu
bardzo powoli, zatrzymuje si¢ natychmiast
przy przelaczaniu jednego biegu silnika na
drugi, wobec czego musi ona pracowagé przy
szybkosci, nastawionej przy rozpoczynaniu
jazdy.

Opér w chwili uruchomiania ciagowki
jest mniej wiecej dwa razy wiekszy od p6z-
niejszego normalnego oporu roboczego. Je-

§li wiec do uruchomienia ciggowki trzeba
wykorzysta¢ pelna wydajnosé silnika, to
pozniej podczas pracy wystarczylaby tyl-
ko polowa jego sity. Koniecznosé wigc po-
slugiwania si¢ wigksza sila pociaga bardzo
duze zuzycie paliwa.

Mozna by zatem przypuszczaé, iz stoso-
wany przy pracy ciagowki nadmiar sily,
wynoszacy teoretycznie okolo 50%, powi-
nien wystarczyé do przezwycigzania przy-
padkowych przeszkéd; jest to jednak przy-
puszczenie bledne. Jesli np. lemiesz pluga
natrafi na kamies, tak iz chwilowo jest po-
trzebna zwigkszona sita pociagowa, to sily
tej nie mozna otrzymaé w danym momen-
cie wskutek braku urzadzenia w obecnych

v \C n | ’.5’;'7/’(:.2



ciagéwkach, umozliwiajacego wykorzysta-
nie wigkszej wydajnosci silnika.

Twierdzenie powyisze mozna poprze¢.

nastepujacym wywodem. Jesli .ciagowka
porusza si¢ w polu z szybkoscia 5 km, a
przy tym jej czterotaktowy silnik o czte-
rech cylindrach wykonywa 1000 obrotéw
na minute, to przy jednym obrocie silnika
(dwa skoki) ciagéwka przebywa droge o
dlugosci 8,33 cm. Plug zas potrzebuje po-
ruszaé si¢ z szybkoscia, odpowiadajaca np.
30 cm drogi, aby usunaé znajdujacy sieg
przed nim kamied. W czasie potrzebnym
na osiagniecie tej szybkosci podczas kilku
obrotéw silnika nie moze zaden regulator
zmieni¢ stopnia napelnienia cylindra i zwig-
kszyé site pociagowa.

Zwigkszenie sily w danym momencie
mozna uzyskaé za pomoca kota rozpedowe-
go. Przy tym zas zmniejsza sie liczba obro-
téw silnika, przypadajaca na minute, oraz
odpowiednio do tego spada jego wydajnosé.
Z powyziszego wynika, ze zaprojektowana
w KM wydajnosé¢ silnika ciaggéwki nie mo-
ze byé w praktyce nalezycie wyzyskana.
Stanowi to duza wade, gdyz daje moznosé
wyzyskania silnikéw tylko mniej wigcej w
459%. .
Kazde zwigkszenie sily pociagowej przy
przezwyciezaniu przeszkody sprowadza ko-
fo rozpedowe. W tych przypadkach zdarza
si¢ czesto, ze silnik przestaje sie nagle ob-
racaé, wowczas sily, ktére koto rozpedo-
we przenosi na pednig, sa nadzwyczaj du-
Ze i zagrazaja czesSciom ciagéwki w najwyz-
szym stopniu, gdyz dzialaja jako uderze-
nia. Do tych nagltych duzych sit musza byé
dostosowane wymiary pedni, gdyz inaczej
powstaje obawa jej uszkodzenia. Ciggowka
staje si¢ wskutek tego ciezka, droga i nie-
pewna w dzialaniu.

Wynalazek usuwa powyzsze braki. Isto-
ta wynalazku polega na tym, ze w pednie
ciagowki jest wlaczone urzadzenie, ktére w
razie potrzeby reguluje samoczynnie i w
sposéb ciagly droge robocza ciagnionego na-

rzedzia, przypadajaca na jeden obrét silni-
ka tak, ze silnik ma czas nastawi¢ sie na
catkowita wydajnosé.

Urzadzenie to powoduje, ze ciagowka
moze rozpoczynaé prace przy napedzie, do-
stosowanym do péZniejszej wydajnosci po-
ciagowej. Silnik pracuje wtedy stale przy
pelnym obciazeniu i przy mozliwie naj-
mniejszym zuzyciu paliwa. Ciagéwka staje
si¢ przez to tania w uzyciu.

Wynalazek chroni wszystkie czesci skla-
dowe pedni przed nadmiernym obcigzeniem
od kola rozpedowego; czesci te moga wiec
otrzymaé wymiary, odpowiadajace normal-
nemu natezeniu pracy, przy czym unika si¢
niebezpieczeristwa uszkodzenia. Ciagowka
wskutek tego staje si¢ lekka, tania i pewna.

Na fig. 1 — 3 przedstawiono tytutem
przykladu pojazd osobowy, w ktérym po
odjeciu tylnych kél zastosowano urzadze-
nie wedlug wynalazku. Ogélnie biorac, u-
rzadzenie, stanowiace przedmiot wynalaz-
ku, moze byé odrazu zastosowane w cia-
gowce, ponizej opisano jednak jego zasto-
sowanie w pojezdzie osobowym, w celu za-
znaczenia, ze urzadzenie to moze mieé
szersze zastosowanie.

Na fig. 1 litera a oznacza o$ tylna po-
jazdu, litera b oznacza jedna ze $rub do
przymocowania tylnego kola, litera ¢ ozna-
cza nasadke, uksztaltowana jako kolo ze-
bate. Na przedtuzeniu nasadki jest umie-
szczony obrotowo narzad d w oslonie e.

Ostony dla prawego i lewego kola sa
umocowane na wspélnej poprzeczce /, jako
dodatkowej tylnej osi. '

Narzad d jest uksztaltowany, jak to
wskazuje fig. 2, jako okragla tarcza. W
swym srodku tarcza dZwiga czop osiowy g.
W miejscu, znajdujacym sie blisko obwo-
du, tarcza e posiada szyje, ktéra otacza
przedluzenie kola zebatego c.

Na czopie osiowym g jest osadzone ko-
fo h pojazdu, zaopatrzone w wieniec zeba-
ty i, ktéry zazebia si¢ z koricem przedluze-
nia, uksztaltowanym jako kolo zebate.



~Jegliby przy wlaczonym siiniku koto A
ciggowki zostato zatrzymane, to kolo zg¢ba-
te ¢ wprawiloby narzad d w ruch obrotowy
okolo osi g (patrz punktowana strzalke na
fig. 2) i pojazd osobowy poruszalby si¢ po-
dobnie, jak drag korbowy. By temu zapo-
biec, szyja narzadu d jest zaopatrzona w
dzwignie j (fig. 2). O dZwigni¢ j opiera si¢
klocek k, ktéry przenosi wszystkie ruchy
dZwigni j na ttok I. Tlok ! moze si¢ poru-
szaé szczelnie w uksztaltowanej w postaci
cylindra czesci m ostony e. Nieco glebiej w
cylindrze m znajduje si¢ drugi ruchomy
tlok n. Przestrzeri miedzy obydwoma ttoka-
mi jest napelniona ciecza. W przestrzeni o
za tlokiem n znajduje si¢ mocno sprezone
powietrze lub gaz. Wskutek tego powstaje
za posrednictwem tloka n i cieczy ci$nienie,
dziatajace na tlok /, przez co tlok ten zo-
staje przyciéniety do oporka w cylindrze
m. Wskazane ciénienie moze byé takze wy-
tworzone za pomoca zwojowej sprezyny.

Jesli koto h zostanie nastgpnie zwolnio-

ne i pojazd posuwa sie dalej, to narzad d

nie moze sie pokreci¢, inaczej musialaby
dzwignia j wepchngé tlok [ do cylindra m
za pomoca klocka k. To jest jednakze nie-
mozliwe, dopéki gaz, sprezony w przestrze-
ni o, ci$nie silniej na tlok /, niz klocek k.

Po unieruchomieniu w ten spuséb narza-
du d czop g dziala zupelnie tak, jak nieru-
choma tylna o$ pojazdu. Teraz obraca sie
kolo h ciagowki, nie za$ nasadka ¢, uksztal-
towana jako koto zgbate; pojazd porusza
si¢ wskutek napedowej sity p, ktéra dziata
na czop g. -

Wielkosé¢ sity p jest okreslona przez
wydajnosé silnika i przez przekladnie do
kota h. Kolo zebate ¢ obraca sie w zalezno-
$ci od stosunku przektadni napedowej po-
jazdu, a zatem szybkoé¢ jazdy i sila p po-
ciagowa ciagowki jest okreslana przez sto-
sunek przekladni kola c i wierica zebatego
i. Najwyzsza wartosé dla sily p jest osia-
gana, gdy przy pelnym obciazeniu silnika
jest wlaczona najwieksza przektadnia (bieg
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1). Sile p przeciwdziala cisnienie w ptze-
strzeni 0. Jesli cisnienie w przestrzeni o
jest za male, to wtedy nastepuje uprzednio
opisany przypadek, ze narzad d rozpoczy-
na ruch obrotowy, czyli majac na uwadze
ruch wzgledny, czop g obraca si¢ okolo szyi
narzadu d (strzalka, nakreslona punktem
i kreska, fig. 2), i wtedy tlok ! zostanie we-
pchniety do cylindra m za pomoca dzwigni
j i klocka k. Pod dzialaniem cieczy porusza
si¢ nastepnie takze tlok n, tak iz gaz zo-
staje sprezony do wyzszego stopnia cisnie-
nia, a wiec wywiera takze silniejsze prze-
ciwci$nienie na tlok I. Jesli przeciwcisnie-
nie tak wzrosto, ze wytworzylo znowu réw-
nowage z sila p, to ustaje ruch obrotowy
narzadu, a przez to zaleiny ruch czopa g.
Jesli sila p jest mniejsza, to powstaje na-
tychmiast ruch obrotowy narzadu d, lecz
tym razem w odwrotnym kierunku obrotu.
Z powyzszego wynika, Ze sprezony gaz w
przestrzeni o przejmuje oddzialywanie sily
p za posrednictwem narzadu przeciwdzia-
lajacego d. Sprezony gaz przenosi nastep-
nie oddzialywanie na rame pojazdu osobo-
wego, przejawia si¢ ono tam jako znaczna,
podnoszaca i przeciwdzialajaca wadze po-
jazdu sita, wskutek czego obciazenie przed-
niej osi zmniejsza sie.

Dopéki sita p i ciénienie gazu rownowa-
23 sie, to nie ma ruchu obrotowego narzadu
przeciwdzialajacego d oraz droga robocza
ciggéwki jest proporcjonalna do liczby ob-
rotéw silnika. Miedzy silnikiem i ciagnio-
nym narzedziem istnieje wtedy staly sto-
sunek przekladni. Jesli w nastepstwie ob-
ciazenie wzroslo, np. spowodowane kamie-
niem, znajdujacym si¢ przed lemieszem
pluga, to zwigkszony opér przenosi si¢ na
czop g i sila p staje si¢ wigksza.

Okolicznosé ta zmienia stan réwnowagi
miedzy sila p i ci$nieniem gazu w prze-
strzeni o, i narzad przeciwdzialajacy na-
tychmiast = rozpoczyna ruch obrotowy.
Wskutek tego ruchu obrotowego zmienia
si¢ stosunek miedzy liczba obrotéw silnika



1 droga robocza, ktéra staje si¢ tym mniej-
sza, im predzej odbywa sie ruch obrotowy
narzadu przeciwdzialajgcego. Droga robo-
cza réwna si¢ zeru, jesli czop g porusza sie
tak predko, jak poprzednio ciaggnione na-
rzedzie. Oddzialywanie przeszkody na sil-
nik okresla kazdorazowe cisnienie gazu w
przestrzeni o. Zwigkszenie ci$nienia jest za-
lezne od drogi tloka / i zwiazanej z tym
zmiany objetosci przestrzeni o. Ruch tloka
jest okreslony przez zwiekszony opér po-
jazdu. Zmiane¢ objetosci wyznacza konstru-
ktor zaleznie od ci$nienia w przestrzeni o,
np. jesli dla czopa g wyznacza si¢ najwyz-
sza dopuszczalng droge od 90 do 100 stop-
ni przy wzroécie oddzialywania o wigcej,
niz stuprocentowa wydajnos¢ silnika. Z po-
wyzszego wynika, Ze umieszczony obrotowo
narzad przeciwdzialajacy wspéldziata z
przestrzenia gazowa przejsciowo jako na-
ped samoczynny i bez stopniowania.
Ponizej sa wyjasnione rézne zalety wy-
nalazku. '
Najwigksza sila pociagowa, ktéra mo-
Ze osiagnaé w polu ciggowka, jest zalezna
od wagi ciagéwki, $cislosci gleby, ksztaltu
wierica kél napedowych. Najwyzsza waga
ciagowki jest okreslona podatnoscia gleby
na nacisk, gdy ciaggéwce nie wolno pozosta-
wia¢ zadnych twardych bryl. Szerokosé
wierica kola jest okreslona normalna sze-
rokoscia lemiesza pluga, gdyz koto musi sie
stale toczyé w brézdzie, wyoranej przez
plug. Straty wiericowe sg uzaleznione od
wysokosci chwytnych wystepéw, ktéra na
najlepszej glebie pozwala osiagnaé sily po-
ciagowe, dochodzace od 1000 do 1200 kg
na ciaggéwke. Najwyzsza wydajnosé ciggow-
ki musi si¢ dostosowaé do catkowitego ze-
spolu. Jesli np. najwigksza dopuszczalna
'szybkos§é pluga wynosi 5 km na godzing, to
najwigksza sila robocza pluga powinna byé
22 KM, .
W razie przebudowy pojazdu osobowe-
go na ciagowke wydajnosé silnika przy u-
wzglednieniu mechanicznej sprawnosci mu-

si byé dostosowana do praktycznych wy-
magan przez zmniejszenie liczby obrotow;
zachodzi tu ta pomyslna okolicznosé, ze dla
otrzymania sily pociagowej potrzeba zasto-
sowaé¢ tylko najwyzszy stopien szybkosci
przekladni, a mianowicie przy liczbie obro-
tow silnika mniej wigcej 2000 na minute.
Wskutek tego wewnatrz pojazdu osobowe-
go pracuje na tylnej osi tylko stozkowa
przekladnia z¢bata, ktéra zapewnia najlep-
szg mechaniczng sprawnos$é i male zuzycie
materialu. Wszystkie czesci napedowe po-
jazdu osobowego maja wymiary, obliczone
na najpowolniejszy bieg, przy ktérym nate-
Zenie materialu jest pigé razy wigksze, niz
przy najszybszym biegu ciagowki.

Pojazd osobowy jest dostosowany do
szybkosci jazdy od 80 do 120 km na twar-
dych drogach, a zatem odpowiada bardzo
wysokim wymaganiom. Zamieniony na cig-
gowke na roli pracuje w znacznie lagodniej-
szych warunkach, poniewaz jest posuwany
po migkkim polu tylko z szybkoscig 5 km,
a przy tym podnoszony przez duzg sile
przeciwdzialajaca, tak iz kola, osie, spre-
Zyny, rama i nadwozie doznaja nieznacz-
nych nate¢zeri. Poza tym narzad przeciw-
dzialajacy zabezpiecza czgsci pedne od u-
szkodzen, ktére moglyby powstaé¢ wskutek
przeszkéd i wstrzaséw o charakterze ude-
rzen,

Poczatkowe cisnienie w przestrzeni o
jest tak dobrane, ze pojazd moze zupelnie
pewnie rozpoczynaé jazde przy najwiek-
szych oporach roboczych (1200 kg), czyli
narzad przeciwdzialajacy dopiero wtedy
zaczyna pracowaé, gdy silnik oddaje okoto
70% swej najwiekszej wydajnosci. Przy
rozpoczynaniu jazdy sj utrzymane miano-
wicie najwigksze liczby obrotéw silnika,
przez to jest wyzyskana nadwyzka ener-
gii, nagromadzona w obracajacym si¢ kole
rozpedowym. Takie postgpowanie nie spro-
wadza w zadnym razie uderzen w maszy-
nie, poniewaz przy rozpoczynaniu jazdy
natezenie wszystkich cze¢sci pednych ‘jest



zalezne od ciénienia-w przestrzeni o, a. ci-

$nienie to wzrasta wraz z ruchem tloka I,

czyli powickszenie natezenia uskutecznia
si¢ w dluzszym ckresie czasu.

Wplyw narzadu przeciwdzialajacego na
wydajno§é ciagowki jest wyjasniony pom-
zej,

Jesli ciagéwka, ktorej czterocyli’ndrowy
silnik wykonywa 2000 obrotéw, jedzie z
szybkoscig 5 km, to otrzymana droga robo-
cza ciagnionego narzedzia, np. pluga, wy-
nosi 4,15 cm na jeden obrét motoru. Jesli
plug trafi na przeszkode tak wielka, ze zo-
stanie zupelnie zatrzymany, to rozpoczyna
ruch narzad przeciwdzialajacy. Zupelne od-

chylenie tego narzadu o 100 stopni odpo-.

wiada przy kole ciagowki o srednicy 150
cm drodze roboczej ptuga, rownej 130 cm.
Na tej drodze wykonywa silnik okolo 31
obrotéw o 62 skokach; na to potrzeba ca-
tej sekundy czasu, podczas ktérej silnik
nastawia si¢ na calkowita wydajnosé, kto-
ra odpowiada sile pociagowej 1200 kg.
"Poniewaz ci$nienie poczatkowe w prze-
strzeni o odpowiada - 70-cioprocentowej
wydajnosci silnika, to pozostale 30-procen-
towe podniesienie wydajnosci uskutecznia
si¢ podczas przebiegu drogi o dlugosci
130 cm. Jesli silnik pracujé juz przy 90%
swej wydajnosci, to narzad przeciwdziala-
jacy nastawil sie¢ juz na wielkos¢, “ktéra
odpowiada 23 catkowitej drogi Jesli na-
potykaja sig teraz przeszkody, to czas dzia-
fania narzadu jest skrécony do 3 sekun-
dy, droga przebiegu wynosi 43 cm, a liczba
skokéw tylko 21. Dobrze jednak byloby do-
prowadzi¢ §rednia wydajnosé ciagowki
mozliwie blisko do stuprocentowej granicy.
Dlatego tez wynalazca stosuje osobne u-
rzadzenie, ktére zostanie péZniej opisane;
urzadzenie to zaraz po rozpoczeciu jazdy
zwigksza samoczynnie ci$nienie w prze-
strzeni 0 w ten sposéb, ze ruch narzadu
przeciwdzialajacego nastepuje dopiero przy
wyzszej wydajnosci silnika, mniej wigcej
przy 90-ciu procentach. Przez to dla pozo-

stalego: -podwyzszenia. wydajnosci, ¢ 10%,
jest do rozporzadzenia 130 cm- drogl, Jed-»
na sekunda czasu 162 suwy. S N

Jedli teraz dla porownama przyia‘é,.ie;
dzialanie narzadu przeciwdzialajgcego roz--
poczyna si¢ przy 90% obciazenia silnika ‘i
opér pluga zwigksza sie przejsciowo o
20%, plug jednak przy tym nie zatrzymu-.
je sig, to szybkosé¢ pluga spada o 20%,
przez co jest utrzymana ‘réwnowaga mie-
dzy wydajnoscia silnika a oporem robo-.
czym. Droga robocza pluga zmniejsza sie-
wtedy do 3,32 cm na jeden obrét; réwno-.
czesnie czop osiowy g wprowadza si¢ pod
wplywem narzadu przeciwdzialajacego d
w ruch odchylny, - ktéry odpowiada dro-
dze roboczej 1,83 cm w ciagu jednego ob-.
rotu. Poniewaz dla pracy narzadu przeciw-.
dzialajacego pozostaje do rozporzadzenia
130 cm drogi, to czop osiowy moze posia-
da¢ szybkosé ruchu, przy ktérej silnik wy-.
konywa w ciggu pelnych 8 sekund 72 obro-.
ty, co rowna si¢ 144 skokom. Odpowiada
to drodze pluga o dlugosci 5,2 m. Na tak
dlugim odcinku ciggowka posiada- dosta-
teczny rozped do przezwycigzenia prze-
szkéd z kamieni lub z korzeni.

Przy powyiszym rozwazaniu przy]qto
wydajnosé silnika bez zmiany, w rzeczywi-
stosci ‘jego wydajnosé wzrasta, skoro tyl-
ko narzad przeciwdzialajacy rozpoczyna
swe dzialanie, wobec czego wymienione
przedtem rezultaty nalezy uwazaé raczej
za niskie, przeto nie ma watpliwosci, - ze
dzieki narzadowi przeciwdzialajacemu jest
mozliwa do osiagniecia srednia wydajnosé,
dochodzaca do 100%, przy czym silnik pra-
cuje ze swa najwyisza sprawnoscia. Po-
jazd osobowy lub ciagowka z narzadem
przeciwdzialajagcym posiada wigksza spraw-
no$¢ w poréwnaniu z innymi ciagéwkami,
poniewaz calkowity moment obrotowy sil-
nika jest przenoszony za pomoca przeklad-
ni stozkowych kél zebatych, a nastepnie
czotowych kol zebatych; pozostate straty
sa znikomo male, a-straty od wierica kota



uwgq bye te: suttie, co W innych mdzaiach

Z opisu wynika, 2eé ¢iygowka z ttzgdze-
ient wedlilg wyfialazkia powinda posiadaé
widajnodé silitka od 25 do 28 KM, zu-
pelmié wystatezajgea do obrabki najwiecej
spoiste] gleby poza tyih cidgowka (nowo-
zbadowanh, A file prretobiona) jest nad-
awytzdj lekka, tahia, wydajna i pewna,
glye posiadd malo lo2ysk oraz napedo-
wiich kél, wobec Ezego straty na fatcie sa
miriejsze; iz w pojazdach osobowych; za-
mieniiohych w ciggowki.

Ponizej sa podane odrebhe przypadki
2astosowdnia wynalazku

Przy korzystaniu z pozostalych biegow
pbjazdéw osobowych, zamienionych w cia-
gdwki, gleba nfe daje dostatecznego opar-
¢id | kota élizgaja sie. Wowcezas w charak-
terse specjalnych srodkéw zapobiegaw-
¢zych mozna zastosowaé obydwa kota biez-
ne jako déwigatki linowe, przy czym liny,
zamocowane w odpowiedniej odleglosci,
nawijaja si¢ na of k6t bieznych; wowezas
nie thoga sie one wiecej slizgaé i przewoz
jest przymusowy. Sita pociagowa przy uzy-
ciu pierwszego biegu da sie zwickszyé od
6000 do 8000 kg odpowiednio do sily
silifka, Szczegélnie wielkie ¢iezary moga
by€ ciagnioné po niedogodnym terenie.

Prey przewozéniu wozéw na drogach
moge byé zhacznie podwyzszona liczba ob-
totow silnika ciagowki, wskutek czego tak-
ge szybkos¢ jazdy dostatecznie sie zwiek-
szy‘-

Samoczynny przyrzad do nastawiania
ciénienia w przestrzeni o jest przedstawio-
ny na fig. 3 prey utrzymaniu dotychcza-
sowych oznaczefi poszczegélnych czesci.
Ci¢$¢ przedtugenia nasadki jest uksztal-
towana jako mimosréd g. Jak tylko cia-
géwka rozpocznie jazde, mimosréd ten po-
rusya tlok pompowy r pompy s. Zawér
ssawny w jest rozrzadzany za pomoca
dEwigni 0, wychylajacej si¢ okolo sworz-
fin 'y otay zaopatrzonej w ptywak 7. Osle-

na ¢ jest czedciowo napelniona cicuza, w
ktérej plywak jest czedciowo zanurzony, a
przy tormalnym stamie cieezy plywak ten
utrzymu]e w otwartyih stanie zawor ssaw-
ny W za pomocy dZwigni v, tak iz pompa
nie mote pompowaé cieczy. Jesli poziom
cieczy podnosi sie¢ wskutek nieszczelno$ci
ttoka I lub wskutek jakiegokolwiek doply-
wu cieczy, to ptywak # podnosi sie, a dZwi-
ghia zwalnia zawér ssawny. Przybywajaca
ciecz zostaje natychmiast wpompowana za
pomoca pompy i przewodu rurowego x do
przestrzeni miedzy obydwa tloki !/ oraz n.

Gléwnym zadaniem tego przyrzadu jest
uzupelnienie strat cieczy, a zatem utrzy-
mywanie ci$nienia poczatkowego w prze-
strzeni o na stalym poziomie. Jesli zas po
rozpoczeciu jazdy trzeba zwigkszyé ciénie-
nie w ptzestrzeni o tak, aby narzad prze-
ciwdziatajacy zostal uruchomiony dopiero
przy wy2szej wydajnosci silnika, to nale-
2y wpompowaé odpowiednia ilosé cieczy
zapasowej do przestrzeni miedzy ttokami /
oraz n; uskutecznia si¢ to samoczynnie, je-
$li zostaje podniesiony plywak, polaczony
na stale z dZwignia wlacznikowa za pomo-
¢4 linki Bowdena lub zespotu drazkéw, po
¢zym doplyw cieczy zapasowej powinien
byé przerwany za pomoca dajacego sig re-
gulowaé zaworu, wbudowanego w prze-
wod, laczacy przestrzen tlokowa ze zbior-
nikiem zapasowym. Ten dostepnie umie-
szezony zawoér, dzialajacy przy zwigkszo-
nym ci$nieniu, jest nastawiony dla ci$nie-
nia poczatkowego w przestrzeni o, odpo-
wiadajacego mniej wiecej 70-cioprocento-
wej wydajnosci silnika. Podobnie jak ply-
wak jest takze ten zawér nadci$nienia na
stale potaczony ze wspomniana dZiwignia
wlacznikowa w ten sposéb, ze przez wla-
czenie nastepuje zmiana obciazenia zawo-
ru, ktéra reguluje podwyzszanie ci$nienia
do pozadanej wysokosci.

Dla ekonomicznego napedu ciagowki sg
miarodajne zmiany ci$nienia w przestrzeni
o, ktére gromadzi czeéé, a niekiedy nawet



przejdciowo caly wydajiosé silnika. Dla-
tego tez, jesli cala droga przeciwdzialania
ma byé wyzyskana, to wzrost cisnienia w
przestrzeni o nie moze.odpowiadaé wigk-
szemu pobraniu energii, niz jaka moze daé
catkowicie obciazony silnik. Z tego wynika,
Ze ze zwickszeniem ci$nienia poczatkowego
musi byé polaczone takze zwigkszenie obje-
tosci przestrzeni o, inaczej wzrostoby ci-
$nienie koricowe i skrécilaby si¢ droga prze-
ciwdzialania.

Jesli wynalazek zostaje zastosowany do
ciaggéwek, pracujacych na drogach i w po-
lu, dlatego posiadajacych kilka stopni szyb-
kosci, to objetosé przestrzeni o musi byé
dostosowana do kazdego biegu wlaczniko-
wego. Wedlug wynalazku uskutecznia sie
to w nastepujacy sposéb.

Przestrzen o posiada wymiary dla naj-
mniejszego zdarzajacego si¢ podwyzszenia
ci$nienia, a nastepnie przestrzen ta podzie-
lona jest na komory pomocnicze. Kurki, za-
wory i inne znane $rodki pozwalaja laczyé
komory pomocnicze z komora gléwna, w
ktérej porusza si¢ tlok n, lub tez odtaczaé
je od komory gltéwnej.

Jesli w czasie bezczynnosci ciggowki
jest odlaczona jedna lub kilka komér, to
objetosé poczatkowa zmniejsza si¢ przy nie-
zmienionym ci$nieniu poczatkowym. Naj-
wieksze wyparcie przez tlok n jest zawsze
jednakowo duze, zatem stosunek miedzy
objetoscia poczatkows i koricowa jest teraz
wiekszy. Odpowiednio do tego nastepuje
szybsze podniesienie sie ci$nienia, ktére to
podniesienie jest dostosowane do powigk-
szonego przez zmiane biegu momentu obro-
towego tylnego kota. Nastepuje zjawisko
odwrotne, jeéli pracuje sie przy jak naj-
szybszym biegu i wlaczonej pompie, wtedy
to komory pomocnicze musza byé dotaczo-
ne do komory gléwnej za pomoca linki
Bowdena, przeprowadzonej miedzy zawo-
rem a dZwignia wlacznikowa.

Dla- jednorazowego powiekszenia w
przestrzeni o ciénienia, odpowiadajacego

najszybszemu' przebiegowi, oraz -aby na-
pelnienie to na wypadek koniecznoéci méc.
zmieni¢, wystarczy przestrzen o, po wia-
czeniu zawort, polaczyé ze zbiornikiem po-
wietrza, do ktérego - pompa s wpompuje
ciecz ‘przez latwo rozlaczalny - przewdd.
Zgeszczone wskutek tego powietrze moze
nastepnie przejét do przestrzeni o. -

Zastrzezenia patentowe.

1. Przekladnia sily, umozliwiajaca
przezwyciezanie krétkotrwalych dodatko-
wych oporéw w sposéb ciggly, znamienna
tym, ze posiada przyrzad, ktéry przy na-
glym dodatkowym oporze zmienia samo-
czynnie i w sposéb ciagly stosunek prze-
ktadni, w celu utrzymania stanu r6wnowa-
gi maszyny napedowej bez jej przeciazenia,
a nastepnie po przezwycigzeniu dodatko-
wego oporu — przywrocenia normalnego
stosunku przekladni.

2. Przekladnia sily wedlug zastrz. 1,
znamienna tym, ze posiada kola zgbate, z
ktérych jedno lub kilka jest osadzonych na
czopie ruchomym, i przenosi za posred-
nictwem pozostalych kél ciénienie czopa
jako sile, przeciwdzialajaca naciskowi ze-
béw, na podatny zasobnik sity.

3. Przekladnia sily wedlug zastrz. 2
w zastosowaniu do pojazdéw silnikowych,
znamienna tym, Ze ruchomy czop z kazdej
strony pojazdu dZwiga précz kola zebate-
go takze kolo biezne pojazdu.

4, Przekladnia sily wedlug zastrz. 3,
znamienna tym, Ze ruchome czopy wraz z
kolami bieznymi i kotami ze¢batymi sa ze-
spolone za pomoca poprzeczki w podwozie,
ktére posiada narzady, umozliwiajace, po
zdjeciu két tylnych, przymocowanie do do-
wolnych pojazdéw silnikowych.

5. Przekladnia sily wedlug zastrz. 3 i
4, znamienna tym, ze zasobnik sily posia-
da komore, napelniona sprezonym gazem,
oddzielonym =z kazdej strony pojazdu za
pomoca dwéch tlokéw, miedzy ktérymi



znajduje sie ciecz, najlepiej o wysokiej
przyczepnosci, przy czym straty cieczy mig-
dzy tlokami sa uzupelnione ponownie za
pomoca samoczynnie rozrzadzanych pomp.

6. Przekladnia sily wedlug zastrz. 5,
znamienna tym, Ze za pomoca zaworéw,
kurkéw lub innych narzadéw rozdzielczych
komora gazowa jest powigkszana lub
zmniejszana, a jej nadci$nienie podwyzsza-

ne lub obnizane samoczynnie lub odrecz-
nie, by szybko$é ruchu pojazdu, zespolone-
go z podwoziem, dostosowaé do wydajno-
$ci silnika tego pojazdu.

Fredrik Wilhelmson Wilkens.
Zastepca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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Dc opisu patentowego Nr 24463.

Ark. 2.

Druk L. Bogustawskicgo i Ski, Warszawa.
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