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Vynédlez se tyka vstfikovaciho zafizeni
paliva do motorli, zepména naftovych mo-
tortt, s elektronicko hydraulickou regula-
ci dodavky a vstFikovani paliva do motoru.

Dosavadni vstifikovaci zafizeni sestavaji
ze vstfikovaciho derpadla, ve kterém se
palivo stlaéi a dopravuje pomoci vstFiko-
vaciho potrubi ke vstfikovaclm. Ve vstii-
kova¢i je umisténa vstfikovaci tryska, pies
kterou je palivo vstfikovdano do spalova-
ciho prostoru motoru. Vstfikovaci Cerpad-
lo, zpravidla pistové, musj presné davko-
vat vstfiknuté mnoZstvi do vélce motoru.
Toto mnoZstvi je fizeno ovladaci péakou
mechanickym nebo hydraulickym regulé-
torem. Podéatek vstfiku byva pevné stano-
ven a je dadn polohou vaCkového hfidele
gerpadla vi@fi klikovému hiideli motoru.
Existuji ru¢ni nebo automatické presuvni-
ky vstFiku, které mechanickym zplisobem
nataceji vatkovym hiidelem Cerpadla vaci
klikovému hiideli motoru a tim méni po-
¢atek vst¥iku — u automatického pfresuv-
niku v zdvislosti na otdckach motoru. Me-
chanické nebo hydraulické reguldtory u-
pravuji dodavku cerpadla v zavislosti na
otdCkdch. Vykonnostni reguldtor umoZiiuje
nastaveni a regulovani otacek motoru jis-
tou polohou ovladdaci paky, omezovaci re-
gulator zajistuje regulaci volnob&Znych
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otafek motoru a omezuje dodavku Cerpad-
la pri prekroeni maximdlnich otdfek mo-
toru.

Vstlikovaci tlak je dén hydraulickymi po-
meéry v Cerpadle, potrubi, vst¥ikove i, trys-
ce, tvarem vafky a rychlosti otd€sni vac-
kového h¥idele Cerpadla. Pro dané uspora-
dani vstfikovaciho zaiizeni se nedd pri
provozu vstfikovaciho cerpadia ovliviiovat.

Zakonvstiiku — to jest zavislost okam-
Zitého doddavaného mnoZstvi paliva do mo-
toru na tuhlu natofeni vafkového hfidele
je dan zejména tvarem valCky. Tento zédkon
vstfiku také nelze ovlivnit pifi provozu
vstiikovaciho Cerpadia.

Kromé& vySe uvedenych reguldtorfi byva-
ji na vst¥ikovaci Cerpadla montovdna riz-
néd piidavnd zarizeni a korektory dodavky
paliva, které déle upravuji dopravni cha-
rakteristiku vstfikovaciho Cerpadla tak, aby
se co nejvice piibliZila poZadavkim moto-
ru. -

Reguldtory a plidavnd zafizeni znaclné
komplikuji cely vstfikovaci systém, nehle-
dé k tomu, Ze pro kazdy typ motoru musi
existovat jiné sefizeni, které musi byt
pracnymi a c¢asové ndrofnymi zkouskami
zjiStovdno. Otdzka optimalizace & zm3ny
vsttikovaciho tlaku a zdkona vstfiku je da-
leko néroénéjsi, ponévadZ zpravidla vyZa-
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duje zménu vadkového hridele s jinym
tvarem vadlky, prfipadné dal3i dpravy zafi-
zeni.

VySe uvedené nedostatky odstraiiuje vstii-
kovacl zafizeni paliva do motorQi, zejména
naftovych motordl s elektronicko hydraulic-
kou regulaci cyklové dodavky, podatku
vstiiku, vst¥ikovaciho tlaku a zavirdni trys-
ky, v zavislosti na otdCkdch motoru, zati-
Zenl motoru, barometrickém tlaku, koufi-
vosti motoru, které sestdvd ze stiedotla-
kého Cerpadla, Cisti¢e paliva, reduk¢niho
ventilu, vstfikovall, snimactt sledovanych
velifin, elektronického regulatoru, pifivod-
niho potrubi, sb&rného potrubi, vedeni
elektrickych signdltt a hydraulického mul-
tiplikatoru, jehoZ podstatou je, Ze redukéni
ventil je opatfen prestavovacim mechanis-
mem a je spojen jednak pFivodnim kana-
lem paliva s davkovacim elektromagnetic-
kym ventilem vstfikovate a jednak ovla-
daci vétvi s diferencidlnim servopistem a
hydraulickym multiplikdtorem vstfikovacde,
prifemZ elektronicky regulator je e’'ektric-
ky spojen s déavkovacim elektromagnetic-
kym ventilem, s ovladdacim elektromagne-
tickym ventilem a prestavovacim mecha-
nismem redukéniho ventilu a dile se sni-
macCem zatiZeni, snimadem znadek, snima-
fem otafek, snimadem barometrického tia-
ku, snimacem teploty a se snimafem koufe.

Vst¥ikoval sestdvd z hydraulického mul-
tiplikatoru vytvoreného z pistu s tvarovym
vybrdnim, vélce spojeného spojovacim ka-
ndlem s diferencidlnim servovalcem, vyso-
kotlakym kandlem se vstfikovaci tryskou,
davkovacim kandlem pres zpé&tny ventil a
8krtici clonu s davkovacim elektromagne-
tickym ventilem a spojeného prepoust&cim
kandlem s akumula¢nim prostorem vytvo-
Fenym v télese vstfikovale nad jehlou
vst¥ikovaci trysky, pricemZ odleh¢ovaci
prostor diferencidlniho servovédlce je spo-
jen odlehfovacim kandlem s ovlddacim
elektromagnetickym ventilem.

Vélec hydraulického multiplikdtoru maé
dvé cdasti s rozdilnymi priméry, kde horni
Cast vélce je opatfena hornim zdpichem v
misté spojovaciho kandlu a dolni ¢ast val-
ce je opatfena dolnim zdpichem v misté
pfepoustéciho kandlu, kde prdmér doini
dasti vdlce je menS$i, neZ pramér horni
Casti vdlce v poméru 1 : 2 az 1 : 10, pfi-
¢emZ ve vdlci je suvné& uloZen pist s roz-
dilnymi priméry, které odpovidaji pramé-
rim vélce, kde pist je ve své horni Céasti
opatfen axidlnim kandlem, ktery je pro-
pojen hornim pfiEnym otvorem s obvodem
‘pistu a ve své spodni Casti je opatfen axi-
4lnim otvorem, ktery je propojen spodnim
piitnym otvorem s radidinim vylehCenim
pistu, pFiCemZ v horni C€asti vélce je vy-
tvofen ovladaci prostor nad hornim Celem
pistu a v dolni ¢&asti védlce je vytvoren
davkovaci prostor pod spodnim Celem pistu.

Diferencidlni servopist md dva rozdilné
prameéry, kterymi je suvné& uloZen v dife-
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rencidlnim servovdlci, kde primér horni
dasti diferencidlniho servopistu je men3i,
neZ prumér jeho dolni &asti v poméru do
1 : 1,5, pfiCemZ pod spodni ¢asti diferen-
cialniho servopistu v diferencidlnim servo-
vélci je vytvofen odlehdovaci prostor a v
horni &&sti diferencidlniho servopistu je
vytvofeno radidlni vybréani, pi#ifemZ dife-
rencidlni servopist je propojen horni vétvi
pfimo a spodni vétvi pres Skrtici prifez
s ovladaci vétvi a ddle je propojen sbér-
nym potrubim s palivovou nadrZi.

ZaFizenl podle vyndlezu umoZiiuje spo-
lehlivy provoz a komplexni regulaci do-
davky i vstfikovani paliva do motoru pro
dodrZeni v3ech poZadovanych parametrd s
danymi zdvislostmi. Dalsi vyhodou proti
stdvajicim zafizenim je moZnost roz8ifeni
na vicevédlcové provedeni motori zménou
poftu f{zenych vstfikovacéil. Na zkuSebnich
zalizenich, zejména na zku3ebnich jedno-
védlcovych motorech, pFind3i zafizeni podle
vyndlezu moZnost ziskdni hodnot vstiiko-
vacich parametrtt dokonale optimalizova-
nych podle poZadavkl motoru. JelikoZ ves-
keé parametry vstfikovaciho systému jsou
elektronicky ¥izeny, nebude ¢&init potiZe
skloubit ¢innost elektrohydraulicky fize-
ného vstrikovaciho zarizeni s vystupem sa-
mocinného potitaciho stroje, ktery by vy-
pofital a optimdlné nastavoval parametry
vstiiku v zdvislosti na parameirech zku-
Sebniho motoru.

Na pripojenych obrédzcich je zndzornén
pfiklad konkrétniho provedeni zafizeni pod-
le vynélezu, kde na obr. 1 je zndzorng&no
celkové schématické uspordddni vstfiko-
vaciho zafizeni, na obr. 2 je zndzornéno
usporddani vlastniho vstfikovade ve spoje-
ni s reduk&nim ventilem a cerpadlem.

Vstfikovaci zafizeni paliva do motorq,
zejména naftovych motorli, s elektironicko
hydraulickou regulaci cyklové doddavky,
podatku vstfiku, vstiikovaciho tlaku a za-
virdni trysky, v zavislosti na otaCkach mo-
toru, zatiZeni motoru, barometrickém tla-
ku, kourivosti motoru, sestdva ze stfedo-
tlakého Cerpadla, CistiCe paliva, redukeni-
ho ventilu, vstfikovadési, snimacéti sledova-
nych veliéin, ovladade, elektronického re-
gulatoru, pfivodniho potrubi, shérného po-
trubi, vedeni elektrickych signdlid a hyd-
raulického multiplikdtoru. Redukéni ventil
4 je opatfen pfestavovacim mechanismem
401 a je spojen jednak pFivodnim kandlem
501 paliva s davkovacim elektromagnetic-
kym ventilem 540 vstfikovale 5 a jednak
ovlddaci vétvi 502 s diferencidlnim servo-
pistem 570 a hydraulickym multiplikéto-
rem 516 vstiikovacde 5, piifemZ elektronic-
ky regulator 8 je elektricky spojen s déav-
kovacim elektromagnetickym ventilem 3540
s ovlddacim elektromagnetickym ventilem
560 s prestavovacim mechanismem 401 re-
dukéniho ventilu 4 a déle se snimaCem za-
tiZeni 70, snimacdem znadek 702, snimalem
otdCek 703, snimacdem barometrického tla-
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ku 704, snimaCem teploty 705 a se snima-
¢em koute 708.

Vstiikovad 5 sestdvd z hydraulického
multiplikatoru 516 vytvoreného z pistu 583
s tvarovym vybranim 584, valce 581 spoje-
ného spojovacim kandlem 512 s diferenci-
alnim servopistem 8570, vysokotlakym Kka-
ndlem 510 se vstfikovaci tryskou 590, dav-
kovacim kandlem 5087 pies zpétny ventil
550 a skrtici clonu 508 s ddvkovacim elekt-
rcmagnetickym ventilem 540 a spojeného
prepoustécim kandlem 511 s akumulanim
prostorem 591 vytvofenym v télese vstIi-
kovade 5 nad jehlou 593 vstrikovaci trysky
593.

Vaiec 581 m4 dvé Géasti s rozdilnymi pri-
méry, kde horni Cast vdlce 581 je opati'ena
hornim zédpichem 805 v misté spojovaciho
kandalu 512 a dolni ¢ast vdlce 581 je opa-
tfena dolnim zapichem 583 v misté ple-
poustéciho kanalu 511, kde primér dolni
34sti véalce 581 je men¥i neZ primér horni
gasti vdlce 581 v poméru 1 : 2 aZ 1 : 10,
plitemZ ve valci 581 je suvné uloZen pist
580 s rozdilnymi priméry, které odpovidaji
primérim véalce 581, kde pist 580 je ve své
horni ¢asti opatfen axidlnim kandlem 513,
ktery je propojen hornim pii€nym otvorem
514 s obvodem pistu 580 a ve své spodni
8asti je opatFen axidlnim otvorem 588, kte-
ry je propojen spodnim p¥iénym otvorem
515 s radidlnim vylehdenim 582 pistu 580,
pritemZ v horni &asti vélce 581 je vytvolen
ovladdaci prostor 585 nad hornim delem
806 pistu 580 a v dolni ¢&sti valce 581 je
vytvofen davkovaci prostor 589 pod spod-
nim Celem 807 pistu 580.

Diferencialni servopist 570 ma dva roz-
dilné praméry, kterymi je suvn& uloZen v
diferencidlnim servovélci 808, kde pramér
horni ¢4sti diferencidlniho servopisiu 570
je mensi, neZ pramér jeho dolni ¢asti v po-
méru do 1 : 1,5, piiCemZ pod spodni Casti
diferencialniho servopistu 570 v diferen-
cidlnim servovélci 808 je vytvofen odleh-
Covaci prostor 506 a v horni Casti diferen-
cidlniho servopistu 5370 je vytvoreno radial-
ni vybrdni 571, p¥ifemZ diferencidlni ser-
vopist 578 je propojen horni vétvi 504 pri-
mo a spodni vétvi 503 pies Skrtici prifez
505 s ovlddaci vétvi 502 a ddle je propo-
jen sb&rnym potrubim 10 s palivovou na-
drzi 1.

Vstiikovaci zafizeni obsahuje dale stfe-
dotlaké &erpadlo 2, ¢isti¢ paliva 3, ovladac
6 a pifivodni potrubi 9.

Funkce zafizeni pro vstfikovani paliva
podle vynédlezu je ndsledujici. Z palivové
nadrZe 1 je stfedotlakym Cerpadlem 2 Cer-
péno palivo a dopravovadno pfes CistiC pa-
liva 3 a redukéni ventil 4 pfivodnim potru-
bim 9 Kk jednotlivym vst¥ikovactim 5. Ve
vstFfikovati 5 se palivo vétvi na dvé Casti.
Na ¢éast urdenou pro ovladani hydraulic-
kého multiplikdtoru 516 a C4st urcCenou

pro vst¥ik do motoru. St¥edotlaké Cerpadlo
2 je pohan&no od klikového hridele moto-
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ru. Od klikového hFidele motoru nebo od
hiidele stifedotlakého Cerpadla 2 jsou sni-
mény otatky motoru snimafem otacek 703
a znatky zdkladnfho nastaveni po&atku
vstFiku snimac¢em znacek 702. Signaly ze
snimate otdek 703 a snimace znalek 702
jsou vedeny do elektronického regulatoru
8, s kterym jsou snimace elektricky spoje-
ny. Do elektronického regulatoru 8 je take
zaveden signal z oviddace 6, u vozidlového
motoru se ovlddadem rozumi pedal akce-
lerdtoru. V elektronickém reguldtoru 8
jsou mnaprogramovény zdvislosti podatku
vstiiku, velikost doddvky a velikost vst¥i-
kovaciho tlaku na otdckach a zatiZeni mo-
toru. Krom& toho mohou do elektronicke-
he regulatoru 8 vstupovat signaly ze sni-
mace teploty 705, snimafe barometrického
tlaku 704, snimade koufe 706 apod. V
elektronickém reguldtoru 8 je provedeno
vyhodnoceni a porovndni snimanych hod-
not s hodnotami naprogramovanymi a vy-
sledky jsou zpracovdny do signdld prive-
denych elektrickym vedenim . k elektro-
magnetickym ventilim vstFikovacl 5 a to
k ovladacimu elektromagnetickému ventilu
560, ktery Tidi poddtek vstfiku paliva a k
davkovacimu elektromagnetickému ventilu
540, ktery Fidi dobu plnéni valce 581 hyd-
raulického multiplikdtoru 516 a tim i veli-
kost vstfikovaného mnoZstvi paliva do mo-
toru. S elektronickym reguldtorem 8 je
elektricky spojen a Iizen 1 prestavovaci
mechanismus 401 redukéniho ventilu 4,
kiery nastavuje velikost redukovaného tla-
ku paliva privdd&ného ke vstiikovali 5 a
tim i velikost vstfikovaciho tlaku. Vstfiko-
vaci tlak je déan velikosti redukovainého
tlaku a diferencidlnim pomé&rem ploch hor-
niho Cela pistu 886 k ploSe spodniho Cela
pistu 807.

Princip a funkce vlastniho vstiikovace 5
elektrohydraulicky Fizeného vsiFikovaciho
zaFizen! pro naftové motory je nésledujici.
Palivo pfivddéné plivodnim potrubim 9 ke
vstFikovadi 8 se ve vstfikovaCi 5 vétvi na
¢ast urenou ke vstfikovani do motoru
privdadénou pirivodnim kandlem 501 k ddv-
kovacimu elektromagnetickému ventilu 540
a na ¢ast urenou pro ovladani hydraulic-
kého multiplikatoru 516 privadénou ovla-
daci vétvi 502 k diferencidlnimu servoval-
ci 888. Funkci elektrohydraulicky Fizeného
vstifikovace 5 lze rozdélit na dvé pracovni
fdze — na plnéni valce 581 hydraulického
multiplikdtoru 516 a na vlastni vystrik pa-
liva do motoru. V mezidob& po vystiiku
paliva a pred plnénim véalce se zafFizeni na-
chézi v nésledujici poloze. V privodnim Kka-
néle 501 i ovladaci vétvi 502 je palivo pod
redukovanym tlakem odpovidajicim nasta-
veni redukéniho ventilu 4, ovlddaci elekt-
romagneticky ventil 5380 i davkovaci elekt-
romagneticky ventil 548 jsou uzavieny, re-
dukovany tlak paliva plisobici na Cela di-
ferencidlniho servopistu 570 mé stejnou ve-
likost, ale v diisledku rozdilnych velikosti
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ploch cel diferencidlniho servopistu 580 je
tento presunut do své horni polohy, &imZ
je spojovaci kandl 512 pies radidlni vybra-
ni 571 propojen se sh&rnym potrubim 10.

Prvni féaze, plnéni vdalce 581, zadina
okamZikem preddni elektrického signédlu z
elektronického regulatoru 8 do davkovaci-
ho elektromagnetického ventilu 540. Timto
se ddvkovaci elektromagneticky ventil 540
otevird a vpousti palivo z privodniho ka-
nédlu 501 do ddvkovaciho kandlu 507 a od-
tud pres Skrtici clonu 508 a zp&tny ventil
550 do déavkovaciho prostoru 589 pod pis-
tem 580 hydraulického multiplikdtoru 518,
Plisobenim tlaku davkovaného paliva na
spodni celo pistu 807 se pist 580 zvedd a
souCasné vytladuje hnaci palivo z ovldda-
ciho prostoru 585 pifes axialni kandl 513,
horni pFiny otvor 514, spojovaci kanal 512
a radidlni vybréani 571 do sb&rného potru-
bi 10, jimZ je palivo odvedeno do palivové
nadrze 1. Davkovaci prostor 509 pod pis-
tem 580 je ve spodni poloze pistu 580 pro-
pojen pfes axidlni otvor 586, spodni pricny
otvor 515, radidlni vybrani 582 a spojovaci
kandl 512 s akumulaénim prostorem 591
nad jehlou 583. Stdle je davkovaci prostor
509 spojen vysokotlakym kandlem 510 se
vstiikovaci tryskou 590. Otviraci tlak vst¥i-
kovaci trysky 590 je vy3si neZ redukovany
tlak déavkovaného paliva, proto jehla 593
ziistdvd v sedle a vstfikovaci tryska 599
je uzaviena. MnoZstvi paliva dopraveného
do davkovaciho prostoru 509 je Um&rné
dédvce paliva, jeZ mé byt vstFiknuto do mo-
toru a toto mnoZstvi je imérné dobé& plng-
ni davkovaciho prostoru 509, to je dob#
otevieni ddvkovaciho elektromagnetického
ventilu 540. Skrtici clona 508 je kalibrova-
na a ma mensi pritotny priifez neZ e
priifez v sedle davkovaciho elektromagne-
tického ventilu 540, coZ spolu s dobou
otevieni ddvkovaciho elektromagnetického
ventilu 540 zarucuje piesné ddvkovéani pa-
liva dopraveného do ddvkovaciho prosto-
ru 509.

PreruSenim elektrického spojeni elektro-
nického reguldtoru 8 s davkovacim elekt-
romagnetickym ventilem 540 se tento dav-
kovaci elektromagneticky ventil 5340 uzavi-
rd a tim ukon¢i davkovani paliva do déav-
kovaciho prostoru 508.

Druhou pracovni fézi vstiikovace 5 je
vlastni vystfik paliva. Casové situovany
elektricky signal privedeny z elektronické-
ho regulatoru 8 k ovlddacimu elektromag-
netickému ventilu 560 provede jeho otev-
Feni. Otevienim ovlddaciho elektromagne-
tického ventilu 560 je ovlddaci palivo z od-
leh&ovaciho prostoru 506 pod diferenciél-
nim' servopistem 570 pies odlehfovaci ka-

ndl 517 prepuSténo do sb&rného potrubi 10
a odtud do palivové nddrZe 1. Pritotny
prifez sedla ovladaciho elektromagnetic-
kého ventilu 560, 3krtictho prGfezu 505 a
plodné poméry &elnich ploch diferencial-
niho servopistu 570 jsou dimenzovany tak,
aby po otevieni ovlddaciho elektromagne-
tického ventilu 560 v disledku poklesu
tlaku ovlddaciho paliva v odlehfovacim
prostoru 506 nastal pohyb diferencidlniho
servopistu 570 smérem dolf. Presunutim
diferencidlniho servopistu 570 do jeho
spodni krajni polohy uzavie vélcova plo-
cha diferencidlniho servopistu 570 ' kanal
sbérného potrubi 10 a soufasn& propoji
spojovaci kandl 512 s horni v&tvi 504. Pa-
livo ze stredotlakého Cerpadla 2 o reduko-
vaném tlaku je pak horni vétvi 504 a spo-
jovacim kandlem 512 pFes horni pfiny ot-
vor 514 a axidlni kandl 513 v pistu 580
dopravovdno do ovlddaciho prostoru 385
nad pistem 580 hydraulického multiplika-
toru 516. Pist 580 je tlakem tohoto preva-
déného paliva pfesouvdn smérem doldl a
tim stladuje naddvkované palivo v davko-
vacim prostoru 509. Zp8&tny ventil 550 za-
brdani proud&ni nadavkovaného a stlafené-
ho paliva zpét do ddvkovaciho kandlu 507.
Palivo z prostoru 509 je vytlafovdno vyso-
kotlakym kandlem 510 ke vstFikovaci trys-
ce 590, Po prekrogeni otviraciho tlaku trys-
ky se jehla 593 zvedne ze svého sedla,
¢imZ zafind vstifik paliva pres vstiFikovaci
trysku 580 do spalovaciho prostoru moto-
ru. Jakmile pii pohybu pistu 580 hydrau-
lického multiplikdtoru 516 smérem do své
spodni krajni polohy dojde k propojeni ra-
didalniho zédpichu 582 provedeného na pistu
580 s dolnim zdpichem véalce 583, nastane
prepousténi paliva z ddvkovaciho prostoru
509 pfes axidlni otvor 586, spodni priény
otvor 515 dolni zdpich vidlce 583 a pre-
poustéci kandl 511 do akumula&niho pros-
toru 591 na jehlou 593. V tomto okamZiku
dojde k ukon¢eni vstfiku a energickému
uzavi‘eni vstfikovaci trysky 590 za podstat-
né vys8iho zaviraciho tlaku vstfikovaci
trysky neZ otviraciho. Souasnd odezni
elektricky signdl z elektronického regulé-
toru 8 vedeny k ovlddacimu elektromagne-
tickému ventilu 560; tim se ovlddaci elekt-
romagneticky ventil 560 uzavie a tak uzav-
fe i odlehCovaci kandl 517, &imZ opét doj-
de k vyrovndni tlaku na &elech diferen-
cidlniho servopistu 570, ktery se pFesune
do své horni krajni polohy. V této poloze
diferencidlni servopist 570 uzavira spojeni
horni vétve 504 se spojovacim kandlem 512
a propojuje cestu palivu z ovladaciho
prostoru 585 pres spojovaci kandl 512 do
sbé&rného potrubi 10.
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PREDMET VYNALEZU

1. VstFikovaci zailizeni pro vstrikovani

paliva do motord,, zejména naftovjch mo- .

tort s elektronicko hydraulickou regulaci
cyklové doddvky, pocatku vstfiku, vstfiko-
vaciho tlaku a zavirani trysky, v zavislosti
na otatkach motoru, zatiZeni motoru, ba-
rometrickém tlaku, koufivosti motoru, se-
stavajici ze stifedotlakého Cerpadla, CistiCe
paliva, redukéniho ventilu, vstfikovaci,
snimadd sledovanych velifin, ovlddace,
elektronického reguldtoru, pfivodniho po-
trubi, sb&rného potrubi, vedeni elektrickych
signdlé a hydraulického multiplikatoru, vy-
znatujici se tim, Ze redukéni ventil (4] je
opatfen prestavovacim mechanismem (401)
a je spojen jednak piivodnim kandlem
(501) paliva s déavkovacim elektromagne-
tickym ventilem ({540) vstfikovace (5) a
jednak ovladaci vétvi (502) s diferencial-
nim servopistem (570) a hydraulickym
multiplikatorem (516) vstfikovace (5), pFi-
¢em?Z elektronicky regulator (8) je elekt-
ricky spojen s davkovacim elektromagne-
tickym ventilem (540), s ovladdacim elekt-
romagnetickym ventilem (560), s pFestavo-
vacim mechanismem (401) reduk&niho
ventilu (4) a ddle se snimafem zatiZeni
(70), snimafem znacCek (702), snimacem
otdfek (703), snimafem barometrického
tlaku (704), snimadem teploty (705) a se
snimacem koufe (706].

2. VstFikovaci zatizeni podle bodu 1, vy-
znadujici se tim, Ze vstiikoval (5) sestava
z hydraulického multiplikdtoru (516) vy-
tvofeného z pistu (580) s tvarovym vybra-
nim (584), valce (581) spojeného spojo-
vacim kandlem (512) s diferencidlnim ser-
vovdlcem (808), vysokotlakym kandalem
(510} se vstF¥ikovaci tryskou (590), dav-
kovacim kandlem (507) ptes zpétny ventil
(550) a 8krtici clonu (508) s dé&vkovacim
elektromagnetickym ventilem (540) a pfe-
poustécim kandlem (511) s akumulafnim
prostorem (591) vytvofenym v t&lese vstii-

kovate (5] nad jehlou (593) wvstfikovaci.

trysky (590), pri¢emZ diferencidlni servo-
valec (808) ma vytvofen odlehfovaci pros-

tor (506), ktery je spojen odlehcovacim
kandlem (517) s ovlddacim elektromagne-
tickym ventilem (560].

3. Vsttikovaci .zafizeni podle bodll 1 a 2,
vyznalujicl se tim, Ze valec (581) hydrau-
lického multiplikatoru (516) mé dvé casti
s rozdilnymi primé&ry, kde horni €4st vél-
ce (581) je opatFena hornim zdpichem
(805) v mist& spojovaciho kandlu (512) a
dolni &4st valce (581) je opatfena dolnim
zapichem (583) v misté prepoustéciho ka-
nalu (511), kde primeér dolni cdsti valce
(581) je men3i neZ primér horni Casti
valce (581) v pomséru 1 : 2 aZ 1 : 10, pii-
CemZ ve valci (581) je suvné uloZen pist
(580) s rozdilnymi praméry, které odpo-
vidaji primé&rim valce (581), kde pist
(580) je ve své horni Cdasti opatfen axial-
nim kandlem (513), ktery je propojen hor-
nim priétnym otvorem (514} s obvodem
pistu 580 a ve své spodni €asti je opatfen
axidlnim otvorem (586}, ktery je propojen
spodnim p¥iénym otvorem (515) s radial-
nim vylehdenim (582) pistu (580), pricemz
v horni &asti vélce (581) je vytvoren ovlé-
daci prostor (585) nad hornim Celem
(806) pistu (580) a v dolni &asti valce
(581) je vytvoien davkovaci prostor (509)
pod spodnim ¢elem (807) pistu (580).

4. Vsttikovaci zafizeni podle bodd 1 a 2,
vyznacujici se tim, Ze diferencidlni servo-
pist (570) mé& dva rozdilné prlimeéry, kte-
rymi je suvné uloZen v diferencidlnim ser-
vovalci (808), kde primdr horni Casti di-
ferenciadlniho servopistu (570) je mensSineZz
primér jeho dolni ¢4sti v poméru do 1:1,5,
pficemZ pod spodni &4sti diferencidlniho
servopistu (570) v diferencidlnim servo-
valci (808) je vytvofen odleh€ovaci prostor
(506) a v horni &asti diferencialniho ser-
vopistu {570) je vytvoFeno radidlni vybra-
ni (571), priCemZ diferencidlni servopist
(570) je propojen horni v&tvi (504) pfimo
a spodni vétvi (503) pies Skrtici prifez
(505) s ovlddaci vétvi (502) a déale je pro-
pojen sbh&rnym  potrubim (10) s palivovou
nadrzi (1).

2 listy vykresii

Severografia,- n. p.,

zavod 7, Most s
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