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(54).Sk1£péci nosid& pro prepravu &lund po sou¥i a pro jejich spousténi a vytahovéni z vody

b

Pfedmdt vynédlezu se tyké skldpdcfho nosife pro pfepravu &lund po soudi a pro jejich
vytahovéni z vody.

V soudasné dobd jsou noside &lunld konstruovédny prevaZné dvéma zpﬂéob}. V prvnim pii-
pad& je &lun ulo%en dnovou éésti na pif&nych vodicich védlcich, které.jaou oto&né pfipe-
vnény k nosnému rému podvozku.‘élun po odjistén{ sklouzne po védleich do vody. Tohoto zpi-
sobu lze pou¥ivat pouze u tdch plavidel, jejichZ dno m4 v podélném sm¥ru dlouhé p¥imkové
¢4sti. Glen®né tvary dna nelze u tohoto systému pouzit.AV drﬁhém ptipad§vje %lun podep¥en
ve dn& a bocich podpdrami, které jsou souddsti nosného rému s podvozkem a spoudté&nf ¥lunu
do vody je mo¥né pouze za predpokladu, Ze nosi¥ s &lunem 'se ponofi tak hluboko do vody,
a¥ vztlakovd sfla uvoln{ &lun z podpér. Tento druhy zpisob pouﬁivany prevéain& v pripadech,
kdy dnové &4st &lunu mé v podélném sm&ru krétké rovinné Useky, mé Fadu nevyhod. Nejvyznal-
néj81 z nich je zna¥nd hloubka vody pot¥ebnd ke spoudtini, &i vytaZeni &lunu z vody, Zasto
prevysujfect vice ne# dvojndsobek ponoru &lunu. I kdyZ v ndkterych pfipadech je moZné
hloubku vody potfebnou ke spudtdni ¥lunu ¥dstednd zmen3it vysunutim éésti podéozku s &lu-
nem ve sm¥ru jeho podélné osy, presahuje tato mira podstatn® ponor plavidla. Shora uvedené
nedostatky odstranuje skldpsci nosi¥ podle vyndlezu, jeho? podstata spo¥ivéd v tom, %e v
pfedni ¥4sti zdkladového rému jsou umistdny pevné vodici kladky, vykyvné vodici klédky,

pevné areta¥ni vazpdra a stavitelnd aretalni vzpdra a v zadni Zésti zékladového rému je
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umist¥n aretadni vaznicovy t¥men, Zepy na nich%# je kyvnd uloZen sklopny rém, v jeho%

predni Xdsti jsou umfst¥ny hornf vodfci kladky e nejmén¥ jednim ovlddacim lanem, oto3né
aretadni héky opat¥ené bezpednostnimi zémky a v zadni ¥dsti sklopného rému Jje uloZena
alespon jedna kladka, dnové podpdry a Zroubové napindky a v horni &dsti sklopného rému

Je vytvorena kolejové dréha s poJjezdovym vozikem opatfenym pojezdovymi koly a torsnim
hi*{delem, ha ném¥ jeou pevné uloZena ozubend kola zapadajlef do ozubené dréhy, kterd je
soubd%né s kolejovou dréhou, pPidem% t¥%i8t% sklopného rému s pojezdovym vozikem a Zlunem
le¥{ za pFf¥nou osou oté¥eni. ‘

. V¥hoda silépéciho_noaiée podle vynélezu spodivé v tom, %e umoZiuje spoudtdt i vyta-
~hovat &luny libovolného tvaru trupu z vody o hloubce rovnajic{ se prakticky pouze ponoru
~.61unu, coZ neni mo¥né u‘jinych druhd podvozkd. Tim, %e je pojezdovy vozik opatfen torsnim

hfidel§m 8 ozubenymi koly, kterd zabirajf do ozubenych drah'uchycenyéh ve sklopném rému,
"~ je mo¥né spoudtdt ¥i vytahovat &luny i v proudfici vodd. UloZen{ sklopného rému s pojezdo-
vym vozikem a &lunem i prézdného rému bez &lunu tak, Ze t&Zi3¥td je za osou otdfeni sklop-.
‘hého :dmﬁ, dovoluje sklépét rém s ¥lunem i prézdny rdm samovolnd, pouze po uvolnéni pevné
"a stavitelné aretalni vzpéfy a pfipadné aretaniho Qaznicového t¥menu.,
P¥iklad podle Qyﬂéiezu Jje zndzorndn na pfipojenych obrézcich, kde obrézek 1 pfedsta-;

Vujo nérys nosife &lunu s’ ulofenym ¥lunem, obr. 2 znézornuje toté% v pohledu shora, na
obr. 3 je znézorn&na v néryse jedna z féz{ spoudténi &lunu do vody, obr. 4 pfedstavuje
vedeni zdvo jeného ovlédacihq lana v axonqmetrickém pohledu Eikpo zp¥edu, obr. 5 predsta=
vuje v témié*nphiadu pouZitdt jednoduchéhoiovlédaciho 1§na, na obr., 6 je schema pfednf &é-
; sti'sklopnéhé.rému s pojezdovym vozikem ulofenym na kolejové dréze a zpisob propojeni
ozubenych kol torsnim h¥tdelem a Jjejich zdéb&r do podélnych drsh, v pohledu shora, obr. 7
pfédstavuje umisténi dnovych podp¥r, Sroubovych napindkd a nosné kladky, v.pohledu ze za-
du na podvozek, na obr. 8 je znézorndno uspoirdddni oto¥nych areta¥nich hékd s bezpe¥nost-
nimi zémky v poloze p¥i vytahovéni pojezdového voziku s ¥lunem, v pohledu z boku a obr. §
ukazuje v tomté% pohledu transportn{ polohu pcjezdového voziku & &lunem,

| Nosi¥ &lund podle vynélezu se sklddé ze t#{ hlavnich celkl a to ze zékladového rému
1 s podvozkem 7, ze sklopného rému 2 s kolejovou dréhou 12 a ozubenou dréhou 13 a z po-
Jjezdového voziku 3. V zadni &dsti zdkladového rému 1 je na Zepech 19 p¥f¥niku 8 uloZen '
kyvn& kolem pri&né vodorovné osy 18 otdfeni eklophy rém 2 tak, Ze téizété 11 sklopného
rému 2 8 pojezdovym vozikem 3 a Zlunem 27 je za p¥i&nou vodorovnou osou 18 otdleni. V
predni ¥ésti zdkladového rédmu 1} je umist®na dvojice pevnych vodfcfch kladek 4 a dvojice
- vy¥kyvnych vodicich kladek 3 pro ovlédacf lano 6. Za témito kladkami je upevn®na stavitel-
né vzpdra 21, kterd umoZnuje zajistit sklopny rém 2 v potrebném uhlu sklonu vi¥i zdklado-
vému rému l. Pro.zajiéténi sklopného rému 2 a &lunu 27 v transportni poloze se pou%ivé
pevné aretani vzpéra 20, areta®ni vaznicovy t¥men 22, dnové podpdry 24 a. &roubové napi-
néky 26. Oteviené zadnf ¥dst sklopného rému 2 je ze spodu svdzéna pri¥nym nosnikem 14
sklophého rému 2, na némZ je umisténa nosnd kladka 10. Predni &dst sklopného rému 2 nese
hogqivadici kladky 9 pro ovlédact lano § a oto¥né areta¥n{ ﬁéky 23 s bezpelnostnimi zém-
ky éi. Po celé délcq sklopného rému 2 je vytvolrena koiejové dréha 12 a ozubené dréha 13
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pro pojezdovy vozik 3J. Pojezdovy vozik 3 pojiidilpp kolejové drdze 12 &tyfmi pojezdovymi
koly 13. Proti k¥f¥en{ je pojezdovy vozik 3 zaji¥t¥n dvojici ozubenych kol';g, kKterd jsou
pevné uloZena na torsnim hi*ideli 17 a zapadajf{ do ozubené dréhy 13. Torsni hi¥fdel 17 pi~
sobl zéroven jako prvek tlumfci rézy, vzniklé pfi zachyceni &lunu 27 do pojezdového vozi-
ku 3 pri pfistévacim manévru,

PREDMET VYNALEZU

Sklédp&c! nosi® pro pirepravu &lund po sousi a pro jejich spoudt&ni a vytahovéni z vody,
vyznaleny tim, Ze sesﬁévé ze zékladového rému (1), v.jehoi pFedni Zdsti jsou umistény
pevné vodfci kladky (4), vykyvné vodic{ kladk& (5), pevné areta¥nt vzpira (20) a stavi-
telné areta¥n{ vzpira (21) a v zadnf &dsti zéklédového rému (1) je umistdn aretadnf vaz-
nicovy tfmen'(22) a Sepy (19), na nich¥ je kyvn& uloZen sklopny rém (2), v jeho¥ prednf,
Edsti jsou umistdny horni vodfc{ kladky (9) s nejménd jednim ovlédacim lanem (6), otoZné
aretadni héky (23) opat¥ené bezpe¥nostnimi zémky (25) a v zadnf ¥dsti sklopného rému (2)
Jje uloZena alespon jedna nosnd kladka (10), dnové podpéryr(24) a Broubové napindky (26)
a v horni &4sti sklopného rému (2) je vytvorena kolejovd dréha (12) s pojezdovym vozikem
(3) opatfenym pojezdovymi koly (15) s torsnim h¥fdelem (17), na nsms Jjsou pevné uloZena
ozubend kola (16) zapadajici do ozubené dréhy (13), kterd je soubd%nd s kolejovou dréhou
(12), prifemZ t&¥%i&t¥ (11) sklopného rému (2) s pojezdovym vozikem (3) a &lunem (27) leZf

za pii¥nou vodorovnou osou (18) otédZeni.
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Obr. 3



205 993
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