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€ Abklappbare und aushebbare Runge an Nutzfahrzeug.

@ Die Runge (2) weist in ihrer vertikalen Lage einen
unter dem oberen Rand des Fahrzeugrahmens (1)
durch diesen hindurchgehenden Verriegelungszapfen (12)
auf. An ihrem unteren Ende ist die Runge (2) mittels ei-
nes Gelenkzapfens (9) in zwei mit Aushebeschlitzen (5)
versehenen Lagern (4) schwenkbar gehalten. Durch Bewe-
gung eines unter der Runge (2) nach unten vorstehenden
Verregelungshebels (6) nach innen wird ein Riegel (7) aus
der Fangnut (13) des Verriegelungszapfens (12) geldst.
Dann kann die Runge (2) nach unten geklappt oder in der
Winkelstellung () aus den Lagern (4) gehoben werden.




647989

PATENTANSPRUCH

Abklappbare und aushebbare Runge an Nutzfahrzeug,
dadurch gekennzeichnet, dass die Runge (2) an ihrem unte-
ren Ende einen beidseitig vorstehenden Gelenkzapfen (9) auf-
weist, der an seinen vorstehenden Enden (10) parallel zur
Langsrichtung der Runge (2) abgeplattet ist, dass die vorste-
henden Zapfenenden (10) in Lagern (4) schwenkbar sind,
welche Lager (4) mit schrig nach aussen und oben gerichte-
ten Aushebeschlitzen (5) vorgesehen sind, und dass die Runge
(2) einen Verriegelungszapfen (12) aufweist, dessen nach in-
nen gerichteter Teil mit einer Fangnut (13) ausgebildet ist,
wobei die Fangnut (13) zur Verankerung an einem unter Fe-
derdruck stehenden Riegel (7) vorgesehen ist, der durch
einen unter der Runge (2) nach unten vorstehenden, entge-
gen dem Federdruck nach innen schwenkbaren Verriegelungs-
hebel (6) geldst werden kann, so dass die Runge (2) in ihrer
vertikalen Lage fest verankert ist und in schriig nach aussen
und oben gerichteter Lage durch die Aushebeschlitze (5) aus
den Lagern (4) gehoben werden kann,

Die Erfindung betrifft eine abklappbare und aushebbare
Runge an Nutzfahrzeug.

Solche Rungen sind in nachstehend erwihnten Schriften
verdffentlicht.

Durch die CH-PS 504 340 ist eine 16sbare Stiitze an einer
mit mindestens einer Seitenlade versehenen Wagen-Lade-
briicke, insbesondere fiir eine Wagenplane, geschiitzt, Dabei
wird als bereits bekannt vorausgesetzt, dass in der Runge
ein Keil durch einen ausschwenkbaren Hebel betitigt wer-
den kann, durch welchen der Keil in ein an der Ladebriicke
angebrachtes Schloss einsteckbar und wieder aus diesem 18s-
bar ist. Ferner ist die Runge um einen an der Ladebriicke
vorgesehenen Zapfen schwenkbar gelagert und von diesem
abhebbar.

In der DE-AS 22 33 779 ist eine Rungenanordnung fiir
Lastwagen und Schienenfahrzeuge bekanntgegeben, wobei
die Runge an ihrem unteren Ende um einen waagrechten
Bolzen nach aussen schwenkbar und abnehmbar am Rah-
menprofiltriger des Fahrzeugbodens angeordnet und in ihrer
Iotrechten Stellung durch einen mit einem Handhebel ver-
bundenen Verschlusshaken verriegelbar ist.

Die CH-PS 591 356 zeigt eine Verriegelungsvorrichtung
fiir abklappbare Rungen am Rahmenprofil von Nutzfahr-
zeugen, wobei am Rahmenprofil eine konisch ausgebildete
Tasche zur Aufnahme eines in der Runge linear verschieb-
baren Keilstiickes angebracht ist, welches durch einen He-
bel entgegen einem Federdruck verschoben werden kann.

Es stellte sich nun die Aufgabe, eine Runge derart mit
Schwenk- und Verriegelungsmitteln auszubilden, dass eine
einfache Handhabung mit kiirzesten Bedienungszeiten ge-
wihrleistet ist, wobei die Herstellungskosten der Schwenk-
und Verriegelungsmittel klein werden und die Schwenk- und

Verriegelungsmittel auch an vorhandenen Fahrzeugen in ein-
facher Weise, ohne Ausschneiden des Aussenrahmens, ange-
schweisst werden konnen, und zudem die in die Runge ein-
gelassenen bekannten Bordwandverschliisse und deren Be-

5 dienungshebel ungesindert bleiben.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemiiss gel6st durch eine
abklappbare und aushebbare Runge, welche die im kennzeich-
nenden Teil des Patentanspruches aufgefiihrten Merkmale
aufweist.

In der Zeichnung ist ein Ausfithrungsbeispiel des Erfin-
dungsgegenstandes dargestelit. Es zeigen:

Fig. 1 eine Ansicht einer verriegelten Runge,

Fig. 2 einen Seitenriss zu Fig, 1, mit — strichpunktiert
— in die Aushebestellung geschwenkter Runge,

Fig. 3 einen Schnitt nach der Linie III-III durch das La-
gerider Fig. 1, und

Fig. 4 einen Schnitt nach der Linie IV-IV der Fig. 1.

Am Aussenrahmen 1 des Fahrzeuges ist unten fiir jede
Runge 2 ein Schwenklagersupport 3 angeschweisst (Fig. 1).
20 An diesem sind unten zwei Schwenklager 4 befestigt, welche

in einem Winkel & zur Vertikalen je einen durchgehenden
Aushebeschlitz 5 aufweisen (Fig. 2 und 3). An der Innen-
seite des Schwenklagersupports 3 ist ein Rungenversiegelungs-
mechanismus befestigt, so dass durch Einwirtsdriicken eines

25 Verriegelungshebels 6 entgegen einer Federkraft ein nach
oben gerichteter Riegel 7 aus seiner Verriegelungsstellung
nach unten gezogen wird. :

Die Runge 2 weist an ihrem unteren Ende eine Hiilse 8
auf. In dieser ist ein Gelenkzapfen 9 drehfest verschraubt.

30 Dieser weist zwei aus der Hiilse 8 vorstehende Enden 10 auf.
welche mit Abplattungen 11 ausgebildet sind, die parallel
zur Langsrichtung der Runge 2 verlaufen. Die Runge 2 trigt
einen nach innen vorstehenden Verriegelungszapfen 12, so
dass dessen vorstehendes Ende in senkrechter Stellung der

35 Runge 2 den Aussenrahmen 1 unter seinem oberen Ende

durchdringt (Fig. 2). Der Verriegelungszapfen 12 weist an

seiner vorstehenden Endpartie eine Fangnut 13 auf, in wel-
che der Riegel 7 bei senkrechter Lage der Runge 2 eingreift
und diese festhilt.

Bei geldstem Riegel 7 kann die Runge 2 nach unten ge-
klappt werden. Zum Ausheben aus den Lagern 4 wird die
Runge 2 um den Winkel « nach aussen geschwenkt, so dass
die abgeplatteten Zapfenenden 10 durch die Schlitze gehoben
werden kénnen.

Die Runge 2 kann nach unten verlingert sein, so dass
der Gelenkzapfen 9 weiter nach unten zu liegen kommt. Da-
bei ist der Verriegelungshebel 6 gegeniiber dem Gelenk-
zapfen 9 seitlich versetzt vorzusehen.

Bei einer Ausfithrung in Leichtmetall kann an die Run-
50 ge 2 ein Leichtmetalirohr als Hiilse 8 geschweisst sein, in

welches der Gelenkzapfen 9 eingepresst und durch einen
Spannstift befestigt ist.

Die beschriebene Runge weist vorteilhafterweise keine
seitlich vorstehenden Teile gegeniiber dem Wagenladen auf.
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