PCT

WELTORGANISATION FUR GEISTIGES EIGENTUM
Internationales Biiro

INTERNATIONALE ANMELDUNG VEROFFENTLICHT NACH DEM VERTRAG {/BER DIE
INTERNATIONALE ZUSAMMENARBEIT AUF DEM GEBIET DES PATENTWESENS (PCT)

(51) Internationale Patentklassifikation S :
B60S 1/18, GO5G 5/04 Al

(11) Internationale Veréffentlichungsnummer:

(43) Internationales
Veriffentlichungsdatum :

WO 91/00203

10. Januar 1991 (10.01.91)

(21) Internationales Aktenzeichen: PCT/EP90/00951

(22) Internationales Anmeldedatum: 15. Juni 1990 (15.06.90)

(30) Priorititsdaten:

P 39207315 24. Juni 1989 (24.06.89) DE

(71) Anmelder (fiir alle Bestimmungsstaaten ausser US): SWF
AUTO-ELECTRIC GMBH [DE/DE]; Stuttgarter Stras-
se 119, Postfach 1763, D-7120 Bietigheim-Bissingen
(DE).

(72) Erfinder; und .

(75) Exfinder/Anmelder (nur fiir US) : BOHMER, Rainer [DE/
DE]; Im Vogelsang 14, D-7125 Kirchheim/Neckar (DE).
BRUHN, Rainer [DE/DE]; Rémerstr. 22, D-7500 Karls-
ruhe 21 (DE). RIENHARDT, Hans-Peter [DE/DE];
Steppbachweg 79, D-7107 Neckarsulm (DE). WALT-
HER, Bernd [DE/DE]; Birkenweg 20, D-7120 Bietig-
heim-Bissingen (DE).

(74) Gemeinsamer Vertreter: SWF AUTO-ELECTRIC GMBH;

Stuttgarter Str. 119, Postfach 1763, D-7120 Bietigheim-
Bissingen (DE).

(81) Bestimmungsstaaten: AT (europdisches Patent), BE (euro-

péisches Patent), BR, CH (européisches Patent), DE (eu-
ropdisches Patent)*, DK (europdisches Patent), ES (eu-
ropdisches Patent), FR (europdisches Patent), GB (euro-
péisches Patent), IT (européisches Patent), JP, LU (euro-
péisches Patent), NL (europiisches Patent), SE (europii-
sches Patent), US.

Veriffentlicht

Mit internationalem Recherchenbericht.

NEM KRAFTFAHRZEUG
(57) Abstract

The invention relates to a drive device, especially for a wind-
screen wiper installation of a motor vehicle, with a drive motor fol-
lowed by a gear system housed in a gearbox (15) having a oscillating
drive spindle (32) and a pinion (13) secured thereto and with a stop
(40) to limit the angle of oscillation of the drive spindle (32). The stop
(40) may either oscillate with the pinion (13) or be secured in the gear-
box (45). In order to ensure that the stop (40) is properly guided and
securely held, it is pushed over the drive spindle (32) with an annular
section (41). The annular section (41) may, in particular, also act as
the actuating wheel for the pinion, thus saving components by com-
parison with a prior art drive device.

(57) Zusammenfassung

Die Erfindung bezieht sich auf eine Antriebsvorrichtung, insbe-

(54) Title: DRIVE DEVICE, ESPECIALLY FOR A WINDSCREEN WIPER INSTALLATION OF A MOTOR VEHICLE

(54) Bezeichnung: ANTRIEBSVORRICHTUNG, INSBESONDERE FUR EINE SCHEIBENWISCHERANLAGE AN EI-

sondere fiir eine Scheibenwischeranlage an einem Kraftfahrzeug, mit einem Antriebsmotor, mit einem diesem nachgeordneten, in
einem Getriebegehéuse (15) untergebrachten Getriebe, das eine pendelnd angetriebene Abtriebswelle (32) und ein verdrehsicher
auf dieser sitzendes Ritzel (33) aufweist, sowie mit einem Anschlagteil (40) zur Begrenzung des Pendelwinkels der Abtriebswelle
(32). Das Anschlagteil (40) ist entweder mit dem Ritzel (33) schwenkbar oder fest im Getriebegehduse (45) angeordnet. Um nun
eine gute Fiihrung und einen sicheren Halt des Anschlagteils (40) zu erhalten, ist dieses mit einem ringférmigen Abschnitt (41)
auf die Abtriebswelle (32) aufgeschoben. Insbesondere kann der ringformige Abschnitt (41) zugleich als Anlaufscheibe fiir das
Ritzel dienen, so dass gegeniiber einer bekannten Antriebsvorrichtung Bauteile eingespart werden.
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Antriebsvorrichtung, insbesondere fiir eine Scheibenwischeranlage an einem

Kraftfahrzeuq

Die Erfindung geht aus von einer Antriebsvorrichtung, die insbesondere fiir
eine Scheibenwischeranlage an einem Kraftfahrzeug verwendet wird und die
Merkmale aus dem Oberbegriff des Anspruchs 1 aufweist.

Bei manchen Antrieben soll die Abtriebswelle nach dem Abschalten der
Antriebsvorrichtung eine genau definierte, innerhalb bestimmter Toleranzen
liegende Ruhelage einnehmen. Dies gilt beispielsweise auch fiir
Scheibenwischeranlagen, bei denen das Wischblatt nach dem Abschalten
moglichst nahe am Scheibenrand geparkt werden soll. Bei den in iiblicher
Weise von einem Elektromotor angetriebenen Wischblittern wird der
Elektromotor beim Einfahren der Wischbldatter in die Ruhelage durch
KurzschluB abgebremst. Diese elektrischodynamische Bremse fiihrt nicht immer
zu einer befriedigend genauen Ruhelage. Vielmehr ist diese Ruhelage noch in
Zu starkem MaBe von der Batteriespannung und/oder dem Scheibenzustand
abhdngig. Auch das in einem Getriebe meist vorhandene Spiel zwischen
einzelnen Getriebegliedern tragt dazu bei, daB nicht immer die gewiinschte
Ruhelage eingenommen wird. Das Getriebespiel bewirkt auch, daB wihrend des
Betriebs die Umkehrstellungen des Wischblatts nicht exakt eingehalten werden.

Bei einer aus der DE-0S 35 14 199 bekannten Scheibenwischeranlage hat man
dieses Problem dadurch zu 1&sen versucht, daB man den Pendelwinkel der
Abtriebswelle durch jeweils einen Anschlag am verdrehsicher mit der
Abtriebswelle verbundenen Ritzel und einen gehdusefesten Gegenanschlag fiir
jede Drehrichtung begrenzt hat. Das Ritzel weist dabei eine Zahnliicke auf,
und die beiden die Zahnliicke begrenzenden Zihne wirken als Anschldge des
Ritzels iiber einen linear verschiebbaren Druckiibertrager mit den
Gegenanschldgen zusammen.

Auch aus der DE-0S 37 40 312 ist eine Scheibenwischeraniage bekannt, bei der
der Pendelwinkel der Abtriebswelle durch Anschldge fiir das Ritzel begrenzt
werden soll. Bei dieser Scheibenwischeranlage ist in eine Bohrung des
Ritzels ein Stift eingepreBt, der axial iiber eine Seite des Ritzels
vorsteht, in einer Nut des Getriebegehduses hin- und herlduft und in den




WO 91/00203 2 PCT/EP9%0/00951

Umkehrstellungen des Wischblatts gegen Gummisegmente stoBt, die in die Nut
des Getriebegehduses eingesetzt sind. Den Stift kann man als Anschlagteil
bezeichnen, durch das der Pendelwinkel der Abtriebswelle begrenzt wird.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Antriebsvorrichtung mit den
Merkmalen aus dem Oberbegriff des Anspruchs 1 so weiterzuentwickeln, daB das
Anschlagteil mit geringem Aufwand sicher in der vorgesehenen Position im
Getriebegehduse untergebracht werden kann.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemiB mit einer Antriebsvorrichtung geldst, die
auBer mit den Merkmalen aus dem Oberbegriff des Anspruchs 1 zusitzlich mit
dem Merkmal ausgestattet ist, daB das Anschlagteil mit einem ringformigen
Abschnitt auf die Abtriebswelle aufgeschoben ist. Bei einer
erfindungsgemdBen Antriebsvorrichtung ist also das Anschlagteil so
ausgebildet, daB die Abtriebswelle dazu herangezogen werden kann, das
Anschlagteil in seiner Lage zu sichern. Eine Bohrung im Ritzel, die bisher
einen zusdtzlichen Bearbeitungsschritt des Ritzels bedingte, ist nicht mehr
notwendig. Ist das Anschlagteil vom Ritzel um die Achse der Abtriebswelle
verschwenkbar, so wird das Anschlagteil durch den die Abtriebswelle
umgebenden ringformigen Abschnitt gqut gefiihrt.

Vorteilhafte Ausgestaltungen einer erfindungsgemdBen Antriebsvorrichtung
kann man den Unteranspriichen entnehmen.

Bei einer Antriebsvorrichtung der betrachteten Art wird das Ritzel
iblicherweise ﬁbef eine oder zwei Anlaufscheiben axial am Boden bzw. am
Deckel des Getriebegehduses abgestiitzt. Vorteilhafterweise wird nun der
ringférmige Abschnitt des Anschlagteils als Anlaufscheibe benutzt, so daB
die Anzahl der Einzelteile reduziert werden kann.

Insbesondere bei Antriebsvorrichtungen fiir Scheibenwischeranlagen an
Kraftfahrzeugen tritt die Abtriebswelle auf der einen Seite des Ritzels aus
dem Getriebegehduse heraus und hat auf der anderen Seite des Ritzels ein
iber das Ritzel vorstehendes, sich Jedoch innerhalb des Gehduses
befindliches Ende. In der bevorzugten Ausfiihrung nach Anspruch 3 ist nun der
ringformige Abschnitt des Anschlagteils auf das vorstehende Ende der
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Abtriebswelle aufgeschoben. Die Montage ist dann besonders einfach. AuBerdem
kann der ringférmige Abschnitt des Anschlagteils iiber dem Ende der
Abtriebswelle geschlossen sein, so daB auch dann, wenn die Abtriebswelle
durch {ibermdBige axiale Krifte gegeniiber dem Ritzel axial verstellt wird,
ein direktes Anlaufen der Abtriebswelle an das Getriebegehduse, insbesondere
an den Deckel des Getriebegehduses, vermieden wird.

Aus Platzgriinden kann es ungiinstig erscheinen, den ringformigen Abschnitt
des Anschlagteils auf dem Ende der Abtriebswelle anzuordnen. Gemip Anspruch
5 kann sich dann der ringformig Abschnitt des Anschlagteils auf der Seite
des Ritzels befinden, auf der die Abtriebswelle aus dem Getriebegehiuse
heraustritt. Ist das Anschlagteil mit dem Ritzel verschwenkbar, so wirkt es
meist mit gehdusefesten Gegenanschldgen zusammen, die sich auf der Seite des
Ritzels im Getriebegehduse befinden, auf der die Abtriebswelle aus dem
Getriebegehduse heraustritt. Liegt nun der ringférmige Abschnitt des
Anschlagteils auch auf dieser Seite des Ritzels, so konnen sich ein
Anschlag, mit dem das Anschlagteil mit den gehdusefesten Gegenanschldgen
Zusammenwirkt, und ein Mitnehmer, mit dem das Anschlagteil in eine
Aussparung des Ritzels eingreift, auf gegeniiberliegenden Seiten des
ringférmigen Abschnitts befinden. Auch bej einem beliebigen Versatz von
Anschlag und Mitnehmer in Umfangsrichtung des ringformigen Abschnitts ist
dann eine axiale Entformung des Anschlagteils moglich.

Um die Anschldge wahrend des Betriebs nicht Schaden nehmen zu lassen,
sollten entweder die gehdusefesten Gegenanschldge oder der Anschlag am
Anschlagteil elastisch nachgiebig ausgebildet werden. Insbesondere hat man
bisher fiir die gehdusefesten Anschldge ein nachgiebiges Gummimaterial
verwendet. Damit nun bei von auBen angreifenden groBen Kriften, die die
Abtriebswelle zu verdrehen suchen, das Gummimaterial nicht ibermdBig
Zusammengedriickt und Teile des Getriebes beschddigt werden, ist gemiB
Anspruch 14 vorgesehen, daB das Anschlagteil einen zweiten Anschlag
aufweist, der mit mindestens einem starren gehdusefesten Anschlag
zusammenwirkt, und daB der Abstand zwischen dem ersten Anschlag und dem
nachgiebigen Gegenanschlag kleiner ist als zwischen dem zweiten Anschlag und
dem starren Gegenanschlag. Auf diese Weise wird erreicht, daB im normalen
Betrieb der Antriebsvorrichtung jeweils der erste Anschlag gegen die
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nachgiebigen Gegenanschldge stoBt. Bei einer versuchten Verdrehung der
Abtriebswelle von auBen stoBt, nachdem der elastische Anschlag etwas
nachgegeben hat, der zweite Anschlag auf den starren Gegenanschlag und
verhindert dadurch ein weiteres Verdrehen der Abtriebswelle, so daB das
Material des elastischen Anschlags geschont und eine Beschddigung von
Getriebegliedern vermieden wird.

Bei einem kleinen Pendelwinkel der Abtriebswelle kann es geniigen, wenn man
als Ritzel ein Zahnsegment verwendet, dessen juBerste Zdhne direkt mit
elastisch nachgiebigen, gehdusefesten Gegenanschldgen zusammenwirken. In
diesem Fall konnen die gehdusefesten Gegenanschldge an einem Anschlagteil
ausgebildet sein, das einen festen Sitz im Getriebegehduse hat. Die
_elastisch nachgiebigen, gehdusefesten Gegenanschldge erhdlt man
vorteilhafterweise dadurch, daB der ringfGrmige Abschnitt des Anschlagteils,
der auf die Abtriebswelle aufgeschoben ist, einstiickig mit zumindest einem
elastisch nachgiebigem Arm hergestellt ist. Um ein Uberdehnen des elastisch
nachgiebigen Arms zu verhindern, ist diesem gemdB Anspruch 18 ein starrer
Anschlag nachgeordnet, gegen den der Arm nach einem bestimmten Weg stoBt.

Es ist bekannt, ein zu dem Getriebe einer Antriebsvorrichtung gehdrendendes
Kurbelrad iiber einen Ring auBerhalb des Kurbelradius axial abzustiitzen.
GemdB Anspruch 20 sind nun der Ring und das Anschlagteil einstiickig aus
Kunststoff hergestellt, so daB nur wenig Einzelteile zu montieren sind.

Will man fiir verschiedene Pendelwinkel der Abtriebswelle nicht jeweils ein
anderes groBes, aus Anschlagteil und Abstiitzring des Kurbelrades bestehendes
Kunststoffteil verwenden, so stellt man das Anschlagteil vorteilhafterweise
separat vom Abstiitzring her, so daB nur dieses an den anderen Pendelwinkel
angepaBt werden muB. Aber auch dann wird der Abstiitzring zweckmiBigerweise
zum Halten des Anschlagteils verwendet, indem an ihn ein Haltetei] angeformt
ist, das sich bis zum Anschlagteil erstreckt und das mit dem Anschlagteil
ineinandergesteckt ist.

Mehrere Ausfiihrungsbeispiele einer erfindungsgemdBen Antriebsvorrichtung
sind in den Zeichnungen dargestellt. Anhand der Figuren dieser Zeichnungen
wird die Erfindung nun ndher erliutert.
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Es zeigen:

Fig. 1 in Achsrichtung der Abtriebswelle eine Sicht in das of fene,
ein Pendelgetriebe aufnehmende Getriebegehduse einer ersten
Ausfiihrung, bei der das Anschlagteil auf das Ende der
Abtriebswelle aufgeschoben ist,

Fig. 2 in Achsrichtung der Abtriebswelle eine Sicht in das offene
Getriebegehduse nach Fig. 1, wobei jedoch nun die
Getriebeteile weggelassen sind,

Fig. 3 einen Schnitt entlang der Linie ITI-1IT aus Fig. 1,
Fig. 4 eine Ansicht des Anschlagteils aus den Fig. 1 und 3 in
Richtung des Pfeiles A aus Fig. 3,

Fig. 5 eine Ansicht des Anschlagteils in Richtung des Pfeiles B aus
Fig. 4,

Fig. 6 einen Schnitt entlang der Linie VI-VI aus Fig. 4,

Fig. 7 in einem Schnitt entsprechend dem aus Fig. 3 ein zweites
Ausfihrungsbeispiel, bei dem sich der ringformige Abschnitt
des Anschlagteils auf der Seite des Ritzels befindet, auf der
die Abtriebswelle das Getriebegehduse verlipt,

Fig. 8 eine Ansicht des Ausfiihrungsbeispiels in Richtung des

Pfeiles C aus Fig. 7, wobei Jjedoch das Getriebegehduse
weggelassen ist,

Fig. 9 in einem vergrdBerten MaBstab eine Prinzipskizze des Zweiten
Ausfiihrungsbeispiels und

Fig.10 in Achsrichtung der Abtriebswelle eine Sicht in das offene
Getriebegehduse eines dritten Ausfiihrungsbeispiels, bei dem
das Anschlagteil die gehdusefesten Anschldge aufweist.
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Bei der in den Fig. 1 bis 3 gezeigten Antriebsvorrichtung fiir einen
Scheibenwischer an einem Kraftfahrzeug befindet sich ein Pendelgetriebe in
einem topfformigen Getriebegehduse 15, das durch einen Deckel 16
verschlossen und an das Gehduse 17 eines Elektromotors angeflanscht ist.

In das Getriebegehduse 15 ist in Stehbolzen 18 eingepreBt, auf dem ein
Schneckenrad 19 drehbeweglich gelagert ist, das in bekannter Weise von einer
Schnecke 20 angetrieben wird, die Teil der Rotorwelle 21 des Elektromotors
ist. An dem Schneckenrad 19 ist exzentrisch ein Bolzen 26 drehbeweglich
gelagert, an dem eine Schubstange 27 befestigt ist. Der iiber das
Schneckenrad 19 vorstehende Abschnitt des Bolzens 26 kann als Kurbelzapfen
einer Kurbel betrachtet werden, deren Linge dem Abstand des Bolzens 26 von
der Achse des Stehbolzens 18 entspricht. An ihrem dem Bolzen 26 entfernten
Ende ist die Schubstange 27 als Zahnsegment 28 ausgebildet und zentrisch zu
diesem Zahnsegment schwenkbar an einer insgesamt mit 29 bezeichneten
Schwinge angelenkt. Die Schwinge besteht aus zwei im Abstand zueinander
gehaltenen Hebeln 30 und 31, die zu beiden Seiten eines drehfest auf einer
Abtriebswelle 32 sitzenden Ritzels 33 drehbar auf der Abtriebswelle gelagert
sind und auch das Zahnsegment 28 an der Schubstange 27 einrahmen. Von der
Schwinge 29 werden das Zahnsegment 28 und das Ritzel 33, das ebenfalls nur
ein Zahnsegment ist, in Eingriff miteinander gehalten. Der Hebel 31 liegt
auf seiner dem Ritzel 33 abgewandten Seite iiber eine Anlaufscheibe 34 auf
einem an das Getriebegehduse 10 einstiickig angeformten und in das Innere des
Gehduses vorspringenden Lagerauge 35 fiir die Abtriebswelle 32 auf. Der Hebel
30 stitzt sich auf seiner dem Ritzel 33 abgewandten Seite ebenfalls iiber
eine Anlaufscheibe am Deckel 16 ab. Somit sind die Hebel 30 und 31 im
Bereich der Abtriebswelle 32 auf beiden Seiten axial abgestiitzt und konnen
deshalb nicht verkanten. Uber die Hebel ist auch die axiale Position des
Ritzels 33 und der Abtriebswelle 32 bestimmt.

Im Betrieb wird das Schneckenrad 19 vom Elektromotor iiber die Schnecke 20 in
eine bestimmte Drehrichtung angetrieben und nimmt dabei den Bolzen 26 mit,
der somit um die Achse des Stehbolzens 18 kreist. Die Schubstange 27 muB der
Bewegung des Bolzens 26 folgen und eine hin- und hergehende Bewegung
ausfiihren, der eine Schwenkbewegung uberlagert ist. Die Bewegung der
Schubstange 27 wird iber das Zahnsegment 28 und das Ritzel 33 in eine
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pendeinde Drehbewegung der Abtriebswelle 32 umgewandelt. Dabei sollen nun
die Umkehrpositionen der Abtriebswelle wihrend des Betriebs moglichst
unverdndert beibehalten werden. Ebenso soll nach dem Ausschalten der
Antriebsvorrichtung die Ruhelage der Abtriebswelle, die in den betrachteten
Ausfiihrungsbeispielen mit einer Umkehriage identisch ist, sehr genau
erreicht werden.

Es sind deshalb MaBnahmen vorgesehen, durch die der EinfluB des zwischen den
einzelnen Getriebegliedern vorhandenen Spiels auf die Umkehrlagen und die
Ruhelage der Abtriebswelle ausgeschaltet werden soll. Und zwar wird die
Pendelbewegung der Abtriebswelle in den Umkehrlagen durch Anschlige begrenzt.

Zundchst ist ein Anschlagteil 40 vorgesehen, dessen Position im
Getriebegehduse aus den Fig. 1 und 3 ersichtlich ist, und das in den Fig. 4
bis 6 ndher dargestellt ist. Das Anschlagteil 40 weist einen ringformigen
Abschnitt 41 auf, der mit einer mittigen Bohrung 42 auf das iiber das Ritzel
33 und den Hebel 30 der Schwinge 29 vorstehende Ende 43 der Abtriebswelle 32
aufgeschoben ist. Dadurch ist das Ansch]agtéi] 40, das mit dem Ritzel 33
verschwenkbar ist, sicher in seiner vorgesehenen Position gehalten und
wdhrend der Verschwenkung gut gefiihrt. Der ringformige Abschnitt 41 ist in
seiner Dicke auf den Abstand des Hebels 30 vom Deckel 16 des
Getriebegehduses abgestimmt und dient zugleich als Anlaufscheibe, iiber die
sich der Hebel 30 axial am Deckel 16 abstiitzt. Uber dem Ende 43 der
Abtriebswelle 32 ist die Bohrung 42 durch einen Boden 44, der in der
richtigen axialen Position der Abtriebswelle 32 einen Abstand von dieser
hat, durch den jedoch vermieden wird, daB die Abtriebswelle 32 direkt gegen
den Deckel 16 anliuft, wenn sie durch ibermdBige duBere Krifte axia)
verschoben worden ist.

Am AuBenrand steht von dem ringférmigen Abschnitt 41 des Anschlagteils 40 in
Richtung auf das Ritzel 33 zu ein Mitnehmer 45 ab, dessen Bogenldnge etwa
100° betrdgt und mit dem das Anschlagteil 40 in eine zahnfreie Aussparung 46
am Umfang des Ritzels 33 axial eingreift. Diese Aussparung 46 am Umfang des
Ritzels 33 1dBt sich durch Stanzen in demselben Arbeitsgang herstellen, in
dem auch die Zihne des Ritzels geformt werden. Die Bogenldange der Aussparung
46 im Ritzel 33 und die Bogenldnge des Mitnehmers 45 sind so aufeinander
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abgestimmt, daB ein solch geringes Spiel vorhanden ist, daB einerseits eine
leichte Montage des Anschlagteils 41 moglich ist, andererseits aber Ritzel
33 und Anschlagteil 40 in Schwenkrichtung praktisch ohne toten Gang
miteinander gekoppelt sind.

In dieselbe Richtung wie der Mitnehmer 45 vom ringformigen Abschnitt 41
steht vom Mitnehmer 45 ein Anschlag 47 ab, dessen Bogenlinge wesentlich
kleiner als diejenige des Mitnehmers 45 ist. Auch ist, in Umfangsrichtung
betrachtet, die Mitte des Anschlags 47 gegeniiber der Mitte des Mitnehmers 45
versetzt. Allerdings ist die Versetzung nicht so groB, daB der Anschlag 47
in Umfangsrichtung iiber den Mitnehmer 45 vorsteht, so daB bei der
Herstellung des Anschlagteils 40 aus Kunststoff eine einfache axiale
Entformung des Anschlags 47 méglich ist.

Wenn das Anschlagteil 40 durch das Ritzel 33 verschwenkt wird, bewegt sich
der Anschlag 47 in einer kreisbogenfdrmigen Nut 50, die in den Boden des
Getriebegehéuses 15 eingelassen ist. In die Nut sind Gummisegmente 51
eingesetzt, die vor den Enden der Nut 50 liegen und durch die Anlaufscheibe
34, die im Bewegungsbereich des Anschlags 47 so ausgebildet ist, daB sie
dessen Bewegung nicht behindert, in der Nut gesichert sind. So kann z.B. die
AuBenkontur der Anlaufscheibe 34 im Bewegungsbereich des Anschlags 47 radial
zuriickgesetzt sein. Durch einen Versatz zwischen dem Mitnehmer 45 und dem
Anschlag 47 ist es mdglich, je nach den im Gehiuse 15 vorliegenden
Gegebenheiten eine giinstige Lage fir die Gummisegmente 51 zu finden.

Im Betrieb wird der Anschlag 47 des Anschlagteils 40 mit der gleichen
Winkelgeschwindigkeit wie die Abtriebswelle 32 in der Nut 50 hin- und
herbewegt. Wenn die Abtriebswelle und ein von ihr getragener Scheibenwischer
eine Umkehrlage erreichen, stéBt der Anschlag 47 gegen eines der
Gummisegmente 51 in der Nut 50, so daB das gesamte unvermeidliche Spiel im
Getriebe auf die der verangegangenen Schwenkrichtung entgegengesetzte Seite
gebracht wird und sich nicht auf die Umkehriage der Abtriebswelle und eines
Scheibenwischers auswirken kann. Aufgrund der Gummisegmente sind die
Anschlaggerdusche sehr gering. Die Gummisegmente 51 bilden gehdusefeste,
elastisch nachgiebige Gegenanschldge fiir den Anschlag 47 am Anschlagteil 40.

e
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Im wesentlichen auf Hohe des Anschlags 47 ist an das Anschlagteil 40 ein
zweiter Anschlag 52 angeformt, der radial iiber den ringformigen Abschnitt 41
und damit auch iiber die sich innerhalb des Umfangs dieses Abschnitts
befindlichen Mitnehmer 45 und Anschlag 47 des Anschlagteils 40 radial
ibersteht, sich in Umfangsrichtung iiber etwa 15° erstreckt und dessen Mitte
zur Mitte des Mitnehmers 45 in dieselbe Richtung wie die Mitte des Anschlags
47 so weit versetzt ist, daB eine in Umfangsrichtung zeigende Seitenfldche
53 in derselben axialen Ebene wie eine Seitenfldche des Mitnehmers 45 liegt.

Im Betrieb bewegt sich der zweite Anschlag 52 des Anschlagteils 40 auBerhalb
des Anschlags 47 in einem verbreiterten Bereich 54 der Nut 50 des Gehiuses
15. Die Schultern an den Ubergdngen zwischen dem breiten Abschnitt 54 der
Nut und den schmalen Abschnitten bilden gehdusefeste, starre Gegenanschlige
55 fir den Anschlag 52 des Anschlagteils 40. lhre Position ist unter
Bericksichtigung der Ldange der Anschlige 47 und 52 des Anschlagteils 40 auf
die Position der Gummisegmente 51 so abgestimmt, daB der Anschlag 52 im
normalen Betrieb nicht gegen die Gegenanschlige 55 stopt. Wird aber unter
Aufwendung groBer Krifte versucht, die Abtriebswelle von auBen zu drehen,
dann driicken sich die Gummisegmente 51 nur so weit zusammen, bis der
Anschlag 52 gegen einen der Gegenanschldge 55 trifft. Es wird dadurch
vermieden, daB das Material der Gummisegmente 51 zu stark beansprucht und
irgendwelche Getriebeteile beschddigt werden.

Die Ausfiihrung nach den Fig. 7 und 8 besitzt vom Prinzip her das gleiche
Getriebe wie die Ausfiihrung nach den Fig. 1 bis 6. In den Fig. 7 und 8 sind
jedoch nur die Schubstange 27 mit dem Zahnsegment 28, die Schwinge 29 mit
den beiden Hebeln 30 und 31, das Ritzel 33 und die Abtriebswelle 32
gezeichnet. In Fig. 7 erkennt man auch einen Teil des Getriebegehiuses 15
mit einem Lagerauge 35 fiir die Abtriebswelle 32.

Anders als bei der Ausfithrung nach den Fig. 1 bis 6 befindet sich nun jedoch
der ringformige Abschnitt 41 des Anschlagteils 40 auf der Seite des Ritzels
33, auf der Abtriebswelle 32 aus dem Getriebegehduse 15 heraustritt. Der
ringformige Abschnitt 41 liegt als Anlaufscheibe zwischen dem Hebel 31 der
Schwinge 29 und dem Getriebegehduse 15. Ein in Richtung Ritzel 33 axial vom
ringformigen Abschnitt 41 abstehender Mitnehmer 45 des Anschlagteils 40
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greift in eine Aussparung 46 am Umfang des Ritzels 33 weitgehend spielfrei
ein. In die entgegengesetzte Richtung erstreckt sich von dem ringférmigen
Abschnitt 41 ein Anschlag 47, der, wie bei der Ausfiihrung nach den Fig. 1
bis 6, mit fn das Getriebegehduse 15 eingesetzten Gummisegmenten 51 als
Gegenanschldgen zusammenwirkt.

In der Prinzipskizze nach Fig. 9 sind die Positionen der Gummisegmente 51 in
Umfangsrichtung um das Lagerauge 35 des Gehduses 15 herum gut erkennbar. Der
Anschlag 47 liegt am einen Gummisegment 51 an. Seine Bogenlange betrigt etwa
110°, wdhrend die Gummisegmente 51 etwa 195° voneinander entfernt sind. Der

Pendelwinkel der Abtriebswelle 32 soll also etwa 85° betragen.

Der Anschlag 47 bewegt sich in einer Nut 50, die innen vom Lagerauge 35 des
Gehduses 15 und auBen von einer zusdtzlichen zylindrischen Wand 60 des
Gehduses 15 gebildet wird. Innerhalb eines bestimmten Winkelbereichs ist
diese &uBere Wand 60 um einen bestimmten Betrag erniedrigt, so daB ein
Einschnitt 61 entstanden ist, dessen Begrenzungen in Umfangsrichtung starre
Gegenanschldge 55 fiir einen zweiten Anschlag 52 des Anschlagteils 40 bilden.
Dieser zweite Anschlag befindet sich radial auBerhalb des ersten Anschlags
47, hat jedoch axial eine geringere Hohe. Die Lange der Anschldge 47 und 52
sowie die Lage der Gegenanschldge 51 und 55 ist so gewdhlt, daB im
Normalbetrieb nur der Anschlag 47 gegen die Gegenanschlige 51 stoBt. Der
Anschlag 52 und seine Gegenanschlige 55 werden nur wirksam, wenn die
Abtriebswelle 32 von auBen zu drehen gesucht wird. Aus Fig. 9 erkennt man
deutlich, daB sich auch noch der zweite Anschlag 52 des Anschlagteils 40
innerhalb des Kopfkre1ses des Ritzels 33 befindet. Das Anschlagteil 40 trigt
also radial nicht iiber das Ritzel 33 hinaus auf.

In Fig. 9 ist gestrichelt der UmriB der Aussparung 46 im Ritzel 33
angezeichnet, die den Mitnehmer 45 des Anschlagteils 40 aufnimmt. Man sieht,
daB das Ritzel 33 im Abstand zur radial inneren Begrenzungsfldche der
Aussparung 46 mit zwei Vorspriingen 62 in Umfangsrichtung in die Aussparungen
46 h1ne1nragt Der Querschnitt des Mitnehmers 45 am Anschlagteil 40
entspr1cht dem Querschnitt der Aussparung 46. Der Mitnehmer greift also,
radial gesehen, hinter die beiden Vorspriinge 62 des Ritzels 33 und ist
dadurch in axialer Richtung direkt am Ritzel 33 gesichert,

%
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In Fig. 9 besonders deutlich erkennbar, aber auch aus Fig. 8 ersichtlich,
ist, daB die Mitten des Anschlags 47 und des Anschlags 52 gegen die Mitte
des Mitnehmers 45 des Anschlagteils 40 in Umfangsrichtung versetzt sind. Die
Anschldge 47 und 52 einerseits und der Mitnehmer 45 andererseits ragen sogar
in Umfangsrichtung jeweils iiber den anderen Teil hinaus. Anders als bej
einem Anschlagteil 40, bei dem sich die Anschldge und der Mitnehmer auf
derselben Seite des ringformigen Abschnitts 4] befinden, kann das
Anschlagteil nach den Fig. 7 bis 9 aber auch jetzt noch axial entformt
werden.

An sich wdre es aus Festigkeitsgriinden nicht notwendig, daB der Anschlag 47
in Umfangsrichtung so lang wie bei dem Ausfiihrungsbeispiel nach den Fig. 7
bis 9 ist und dementsprechend die Gummisegmente 51 so weit wie dargestelit
voneinander entfernt sind. Die gewdhlte Anordnung der Gummisegmente 51 hat
jedoch den Vorteil, daB bei einem groBeren Pendelwinkel der Abtriebswelle 32
lediglich das gezeigte Anschlagteil 40 gegen ein anderes Anschlagteil mit in
Umfangsrichtung kiirzeren Anschlédgen 47 und 52 dusgetauscht werden muB, ohne
daB am Gehduse 15 etwas zu dndern wire. Ein gedndertes Anschlagteil 40 1ipt
sich relativ leicht herstellen, widhrend das Gehiuse 15 im allgemeinen ein
kompliziertes Teil ist, das moglichst fiir verschiedene Ausfiihrungen von
Antriebsvorrichtungen gleich bleiben soll.

Bel den beiden bisher beschriebenen Ausfiihrungen ist das Anschlagteil 40 mit
seinem auf die Abtriebswelle 32 geschobenen und als Anlaufscheibe dienenden
ringférmigen Abschnitt 41 vom Ritzel 33 verschwenkbar. Demgegeniiber besitzt
die Ausfilhrung nach der Fig. 10 ein Anschlagteil 40, das eine feste Lage im
Getriebegehduse 15 einnimmt, jedoch ebenfalls mit einem ringférmigen
Abschnitt 41 auf die Abtriebswelle 32 aufgeschoben ist und dadurch
zusdtzlichen Halt erfihrt. Auch der ringformige Abschnitt 41 des
Anschlagteils 40 aus Fig. 10 kann als Anlaufscheibe fiir einen der Hebel 30
und 31 der Schwinge 19 dienen. Das Anschlagteil 40 weist nun zwei Arme 70
auf, die elastisch sind und gehdusefeste Gegenanschldge fiir das als Ritzel
33 verwendete Zahnsegment bilden. Den elastisch nachgebenden Armen 70 ist
jeweils ein starrer Anschlag 71 nachgeordnet, gegen den ein Arm nach einem
bestimmten Weg stoBt. Dadurch sol} eine zu starke Beanspruchung der Arme 70
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vermieden werden, wenn versucht wird, die Abtriebswelle 32 von auBen zu
drehen.

Damit die Arme 70 nicht zu nachgiebig sind, sind sie durch eine metallische
Blattfeder 72 verstirkt, die entweder direkt in den Kunststoff des
Anschlagteils 40 eingegossen oder nachtrdglich in eine Nut des Anschlagteils
40 eingelegt sein kann.

In Fig. 10 erkennt man auBerdem einen Abstiitzring 73 fiir das Schneckenrad
19, an den ein sich bis zum Anschlagteil 40 erstreckender Halteteil 74
angeformt ist. An diesem Halteteil 74 befinden sich die starren Anschlage
11. Bei der gezeigten Ausfiihrung ist das Anschlagteil 40 in eine Aussparung
75 des Halteteils 74 hineingesteckt und dadurch gegen Yerdrehen gesichert.
Fir verschiedene Pendelwinkel der Abtriebswelle 32 werden somit nur
verschiedene Anschlagteile 40 verwendet.

Insbesondere bei groBen Stiickzahlen wird man jedoch den Abstiitzring 73 mit
dem Halteteil 74 und das Anschlagteil 40 einstiickig aus Kunststoff
herstellen.

-y



WO 91/00203 PCT/EP90/00951
13

Patentanspriiche:

1. Antriebsvorrichtung, insbesondere fiir eine Scheibenwischeranlage an
einem Kraftfahrzeug, mit einem Antriebsmotor, mit einem diesem
nachgeordneten, in einem Getriebegehduse (15) untergebrachten Getriebe, das
eine pendelnd angetriebene Abtriebswelle (32) und ein verdrehsicher auf
dieser sitzendes Ritzel (33) aufweist, sowie mit einem Anschlagteil (40) zur
Begrenzung des Pendelwinkels der Abtriebswelle (32), dadurch gekennzeichnet,
daB das Anschlagteil (40) mit einem ringférmigen Abschnitt (41) auf die
Abtriebswelle (32) aufgeschoben ist. ’

2. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der
ringférmige Abschnitt (41) des Anschlagteils (40) als Anlaufscheibe zur
axialen Abstiitzung des Ritzels (33) am Getriebegehduse (15) dient.

3. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
daB die Abtriebswelle (32) auf der einen Seite des Ritzels (33) aus dem
Getriebegehduse (15) heraustritt und daB der ringformige Abschnitt (41) des
Anschlagteils (40) auf das auf der anderen Seite des Ritzels (33)
vorstehende Ende (43) der Abtriebswelle (32) aufgeschoben ist.
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4. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB der
ringférmige Abschnitt (41) des Anschlagteils (40) iber dem Ende (43) der
Abtriebswelle (32) geschlossen ist.

5. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
daB, daB sich der ringférmige Abschnitt (41) des Anschlagteils (40) auf der
Seite des Ritzels (33) befindet, auf der die Abtriebswelle (32) aus dem
Getriebegehduse (15) heraustritt.

6. Antriebsvorrichtung nach einem vorhergehenden Anspruch, dadurch
gekennzeichnet, daB das Anschlagteil (40) vom Ritzel (33) um die Achse der
Abtriebswelle (32) verschwenkbar ist und mit einem Anschlag (47, 52) mit
mindestens einem gehdusefesten Gegenanschlag (51, 55) zusammenwirkt.

7. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB das
Ritzel (33) am Umfang eine Aussparung (46) aufweist, in die das Anschlagtei]
(40) mit einem Mitnehmer (45) radial eingreift.

8. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB das
Ritzel (33) im Abstand zur inneren Begrenzungsfldche der Aussparung (46) mit
mindestens einem Vorsprung (62) in Umfangsrichtung in die Aussparung (46)
hineinragt und der Mitnehmer (45) am Anschlagteil (40) hinter den Vorsprung
(62) greift.

9. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 6, 7 oder 8, dadurch
gekennzeichnet, daB Ritzel (33) und Anschlagteil (40) in Schwenkrichtung
ohne toten Gang miteinander gekoppelt sind.

10. Antriebsvorrichtung nach einem der Anspriiche 6 bis 9, dadurch
gekennzeichnet, daB der Anschlag (47, 52) des Anschlagteils (40) in
Achsrichtung der Abtriebswelle (32) vom ringférmigen Abschnitt (41) oder vom
Mitnehmer (45) des Anschlagteils (40) absteht.

11. Antriebsvorrichtung nach einem der Anspriiche 6 bis 10, dadurch
gekennzeichnet, daB, in Umfangsrichtung des Ritzels (33) betrachtet, die

-ad
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Mitte des Mitnehmers (45) und die Mitte des Anschlags (47, 52) des
Anschlagteils (40) gegeneinander versetzt sind.

12. Antriebsvorrichtung nach einem der Anspriiche 6 bis 11, dadurch
gekennzeichnet, daB das vom Ritzel (33) verschwenkbare Anschlagteil (40)
einen ringformigen Abschnitt (41), der auf der einen Seite des Ritzels (33)
auf das Ende (43) der Abtriebswelle (32) aufgeschoben ist, einen an den
ringférmigen Abschnitt (41) angeformten Mitnehmer (45), der in eine
Aussparung (46) am Umfang des Ritzels (33) eingreift, und einen an den
Mitnehmer (45) angeformten Anschlag (47, 52) aufweist, der auf der anderen
Seite des Ritzels (33) mit dem mindestens einen gehdusefesten Gegenanschlag
(51, 55) zusammenwirkt.

13. Antriebsvorrichtung nach einem der Anspriiche 6 bis 11, dadurch
gekennzeichnet, daB das vom Ritzel (33) verschwenkbare Anschlagteil (40)
einen ringférmigen Abschnitt (41), der sich auf der Seite des Ritzels (33)
befindet, auf der das Getriebegehduse (15) mindestens einen Gegenanschlag
(51, 55) besitzt, einen an den ringformigen Abschnitt (41) angeformten
Mitnehmer (45), der sich zum Ritze] (33) hin axial vom ringformigen
Abschnitt (41) wegerstreckt, und einen an den ringférmigen Abschnitt (41)
angeformten Anschlag (47, 52) aufweist, der sich von der dem Ritzel (33)
abgewandten Seite des ringformigen Abschnitts (41) axiaT von diesem
wegerstreckt.

14. Antriebsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch
gekennzeichnet, daB das Anschlagteil (40) einen ersten Anschlag (47), der
mit mindestens einem elastisch nachgiebigen, gehdusefesten Gegenanschlag
(51), und einen zweiten Anschlag (52) aufweist, der mit mindestens einem
starren gehdusefesten Gegenanschlag (55) Zusammenwirkt, und daB der Abstand
zwischen dem ersten Anschlag (47) und dem nachgiebigen Gegenanschlag (51)
kleiner ist als zwischen dem zweiten Anschlag (52) und dem starren
Gegenanschlag (55).

15. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, daB
der zweite Anschlag (52) radial iber den ersten Anschlag (47) vorspringt.
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16. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, daB
sich der zweite Anschlag (52) zumindest anndhernd innerhalb des Kopfkreises
des Ritzels (33) befindet. -

17. Antriebsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch

-

gekennzeichnet, daB das Anschlagteil (40) einen festen Sitz im
Getriebegehduse (15) hat und daB der ringformige Abschnitt (41) des
Anschlagteils (40) einstiickig mit zumindest einem Arm (70) hergestellt ist,
der elastisch nachgiebig ist und einem gehdusefesten Gegenanschlag fiir einen
Anschlag am Ritzel bildet.

18. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, daB
dem elastisch nachgiebigen Arm (70) ein starrer Anschlag (71) nachgeordnet
ist, gegen den der Arm (70) nach einem bestimmten Weg stoBt.

19. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 17 oder 18, dadurch
gekennzeichnet, daB das Anschlagteil (40) aus Kunststoff hergestellt ist und
daB der elastisch nachgiebige Arm (70) durch eine metallische Blattfeder
(72) verstdrkt ist.

20. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 17, 18 oder 19, dadurch
gekennzeichnet, daB zu dem Getriebe ein Kurbelrad (19) gehort, das iber
einen Ring (73) auBerhalb des Kurbelradius axial abgestiitzt ist, und daB der
Ring (73) und das Anschlagteil (40) einstiickig aus Kunststoff hergestellt
sind.

21. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 17, 18 oder 19, dadurch
gekennzeichnet, daB zu dem Getriebe ein Ritzel (19) gehdrt, das iber einen
Ring (73) auBerhalb des Kurbelradius axial abgestiitzt ist, daB sich ein an
den Ring (73)_angeformtes Halteteil (74) bis zum Anschlagteil (40)
erstreckt, uﬁd daB das Anschlagteil (40) und das Halteteil (74) des Ringes
(73) ineinandergesteckt sind.
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