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@ Roue de véhicule.

Le izante 3 comprend un anneau extérieur fermé 11 et un
anneau intérieur 10 composé de trois segments 12a, 12b, 12¢
et raccordé a un voile de roue 4 divisé en segments. Les
talons 7 du pneu 1 sont insérés dans des gorges 30. Celles-ci
sont respectivement formées par un bourrelet 26 de la jante,
une entretoise verticale 28 et la bague extérieure 1.1. Le talon
7 est appliqué contre les surfaces de serrage est étanché vis-
8-vis de la bague extérieure 11 par la pression de I'air com-
primé du pneu 1.
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ROUE_DE VEHICULﬁ
L'invention se rapporte a une roue de véhicule,
en particulier pour véhicules utilitaires, comprenant un
pneu dont les talons sont disposés sur la périphérie ra-

diale interne d'une partie de jante située a 1'extérieur

et sont respectivement maintenus dans une gorge de la

jante, la jante étant solidement raccordée a une. bride de — ~

fixation.

Une telle roue de véhicule est connue par le DE-
Al-34 100 48. Dans cette roue de véhicule, le montage du
pneu nécessite des évidements importants, vus en coupe
transversale, pour recevoir les talons de ce dernier, si
bien que pour la fixation de ces talons, il est nécessaire
de prevoir des bagues de serrage qui sont maintenues par
des moyens de fixation, par exemple des vis ou un segment
de retenue, sur des portées de centrage de la jante. Cette

conception de la jante exige une grande beaucoup de
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métier et beaucoup de minutie lors du montage du pneu. La
fabrication des jantes de ce type implique un grand nombre
d'opérations d'usinage et la mise en oeuvre de moyéns tech—
niéues trés importants.

L‘objet de la présente invention est de mettre
au point une roue de véhicule du type précité qui, tout en
supprimant les inconvénients mentionnés ci-dessus et
malgré la légéreté de sa construction, assure une fixation
sur du pneu méme sur des véhicules utilitaires de gros
tonnage et qui, en dépit des tringles rigides des.talons
des pneus de tels véhicules, garantisse un montagé simplé
et rapide du pneu. 7

Ce résultat est atteint selon l'invention par le
fait que la partie, située a l'exterieur, de la jante, est
constituée par un anneau exterieur fermé dans le sens pérl—
phérique et pouvant étre inséré séparément dans le pneﬁ,
que les gorges sont formees par l'anneaurextérleur et un
anneau intérieur de la jante, lequel, de méme gque la bride
de fixation, est divis3 en trois segments dans le sens
periphérique.

Gréce a cette conception selon l'invention, on
obtient une roue de véhicule avec disposition talon¥jante
du type preécité dans laqueile, sans moyens de serrage et
de fixation supplémentaires des talons du pneu, on peut
assurer un montage et un demontage sans difficulté méme
dans le cas des pneus de véhicules de gros tonnage.

Danc un mode de réalisation avantageux de i'in-
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vention, les surfaces de séparation des segments dans la
zone de l'anneau intérieur de la jante sont réalisées en
forme de V et viennent s'appliquer l'une sur l'autre par
emboitement réciprogue.

Dans un autre mode de réalisation de 1l'invention,
la roﬁe de véhicule est caractérisée par ie fait que la
bride de fixation est réalisée sous la forme d'un voile de
roue, que les surfaced de séparation des segments sont
situées a distance l'une de 1'au£re dans la zone du voile
de la roue et forment des fentes s'étendant depuis 1l'an-
neau intérieur de la jante jusqu'a un alésage de centrage,
les fentes ayant une largeur suffisante pour que les dif-
férents segments puissent &tre poussés les uns contre les
autres dans le sens périphérique afin d'assurer un
montage sans difficulté du pneu.

Selon une autre caractéristigue avantageuse de

l'invention, 1l'anneau intérieur de la jante comporte des

bourrelets qui s'étendent le long du contour extérieur-_._ = _ ..~ __
des talons du pneu et chaque gorge est formée par le bour-
relet, l'anneau extérieur et une entretoise disposés ver-
ticalement sur la périphérie. Les entretoises de la roue
selon l'invention peuvent étre disposées sur 1l'anneau ex-
térieur ou sur l'anneau intérieur de la jante.

Il est préférable selon l1l'invention que l'anneau
1ntérieur de la jante comporte en plus, au milieu de celle-
Cl, une entretcise périphérique qui s'engage dans un évi-

dement correspondant pratiqué sur 1l'anneau extérieur.
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Selon une autre particularité de 1l'invention,
entre 1'anneau intérieur et l'anneau extérieur de la jante
est avantageusement prévu au moins un raccordement par em-
boitement pour la transmission des couples._

Dahs un mode de réalisation avantageux selon
1'invention, le voile de la roue est raccordé a l'anneau
intérieur dans la zone du fond de la jante. Le voile de la
roue, au niveau de l'extrémité externe du bourrelet de la
jante, peut étre directement raccordé & la bague intérieu-
re de celle-ci par une transition en forme d'arc, en par-
ticulier parabolique.

Selon une autre caractéristique de 1'invention,
1'anneau extérieur est réalisé sous la forme d'une bande
stable dans le sens périphérique, mais déformable dans le
sens radiale.

Dans un mode de realisation préféré de 1l'inven-
taon, la roue de véhicule présente des propriétés de réule—
ment exceptionnelles en cas d'urgence, mais de durée
limitée, c'est-a-dire qu'en cas de panne, elle peut trans-
mettre des couples entre l'anneau extérieur et l'anneau de
la jante au moyen du raccordement par emboitement, et ce,
sans étre affectée par 1'état du pneu endommagé.

L'invention sera mieux comprise & l'aide de lé
description de différents modes de réalisation pris comme
exemples, mais non limitatifs, et 1llustrés par le dessin
annexeé, sur leguel

la figure 1 est une coupe radiale partielle
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d'une roue de véhicule avec voile pour véhicules
utilitaires ;

la figure 2 est une vue en élévation.de la roue
de véhicule sans pneu ;

la figure 3 représente un second mode de réalisa-
tion en variante de la roue de véhicule représentée a la
figure 1 ;

la figure 4 est une coupe transversale partielle
d'une roue de véhicule qui est fixée sur un croisillon de
roue.

La roue de véhicule représentée sur les figures
1l et Z comprend un pneu 1 et une roue pleine 2 en plu—-'
sieurs parties constituée par une jante 3 et un voile 4.
Le pneu, principalement réalisé en gomme ou en mataéres
plastigues analogues a la gomme, comporte une bande de

roulement 5, deux bandes de cdté 6 et deux talons 7 qui

sont disposes aux extremités de celles-ci et qui compor- —- .

tent respectivement une tringle 8 résaistant a la traction.
Dans l'exemple de réalisation représenté, les talons 7 ont
une section transversale triangulaire, mais d'autres
formes de sections transversales, par exemple rondes, sont
également possibles. Les talons 7 du pneu 1 sont insérés
entre une partie extérieure 9 et un anneau intérieur 10
gur forment la jante 3. La partie extérléure 9 est
réalisee sous la forme d'un anneau fermé dans le sens
periphérique et pouvant étre engagé dans le pneu. L'anneau

intérieur 10 est solidement raccordé au volile 4 de la roue,
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maié, de méme que ce dernier, est divisé en trois segments
12a, 12b, 12c dans le sens périphérigque.

Le voile 4 de la roue comprend une bride de fixa-
tion plane 13 et une transition 14 en forme d'arc se rac-
cordant A l'anneau intérieur 10 de la jante. La bride de
fixation 13 comporte un alésage de centrage 15 et des
trous de boulons 16 disposés & des intervalles réguliers
sur un cercle, la roue 2 étant fixée de fagon centrée sur
un moveu 17 ou un tambour de frein au moyen de boulons fi-
letés non représentés. Dans l'exemple de réalisation repré-
senté, la position de la bride de fixation 13 est décalée
par rapport au centre de la jJante de manieére Que ladite
profondeur d'emmanchement 18 soit supérieure a la moitié
de la largeur de la jante.

Sur la figure 2 on peut voir les trois segments
12a, 12b, 12¢ de la roue, ceux-ci, a la positiorn finie de
montage, se trouvant emboités les uns dans les autres par
leurs surfaces de séparation 19 et 20 dans la zone de 1l'an-
neau intérieur 10 de la jante. Dans la zone du voile 4 de/
la roue, les surfaces de séparation 2l1la et 21b de deux seg-
ments de roue 12a, i2Zb, 12c respectivement voisins forment
une fente 22. Celle-ci, partant des surfaces de séparation
19, 20 de 1l'anneau intérieur 10 divisé en trois segments
égaux s'étend, selon la configuration du pergage des trous
ou du nombre des trous de boulons; sol1t dans le serc

radial, soit sousg un. angle alg- & par rapport & une ligne
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radiale 23, pour aboutir & l'alésage de centrage 15 ol
sont pratiqués des arrondis 24 pour diminuer les
contraintes. La fente 22 a une largeur 25 qui est choisie
assez grande pour que les segments 12a, 12b, 12¢, en vue
de faciliter le montage d'un pneu, puissent &tre suffisam-
ment rapprochés les uns des autres pour pouvoir a leur
tour &tre engagés dans le diamétre :intérieur du pneu.

Dans la zone des bourrelets 26 de la jante, les
surfaces de séparation 19, 20 sont réalisées en forme de
V les unes par rapport aux autres de maniére que les dif-
férents segments 12a, 12b, 12c se raccordent par emboite-
ment dans le sens radial et dans le sens axial et queta— -
jante 3 et par conséquent la roue 2 constituent un
ensemble autostable une fois assembléecs.

Comme on peut le voir sur la figure 1, l'anneau

intérieur 10 de la jante comporte, partant du fond 27 de

celle-ci, deux entretoises extrémes 28 et une entretoise- - __.

mediane 29 disposées verticalement. L'anhéaurll repose

par sa périphérie interne sur les entretoises extrémes 28
et, en liaison avec ces entretoises 28 et les bourrelets

26 de la jante, forment de chaque cdté une gorge annulaire
30 dans laquelle est installé un talon 7 qui s'y trouve
comprimé et solidement maintenu. L'entretoise médiane 29
s'engage dans un évidement 31 de 1l'anneau 11 qui lui inter-
dit tout déplacement latéral. Les entretoises 28 et 29 com-
portent également les surfaces de séparation 19 et 20 dis-

posees en forme de V.
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Pour le montage du pneu 1 sur la roue 2, on
insére tout d'abord 1l'anneau extérieur 11 dans le gneurl
puis, comme déja décrit en référence a la figure 2, on
engage les trois segments 12a, 12b, 12c dans le diamétre
intérieur du pneu 1. Aprés cela, on déplace les trois seQQ
ments dans le sens périphérique de maniére que les parties
de l'anneau intérieur se raccordent par les surfaces de sé-
paration 19, 20 disposees en forme de V et forment un an-
neau intérieur 10 fermé et assemblé par emboitement. En
insufflant de l'air comprimé par une valve non représentée,
on serre le talon contre les surfaces de serrage de 1la
gorge 30 et on l'étanche vis-a-vies de 1l'anneau extérieur
i1.

La figure 3 représente un mode de réalisation,
différent de celui de la figure 1, de l'anneau extérieur
11 et de l'anneau intérieur 10 de la jante. Ici, les entre-
toises 28 et 29 sont disposées sur 1l'anneau extérieur 11
et viennent g'appliquer par leur periphérie interne
sur le fond 27 de la jante. En aménageant des nervures 32
sur le fond 27 de la jante, la bague extérieure 11 se trou-
ve maintenue latéralement par les extréﬁltés frontales 33-
de celles-ci et de l'entretoise 28. Si l'anneau 11 est
réalisé sous la forme d'un:anneau pour roulement exception-
nel en cas d'urgence, il faut empé&cher un déplacement péri-
phérique de cet anneau 11 par rapport & l'anneau intérieur
1v de la jante. A cet effet, des évidements 34, pratléués

dans l'entretoise médiane 29 et dans lesquels viennent
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s'appliquer les nervures 32, forment un dispositif de
blocage antirotation simple fonctionnant par emboitement
pour la transmission des couples.

Dans le mode de réalisation illustré a la figure
3, le voile 4 de la roue est directement raccordé a
l'extrémité du bourrelet 26 de la jante par une transition
14 en forme d'arc, de préférence parabolique.

Dans les deux variantes de réalisation selon 1es
figures 1 et 3, des segments de ia jante et du voile de 1la
roue fabriqués en tdle d'acier peuvent aussi &tre rac-
cordés par soudure aux segments 12a, 12b, 1l2c.

La figure 4 représente une coupe transversale
partielle d'une roue de véhicule qui est fixée sur un
croisillon 40 au moyen de plaques de serrage 41
et de vis non représentées. L'anneau intérieur 10 de 1la

A

jante est directement raccordé & une bride de fixation 42
dont le centrage et la fixation sur le croisilloq/@g
roue correspondent aux roues Trilex connues (voi£ par
exemple CH-PS 175 208). La division de l'anneau 10 de la
jante avec la bride de fixation 42 en trois segments 12a,
12b, 12c¢ comporte des surfaces de séparation 19, 20
disposées en forme de V conformément a la figure 2, si
bien qu'on obtient également un raccordement par
emboitement des trois segments. Le mode de réalisation de
la bague extérieure 11 ainsi que de la gorge 30 pour le.

talon 7 du pneu 1 correspond a la variante représentée a

la figure 3.
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I1 est toutefois également possible de réaliser
1'anneau intérieur 10 et l'anneau extérieur 11 de la jante
conformément a la figure 1.

Dans tous les modes de réalisation en variante,
mais en particulier dans celui illustré a la figure 1,
1'anneau extérieur 11 peut &tre réalisé sous la forme
d'une bande aussi stable que po§sible dans le sens périphé-
rique, mais radialement déformable. Il peut par exemple,
étre un anneau en caoutchouc, en élastomére ou en matiére
synthétique armé de fils métalliques disposés dans le sens
périphérique.

Tous les modes de réalisation en variante de ila
roue en trois parties peuvent aussi étre utilisés pouf des
pneus jumelés de véhicules comportant des roues jumeléés
avec voiles ou croisillons de roue dirigés les hns vers

les autres.
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REVENDICATIONS

1. Roue de véhicule, en particulier pour véhi-
cules utilitaires, comprenant un pneu dont les talons sont
disposés sur la périphérie radiale interne d'uhe partie de
jante située & 1l'extérieur et sont respectivement
maintenus dans une gorge de la jante, la jante étant soli-
dement raccordée a une bride de fixation, caractérisée
par le fait que la partie (9), située & l'extérieur, de 1la
jante, est constituée par un anneau extérieur (11) fermé
dans le sens périphérique et pouvant &tre inséré séparé-
ment dans le pneu, que les gorges (30) sont formées par
l'anneau extérieur (11) et un anneau intérieur (10) de la
jante, lequel, de méme que la bride de fixation (4, 42),
est divisé sur sa périphérie en trois segments (122, 12b,
12¢) dans le sens périphérique.

2. Roue de véhicule selon la reéendication 1,

caractérisée par le fait que les surfaces de séparation

(19, 20) des segments (12a, 12b, 12c) dans la zone de 1'an-

neau intérieur (10) de la jante sont réalisées en forme de
V et viennent s'appliquer l'une sur 1l'autre par emboite-
ment réciproque.

3. Roue de véhicule selon la revendication 1 ou
2, caractérisée par le fait que la bride de fixation (42)
est réalisée sous la forme d'un voile de roue (4), que les
surfaces de séparation (2la, 21b) des segments (12a, 12b,
l2c) sont situees a distance l'une de l'autre dans la zone

du voile (4) de la roue et forment des fentes (22) s'éten-
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dant depuis 1l'anneau intérieur (10) de la jante jusqgu'a un
alésage de centrage (15), les fentes (22) ayant une lar-
geur (25) suffisante pour que les différents segments (1%3’
12b, 12c¢) puissent étre poussésnles unsrcontre les autres
dans le sens périphérique afin d'assurer un montage sans
difficulté du pneu.

4. Roue de véhicule selon l'une guelconque des
revendications 1 a 3, caractérisée par le fait que 1l'an-
neau intérieur (10) de la jante comporte des bourrelets
(26) qui s'étendent le long du contour extérieur des
talons (7) du pneu et gque chagque gorge (30) est formée par
le bourrelet (26), l'anneau éxtérleur (11) et une entre-
toise (28) disposés verticalement sur la périphérie.

5. Roue de véhicule selon la revendication 4,
caractérisée par le fait éue les entretoises (28) sont
disposées sur l'anneau extérieur (11) de la jante.:

6. Roue de véhicule selon la revendication 4,
caractérisée par le fait que les entretoises sont dis-
posées sur l'anneau intérieur (10) de la jante.

~ 7. Roue de véhicule sélon la revendication 6,
caractérisée par le .fait que l'anneau intérieur (10) de la
jante comporte en plus, au milieu de celle-ci, une entre-
toise périphérique (29) qui s'engage dans un évidement cor-
respondant (31) pratiqué sur 1'anneau extérieur (11).

8. Roue de véhicule selon 1l'une quelconque des
revendications 1 & 7, caractérisée par le fait qu'entre

l'anneau intérieur (10) et l'anneau extérieur (11) de 1la
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jante est prévu au moins un raccordement par emboitement?
(32, 34) pour la transmission des couples et que 1'anneau
extérieur (11) est réalisé sous la forme d'un anneau pouf
roulement exceptionnel en cas d'urgence.

9. Roue de véhicule selon la revendication 3,
caractérisée par le fait que le voile (4) dela roue est.
raccordé & l1'anneau intérieur (10) dans la zone du fond
(27) de la jante.

10. Roue de véhicule selon la revendication 3,
caractérisée par le fait que le voile (4), au niveau de
l'extrémité externe du bourrelet (26) de la jante, est
directement raccordé a la bague intérieure (10) de cglle~
¢i par une transition (14) en forme d'arc, en particuli;f
parabolique.

11. Roue de véhicule selon 1l'une gquelcongque des
revendications 1 & 8, caractérisée par le fait que l1l'an-

neau extérileur (11) est réalisé sous la forme d'une bande

stable dans le sens périphérique, mais déformable dans e~

sens radial.
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