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(54) Titlee VALVE MECHANISM COMPRISING
COMBUSTION ENGINES

(54)  Bezeichnung VENTILVORRICHTUNG  MIT
VERBRENNUNGSMOTOREN

Fig. 1: Drehventil mit zwei Offnungen

AA Rotary valve with two apenings
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(57) Abstract: Technical problem addressed by the invention: A valve system for internal combustion engines that is controlled by a
camshaft is a potential source of engine damage if the timing thereof is disrupted (e.g. when the timing belts rupture). Furthermore,
valves in combination with the camshaft and the timing chain contribute to noise and vibrations during operation. The production
costs for said conventional valve design and the control mechanism thereof are high. As a result of the design involving a camshaft,
the engine is positioned higher and is heavier. Solution to the problem: a valve mechanism composed of a plurality of gas exchange
valves that revolve slowly about the cylinder wall. Each rotary valve is controlled separately and has symmetrical openings. The
number of openings in the rotary valve corresponds to the number of working cycles per revolution, i.e., the more openings a rotary
valve has, the less quickly it has to rotate. Since each rotary valve is driven separately and as a result of the size of the openings in
the valve, it is possible to obtain ditferent phase shitts, valve overlaps and opening times. Field of application: four-stroke engine.

(57) Zusammenfassung:
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Veriffentlicht: Veriffentlichungsdatum der gefinderten Anspriiche:
5. Januar 2017

—  mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz
3)

—  mit gednderten Anspriichen gemdiss Artikel 19 Absatz 1

Technisches Problem welches der Erfindung zugrunde liegt: Ein durch Nockenwelle gesteuertes Ventilsystem fiir
Verbrennungsmotoren ist eine mdégliche Quelle fiir Motorschéden, falls deren Zeitsteuerung gestdrt wird (z. B. durch Abreifien
der Keilriemen). Ventile in Kombination mit Nockenwelle und Steuerkette ist ein Teil der Larmursache und Vibration im
laufenden Betrieb. Die Herstellungskosten fiir diese konventionelle Ventilbauart und deren Steuerungsmechanismus sind hoch.
Bedingt durch Konstruktion mittels Nockenwelle ist der Motor héher und schwerer. Losung des Problems: Eine Ventilvorrichtung
aus mehreren um die Zylinderwand langsam drehenden Ventile zum Gasaustausch. Jedes Drehventil, das getrennt gesteuert wird,
hat symmetrische Offnungen. Die Anzahl der Offnungen des Drehventils entspricht der Anzahl Arbeitszyklen pro Umdrehung.
Das heift, je mehr Offaungen ein Drehventil hat, desto langsamer muss es sich drehen. Durch einen getrennten Antrieb pro
Drehventil und GroBe seiner Offoungen kénnen unterschiedliche Phasenverschiebungen, Ventiliiberschneidung und
Offaungsdauer realisiert werden. Anwendungsgebiet: Viertaktmotor.
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GEANDERTE ANSPRUCHE
beim Internationalen Biro eingegangen am 22. November 2016 (22.11.2016)

1. Ventilvorrichtung fiir einen Verbrennungsmotor, die aus mindestens zwei unabhangigen
ringartigen Drehventilen besteht, die sich kontaktfrei aneinander um ihre Achse, die
gleich der Zylinderachse ist, drehen und aullen um die Zylinderwand oberhalb des
oberen Totpunktes des Kolbens tibereinander aufgereiht sitzen, wobei die Drehventile
und die Ventilsitze symmetrisch zur Drehachse angeordnete Offnungen und schrigen
Schnitt an den gesamten seitlichen Gleitflaichen aufweisen und die Drehgeschwindigkeit
jedes Drehventils fiir einen Arbeitszyklus durch Erhéhung der Offnungsanzahl
verlangsamt werden kann und wobei die Drehventile getrennt voneinander gesteuert
werden, um die Phasenverschiebungen zu realisieren.

2. Ventilvorrichtung fiir einen Verbrennungsmotor, die aus einem ringartigen Drehventil
besteht, das sich um seine Achse, die gleich der Zylinderachse ist, dreht und auBen um
die Zylinderwand oberhalb des oberen Totpunktes des Kolbens sitzt, wobei das
Drehventil und der Ventilsitz symmetrisch zur Drehachse angeordnete Offnungen und
schragen Schnitt an den gesamten seitlichen Gleitflichen aufweisen und die
Drehgeschwindigkeit des Drehventils fiir einen Arbeitszyklus durch Erh6hung der
Offnungsanzahl verlangsamt werden kann.

3. Drehventil, das eine ringartige Form, symmetfisch zur Drehachse angeordnete seitliche
Offnungen, schrigen Schnitt an den gesamten seitlichen Gleitflachen aufweist und in
einer Ventilvorrichtung wie in dem Anspruch 1 oder 2 eingesetzt wird.
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GEANDERTES BLATT (ARTIKEL 19)
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