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Fig.3a

(57) Abstract: The invention relates to a roof module (10) for a motor vehicle, with a frame (12) which is assembled from respective
longitudinal frame elements (16, 18) determining the size of the frame (12) and transverse frame elements (20, 22), which frame
elements form the connection of the roof module (10) to corresponding roof frame elements (32, 48) on the motor vehicle bodyshell
side, and with at least one cover element (42, 50) which is accommodated by the frame (12), wherein at least one of the n frame
elements (16, 18, 20, 22) is divided into a design-overarching functional part (38, 52) having a standard profile cross section for a
plurality of designs of the roof module (10), and into a design-specitic frame part (24-30), wherein the functional part (38, 52) and
the frame part (24-30) are connected to each other. Furthermore, the invention relates to a modular system for a roof module (10) of

this

type.

(57) Zusammenfassung:

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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Die Erfindung betrifft ein Dachmodul (10) fiir einen Kraftwagen, mit einem Rahmen (12), welcher aus jeweiligen, die GréBe des
Rahmens (12) bestimmenden Langsrahmenelementen (16,18) und Querrahmenelementen (20,22) zusammengesetzt ist, welche die
Verbindung des Dachmoduls (10) zu korrespondierenden, kraftwagenrohbauseitigen Dachrahmenelementen (32,48) bilden, und
mit wenigstens einem Deckelelement (42,50), welches durch den Rahmen (12) aufgenommen ist, wobei wenigstens eines der n
Rahmenelemente (16,18,20,22) in ein bauvarianteniibergreifendes, iiber mehrere Bauvarianten des Dachmoduls (10) einen
einheitlichen Profilquerschnitt aufweisendes Funktionsteil (38,52) und ein bauvariantenspezifisches Rahmenteil (24-30) unterteilt
ist, wobei das Funktionsteil (38,52) und das Rahmenteil (24-30) miteinander verbunden sind. Weiterhin betrifft die Erfindung ein
Baukastensystem fiir ein derartiges Dachmodul (10).
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Dachmodul fur einen Kraftwagen

Die Erfindung betrifft ein Dachmodul fur einen Kraftwagen, gemaR Oberbegriff des
Anspruchs 1. Des Weiteren betrifft die Erfindung ein- Baukastensystem fir ein solches
Dachmodul geman Oberbegriff des Anspruchs 6.

Aus der DE 102 28 410 A1 geht ein Dachmodul fur Fahrzeuge hervor. Dieses dient dazu,
ein Fahrzeugdach mit verschiedenen Bauvarianten von festen, geschlossenen oder
offenbaren Dachern versehen zu kénnen. Das Dachmodul umfasst einen Rahmen,
welcher aus einer Mehrzahl von Rahmenelementen zusammengesetzt ist. Eines dieser
Rahmenelemente ist dabei ein vollsténdiger, in der Form einer Acht ausgebildeter
Rahmen, welcher um weitere Rahmenelemente ergénzt werden kann. Durch den
Rahmen wird dabei Ublicherweise wenigstens ein Deckelelement aufgenommen, welches
das Dachmodul beziehungsweise Fahrzeugdach verkleidet. Je nach Ausfilhrungsform,
also ob es sich beispielsweise um ein festes, nicht 6ffenbares Dach oder um ein solches
mit wenigstens einem Deckelelement (Schiebe-/Hebedach, Panoramadach oder
Lamellendach) handelt, kommen somit ein oder mehrere Deckelelemente, welche
6ffenbar beziehungsweise nicht éffenbar sind, zum Einsatz. '

In Folge der Diversifizierung im Kraftwagenbau werden derartige Dachmodule bei
unterschiedlichsten Bauvarianten innerhalb einer Fahrzeugbaureihe oder Uber mehrere
Fahrzeugbaureihen hinweg benétigt. Insoweit ist eine einfache Anpassung des
Dachmoduls an unterschiedliche GréRen und Geometrien von Rohbaudffnungen, in
welche das jeweilige Dachmodul eingesetzt werden soll, wiinschenswert. Aul3erdem ist
es wlinschenswert, eine maéglichst groRe Vereinheitlichung beziehungsweise Integration
Ober alle Dachmodule hinweg zu erreichen.

Aus der US 7 922 242 B2 geht ein Dachmodul hervor, das Langsrahmenelemente
aufweist, welche tUber vordere und hintere Querrahmenelemente zu einem Rahmen
miteinander verbunden sind. In die Langsrahmenelemente sind Flihrungsschienen fir
einen verlagerbaren Deckel zum VerschlieRen einer Offnung des Daches integriert.
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Samtliche Rahmenteile werden mittels Verkleidungsteile von der Aulzenseite des
Kraftwagens her verblendet. Eine Vormontage von Mechanikkomponenten an Teilen der
Rahmenelemente ist nicht méglich, weil jeder fahrzeugspezifischer Rahmen andere
Langs- und Querrahmenelemente aufweist und die jeweiligen Mechanikkomponenten
direkt an diesen zu montieren sind, was erst nach der Fertigstellung des Rahmens erfolgt.

Es werden erfindungsgeman ein Dachmodul mit den Merkmalen des Anspruchs 1 sowie
durch ein Baukastensystem mit den Merkmalen des Anspruchs 6 vorgeschlagen.
Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind Gegenstand der abhangigen Anspriiche.

Das erfindungsgeméafRe Dachmodul umfasst einen Rahmen, welcher aus jeweiligen, die
GroRe des Rahmens bestimmenden Langsrahmenelementen und Querrahmenelementen
zusammengesetzt ist, welche die Verbindung des Dachmoduls zu korrespondierenden,
kraftwagenrohbauseitigen Dachrahmenelementen bilden, und wenigstens ein
Deckelelement, welches durch den Rahmen aufgenommen ist.

Durch die Teilung des Rahmens in jeweilige Lédngsrahmenelemente und
Querrahmenelemente ist es dabei zunachst auf einfache Weise méglich, den Rahmen
auf unterschiedliche Rohbauéffnungen von Fahrzeugdachern anzupassen. Diese Art der
Unterteilung hat sich namlich als besonders vorteilhaft gezeigt, um eine einfache und
kostenglinstige Anpassungen des Rahmens in Fahrzeuglangsrichtung und in
Fahrzeugquerrichtung vorzunehmen.

Das Dachmodul zeichnet sich dadurch aus, dass wenigstens eines der Rahmenelemente
in ein bauvariantentbergreifendes, iber mehrere Bauvarianten des Dachmoduls einen
einheitlichen Profilquerschnitt aufweisendes Funktionsteil und ein
bauvariantenspezifisches Rahmenteil unterteiit ist, wobei das Funktionsteil und das
Rahmenteil miteinander verbunden sind. Unter dem Funktionsteil ist dabei derjenige Teil
zu verstehen, in welchem entsprechende Mechanikkomponenten fir ein oder mehrere
mechanisch bewegbare Deckelelemente untergebracht sind. Insbesondere sind unter
diesen Mechanikkomponenten entsprechende Fihrungsschienen fur das bewegbare
Deckelelement, Fithrungsrohre oder dergleichen Komponenten zur Verlegung jeweiliger
Antriebskabel beziehungsweise sonstiger Antriebsmittel des jeweiligen Deckelelementes
sowie Bauteile eines Windabweisers oder dergleichen zu verstehen. Natirlich kénnen
auch andere mechanische Elemente und Funktionsteile hierunter verstanden werden.
Diese Mechanikkomponenten sollen vorzugsweise im Funktionsteil zusammengefasst
sein, welches seinerseits bauvarianteniibergreifend fur eine Mehrzahl von Bauvarianten
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des Dachmoduls eingesetzt werden, wobei insbesondere lediglich die Lange und
gegebenenfalls die auf die Dachkrimmung abgestimmte Wélbung bauvariantenspezifisch
angepasst werden, wohingegen insbesondere beispielsweise jeweilige Profilquerschnitte
oder dergleichen fur eine Vielzahl von Bauvarianten identisch ausgebildet sind.

Bei einem Festdach, bei dem offensichtlich keine Mechanikkomponenten zum Einsatz
kommen, kénnte gegebenenfalls auf den Funktionsteil verzichtet werden, falls dieser
separat ausgebildet ist, oder es kann ein Funktionsteil zur Halterung des festen
Deckelelementes zum Einsatz kommen. Jedenfalls soll wenigstens ein
bauvariantenspezifischer Rahmenteil so ausgebildet sein, dass an ihm ein
bauvariantenibergreifender Funktionsteil I6sbar oder unlésbar, einteilig oder mehrteilig,
befestigbar ist.

Der jeweilige bauvariantenspezifische Rahmenteil ist dabei insbesondere als
Blechpressteil oder auch gegebenenfalls als Kunststoffteil gestaltet, mittels welchem
beispielsweise der jeweilige Funktionsteil mit dem entsprechenden fahrzeugseitigen
Rahmenelementen, welche die Rohbaudéffnung zum Einsetzen des Dachmoduls bilden,
verbunden werden kénnen. Mit anderen Worten dienen diese bauvariantenspezifischen
Rahmenteile neben der Verbindung des Funktionsteils mit dem Rohbau des Kraftwagens
insbesondere zur Anpassung des Dachmoduls an die jeweilige Dachform des
Fahrzeugdachs, und demzufolge zur entsprechenden Anpassung des jeweiligen
Dachmoduls. Diese bauvariantenspezifischen Rahmenteile kénnen individuell je nach
Bauvariante des Dachmoduls gefertigt werden und innerhalb des Baukastensystems
sowohl hinsichtlich des Werkstoffes als auch der Dimensionen und Ausgestaltungen
variieren.

Insgesamt ist somit erkennbar, dass die vorliegende Erfindung zwei wesentliche
Grundgedanken umfasst. Einerseits soll der Rahmen so in jeweilige
Langsrahmenelemente und Querrahmenelemente unterteilt sein, dass modular eine
jeweilige Grée des Rahmens erzeugt werden kann. Dies ermdglicht ein hohes MaR an
Anpassbarkeit'des jeweiligen Dachmoduls an unterschiedliche Bauvarianten.
Andererseits soll wenigstens eines dieser besagten Rahmenelemente in einen
Funktionsteil unterteilt sein, welcher bei diversen Bauvarianten insbesondere von
6ffenbaren Dachern eingesetzt werden kann und im Wesentlichen alle
Mechanikkomponenten fir ein bewegbares Deckelelement umfasst, um eine
entsprechende Integration und Standardisierung zu erreichen. Um die jeweilige
Anpassung des Dachmoduls an die jeweilige Bauvariante beziehungsweise an die
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jeweilige Rohbaudéffnung innerhalb des Fahrzeugdachs des entsprechenden Fahrzeugs
zu erméglichen, dient im Wesentlichen der zugehérige bauvariantenspezifische
Rahmenteil, welches entsprechend wenig beziehungsweise keine Technikkomponenten
umfasst, so dass es in einfacher Weise geometrisch und hinsichtlich seines Werkstoffs
variiert werden kann.

Es hat sich als vorteilhaft gezeigt, wenn der bauvariantenibergreifende Funktionsteil und
der bauvariantenspezifische Rahmenteil des entsprechenden Rahmenelements separat
ausgebildet und miteinander verbunden sind. Diese Verbindung kann beispielsweise tber
mechanische Verbindungselemente oder aber Uber entsprechende Flgeverbindungen
erfolgen. Gleichfalls wére es jedoch auch denkbar, ein Teil, insbesondere den
Rahmenteil, gegebenenfalls jedoch auch den Funktionsteil, aus einem Kunststoff zu
gestalten, in welchem der andere Teil, insbesondere der Funktionsteil, eingegossen oder
an diesen angegossen ist.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung sind die jeweiligen bauvariantentbergreifenden
Funktionsteile und die zugehdérigen bauvariantenspezifischen Rahmenteile aller
Rahmenelemente des jeweiligen Dachmodauls in einer einheitlichen Flgerichtung
miteinander verbunden. Hierdurch ergibt sich fertigungstechnisch eine besonders
einfache und glinstige Herstellung des Dachmoduls.

Eine weitere vorteilhafte Ausfuhrungsform der Erfindung sieht vor, dass der
bauvariantentbergreifende Funktionsteil des entsprechenden Rahmenelements einen
bauvariantentbergreifenden Querschnitt aufweist und in Lange und Wélbung auf die
Bauvariante des Dachmoduls angepasst ist. Demzufolge kénnen als
bauvariantenlibergreifende Funktionsteile méglichst standardisierte Bauelemente
eingesetzt werden, welche einen einheitlichen Querschnitt aufweisen und lediglich in
Lange und Wélbung auf die jeweilige Bauvariante des Dachmoduls abgestimmt werden
mussen.

Eine weitere vorteilhafte Ausfuhrungsform sieht vor, dass der bauvariantenspezifische
Rahmenteil des entsprechenden Rahmenelements in Geometrie und Werkstoff auf die
jeweilige Bauvariante des Dachmoduls angepasst ist. Das bauvariantenspezifische
Rahmenteil ist somit insbesondere geeignet, unterschiedliche Geometrien und
Eigenschaften des jeweiligen Rahmens in Abhangigkeit der entsprechenden Bauvariante
des Dachmoduls herzustellen.
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Eine weitere vorteilhafte Ausfiihrungsform sieht vor, dass der bauvariantenuibergreifende
Funktionsteil des entsprechenden Langsrahmenelementes zumindest jeweilige
Mechanikelemente, insbesondere eine jeweilige Fuhrungsschiene, umfasst. Gerade die
Fuhrungsschiene auf der jeweiligen Seite der Dachéffnung innerhalb des Dachmoduls
eignet sich besonders als Teil des bauvarianteniibergreifenden Funktionsteils, so dass
diese lediglich in L&dnge und Krummung auf das zugehdérige Deckelelement
beziehungsweise das entsprechende Dachmodul abgestimmt werden mussen.

Eine weitere vorteilhafte Ausfihrungsform sieht vor, dass dem vorderen
Querrahmenelement ein bauvariantentbergreifendes Technikmodul zugeordnet ist.
Dieses Technikmodul kann insbesondere Teil des Funktionsteils des vorderen
Querrahmenelements sein. Dabei umfasst dieses Technikmodul vorzugsweise eine
Windabweisereinrichtung samt zugehérigem Windabweiserkasten, einen entsprechenden
Antrieb und entsprechende Fiihrungsrohre fiir Antriebskabel, um hierbei eine mégilichst
grofle Standardisierung zu erreichen.

Die vorstehend im Zusammenhang mit dem erfindungsgeméafen Dachmodul genannten
Vorteile gelten in eben solcher Weise fur das Baukastensystem gemafl Anspruch 6.

Weitere Vorteile und Einzelheiten der Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden
Beschreibung bevorzugter Ausflihrungsbeispiele sowie anhand der Zeichnung. Dabei

zeigen:

Fig. 1 eine schematische Draufsicht auf einen Rahmen eines Dachmoduls mit
angedeuteten Trennlinien, an welchen der Rahmen in jeweilige
Langsrahmenelemente und Querrahmenelemente unterteilt ist;

Fig. 2 eine Perspektivansicht auf den Rahmen des Dachmoduls analog zu Fig. 1,

wobei wenigstens eines der Langs- oder Querrahmenelemente in einen
hier dargestellten bauvariantenspezifischen Rahmenteil und einen nicht
dargestellten bauvariantentbergreifenden Funktionsteil unterteilt ist;

Fig. 3a, 3b  jeweilige Schnittansichten entlang einer in Fahrzeugquerrichtung und in
Fahrzeughochrichtung verlaufenden Schnittebene durch das am
entsprechenden Dachrahmenelement des Fahrzeugrohbaus angeordnete
Dachmodul, wobei ein bauvariantenspezifisches Rahmenteil und ein sich
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Fig. 4

Fig. 5

Fig.6

Fig. 7
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6

daran anschlieRendes bauvariantenibergreifendes Funktionsteil des
entsprechenden Langsrahmenelements in zwei Ausfuhrungsformen
erkennbar ist;

eine Schnittansicht durch das Dachmodul im Bereich eines sich an einem
oberen Windschutzscheibenquertrager anschlieBenden Bereichs des
Rahmens, wobei ein entsprechendes Querrahmenelement wiederum in
einen bauvariantenspezifischen Rahmenteil und einen

bauvariantenibergreifenden Funktionsteil unterteilt ist;

eine Draufsicht sowie eine Schnittansicht entlang einer in
Fahrzeuglangsrichtung beziehungsweise in Fahrzeughochrichtung
verlaufenden Schnittebene durch ein bauvariantenspezifisches Rahmenteil
eines vorderen Querrahmenelements mit einem bauvariantenspezifischen
Rahmenteil und einem bauvarianteniibergreifenden Funktionsteil nach
einer ersten Ausfuhrungsform;

eine Draufsicht sowie eine Schnittansicht entlang einer in
Fahrzeuglangsrichtung beziehungsweise in Fahrzeughochrichtung
verlaufenden Schnittebene durch ein bauvariantenspezifisches Rahmenteil
eines vorderen Querrahmenelements mit einem bauvariantenspezifischen
Rahmenteil und einem bauvariantentbergreifenden Funktionsteil nach

einer zweiten Ausfuhrungsform; und in

eine Draufsicht sowie eine Schnittansicht entlang einer in
Fahrzeuglangsrichtung beziehungsweise in Fahrzeughochrichtung
verlaufenden Schnittebene durch ein bauvariantenspezifisches Rahmenteil
eines vorderen Querrahmenelements mit einem bauvariantenspezifischen
Rahmenteil und einem bauvariantenibergreifenden Funktionsteil nach
einer dritten Ausfuhrungsform.

In Fig. 1 ist in einer schematischen Draufsicht ein Dachmodul 10 fir einen

Personenkraftwagen dargestellt. Dieses Dachmodul 10 ist in unterschiedlichsten

Bauvarianten gestaitbar und in eine jeweilige Rohbauéffnung eines Fahrzeugdachs eines

Personenkraftwagens einsetzbar und befestigbar. Die Rohbauéffnung im Rohbau des
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Fahrzeugs wird dabei Ublicher Weise durch seitliche Dachrahmen und vorne und hinten
durch jeweilige Dachquertrager begrenzt.

Das Dachmodul 10 kann insbesondere ein sogenanntes Panoramadach beinhalten, bei
welchem die im Weiteren noch naher beschriebenen Deckelelemente durchsichtig sind,
wobei wenigstens ein Deckelelement nach au3en ausstellbar und Gber ein anderes
Deckelelement bewegbar ist. Das Dachmodul 10 kann jedoch auch ein konventionelles
Schiebe- und/oder Hebedach umfassen mit einem Deckelelement, welches entsprechend
ausstellbar und verschiebbar ist. Ebenso kann das Dachmodul 10 auch ein Lamellendach
mit einer Mehrzahl von Dachlamellen als Deckelelemente umfassen, welche facherartig
offenbar sind. In einer einfachsten Ausfihrungsform kann das Dachmodul 10 auch
lediglich ein festes Deckelelement, welches beispielsweise aus Blech oder Kunststoff
gefertigt ist, umfassen. Ein derartiges Dachmodul 10 bildet somit ein Festdach, welches
nicht zu 6ffnen ist. Generell sind dem Fachmann hier eine Vielzahl von Dachmodulen 10
bekannt, welche entweder geschlossen oder aber 6ffenbar sind, welche prinzipiell hier
zum Einsatz kommen kénnen.

Von dem Dachmodul 10 ist in Fig. 1 lediglich ein Rahmen 12 erkennbar, da jeweilige, im
Weiteren noch naher erlauterte Deckelelemente, welche durch den Rahmen 12
aufgenommen sind, vorliegend weggelassen sind. Der Rahmen 12 ist im vorliegenden
Fall aus einer Mehrzahl von Rahmenelementen zusammengesetzt, wobei entsprechende
Trennstellen zwischen den Rahmenelementen durch strichpunktierte Linien 14
gekennzeichnet sind. Demzufolge umfasst der vorliegend etwa rechteckférmige Rahmen
12 zwei Langsrahmenelemente 16, 18 sowie ein vorderes und ein hinteres
Querrahmenelement 20, 22. Der gesamte Rahmen 12 ist vorliegend modulartig
beziehungsweise als Baukastensystem aufgebaut, so dass unterschiedlichste
Rahmenelemente 16 bis 20 hinsichtlich ihrer Lange, Wélbung, Konfiguration oder
dergleichen zum Einsatz kommen kénnen.

Fig. 2 zeigt in einer Perspektivansicht von den jeweiligen Langsrahmenelementen und
Querrahmenelementen 16 bis 22 einen jeweiligen, bauvariantenspezifischen Rahmenteil
24 bis 30. Dies bedeutet, dass jedes der Rahmenelemente 16 bis 22 einen
bauvariantenspezifischen Rahmenteil 24 bis 30 umfasst, welche beispielsweise als
Blechpressteile, als Kunststoffteile oder aber in anderer, vorzugweise einfacher Fertigung
hergestellt werden kénnen. Dabei ist in Fig. 2 die gewlinschte Trennung der Rahmenteile
24 bis 30 analog zur in Fig. 1 dargesteliten Trennung der Rahmenelemente 16 bis 22
dargestellt.
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Wenigstens eines dieser in Fig. 2 gezeigten Rahmenteile 24 bis 30 ist um einen
bauvariantenibergreifenden Funktionsteil ergénzt, von welchem entsprechende
Ausfiihrungsformen in den weiteren Figuren erlautert sind.

Die Fig. 3a und 3b zeigen zur Erlauterung des jeweiligen Funktionsteils jeweils eine
ausschnittsweise Schnittansicht entlang einer in Fahrzeughochrichtung beziehungsweise
in Fahrzeugquerrichtung verlaufenden Schnittebene durch das Dachmodul 10 im Bereich
eines der seitlichen Ladngsrahmenelemente 16 beziehungsweise 18, welche an einem
seitlich jeweils korrespondierenden Dachrahmenelement 32 der
Personenkraftwagenkarosserie befestigt ist. Somit begrenzt dieses Dachrahmenelement
32 an entsprechender Stelle die Rohbauéffnung, in welche das jeweilige Dachmodul 10
eingesetzt wird. Das Dachrahmenelement 32 ist dabei im Wesentlichen aus zwei inneren
Schalenelementen 33, 34, einer Verstarkung 35 sowie einer duf3eren Beplankung 36
gebildet.

In Zusammenschau der Fig. 3a und 3b ist dabei ersichtlich, dass der jeweilige Rahmenteil
24 oder 26 des entsprechenden Langsrahmenelements 16, 18 die Verbindung des
Dachmoduls 10 zum seitlich korrespondierenden, rohbauseitigen Dachrahmenelement 32
bildet. Da in den Fig. 3a und 3b jeweilige Dachmodule 10 in unterschiedlichen
Bauvarianten gezeigt sind, welche demzufolge far unterschiedliche Fahrzeugdécher
(Festdach, Panoramadach, Schiebe-/Hebedach) oder fur unterschiedliche
Fahrzeugbaureihen mit dementsprechend variierenden Dachéffnungen im
Fahrzeugrohbau vorgesehen sind, sind demzufolge die jeweiligen Rahmenteile 24, 26
entsprechend unterschiedlich in Breite und Lange gestaltet, um somit eine Anpassbarkeit
des jeweiligen, bauvariantenspezifischen Dachmoduls 10 zu erreichen. Wahrend die
jeweiligen Rahmenteile 24, 26 demzufolge bauvariantenspezifisch insbesondere in Breite,
Lange, Werkstoff und/oder Wélbung variieren, umfassen die jeweiligen
Langsrahmenelemente 16, 18 auRBerdem einen jeweiligen Funktionsteil 38, welcher
bauvarianteniibergreifend fur eine Mehrzahl beziehungsweise Vielzahl von Dachmodulen
10 zum Einsatz kommen soll. Der demgeman bauvariantentibergreifende Funktionsteil 38
umfasst vorliegend eine Filhrungsschiene 40 fiir ein Deckelelement 42, welches
vorliegend ausstellbar und entlang der korrespondierenden Fihrungsschiene 40
verfahrbar ist. Demzufolge handelt es sich vorliegend um ein sogenanntes
Panoramadach, welches durch das Dachmodul 10 bereitgestellt wird. Am Funktionsteil 38
ist neben der FOhrungsschiene 40 aulerdem ein FUhrungsrohr 44 fiir ein Antriebskabel
zum Verstellen des Deckelelements 42 vorgesehen. Aulerdem kénnen noch weitere
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Umlenkungen, Lagerungen oder dergleichen Mechanikelemente oder andere technische
Elemente im Bereich dieses Funktionsteils 38 vorgesehen sein. Der Funktionsteil 38
zeichnet sich dabei dadurch aus, vorzugsweise einen identischen Profilquerschnitt tber
mehrere Bauvarianten aufzuweisen. Lediglich in seiner Ladnge und Wd&lbung kann der
Funktionsteil 38 auf das jeweilige Dachmodul 10 beziehungsweise Fahrzeugdach
abgestimmt sein.

In Zusammenschau der Fig. 3a und 3b ist demzufolge erkennbar, dass der jeweilige
Rahmenteil 24 oder 26 unterschiedliche Breiten beziehungsweise Querschnitte aufweisen
kann und in unterschiedlicher Weise mit dem Dachrahmenelement 32 verbunden sein
kann. Demzufolge ist das jeweilige Rahmenteil 24 beziehungsweise 26 spezifisch auf die
jeweilige Bauvariante des Dachmoduls 10, also auf deren Ausgestaltung beispielsweise
éls Festdach, als Panoramadach oder als Schiebe-/Hebedach oder aber auf deren
Abstimmung an das jeweilige Fahrzeugdach, angepasst. Der mit dem jeweiligen
Rahmenteil 24 oder 26 verbundene Funktionsteil 38 hingegen ist tber mehrere
Bauvarianten des Dachmoduls 10 einheitlich gestaltet und vorzugsweise allenfalls im
Hinblick auf dessen Lange und Wélbung alternativ ausgestaltet. Darliber hinaus kénnen
bauvariantenspezifisch Zusatzteile im Bereich des Funktionsteils 38 vorgesehen sein,
beispielsweise wenn ein zusatzliches Rollo oder ein Windabweiser vorgesehen ist,
welcher eine zusatzliche Flhrung oder zuséatzliche Mechanikelemente benétigt. Insoweit
kann der Funktionsteil 38 dann modular um weitere Bauelemente erganzt sein.

Darlber hinaus ist aus den Fig. 3a und 3b erkennbar, dass der jeweilige Rahmenteil 24,
26 und der zugehdérige Funktionsteil 38 vorliegend separat ausgebildet und entweder
durch eine Fugeverbindung (Fig. 3a) und/oder eine mechanische Verbindung mit
entsprechenden Schraubelementen 46 (Fig. 3b) miteinander verbunden sind. Im
Ausfihrungsbeispiel gemal Fig. 3b sind dabei vorzugsweise alle Verbindungen
beziehungsweise Schrauben 46 zwischen den jeweiligen Rahmenteilen 24 bis 30 und den
zugehdrigen Funktionsteilen 38 in einer einheitlichen Flgerichtung — vorliegend der
Fahrzeughochrichtung — miteinander verbunden. Dies erméglicht eine einfache
Herstellung des Dachmoduls 10.

Fig. 4 zeigt in einer ausschnittsweisen Schnittansicht entlang einer in
Fahrzeuglangsrichtung beziehungsweise in Fahrzeughochrichtung verlaufenden
Schnittebene die Anbindung eines méglichen Dachmoduls 10 unter Vermittlung des
vorderen Querrahmenelements 20 an einen oberen Windschutzscheibenquertrager
beziehungsweise Dachrahmenquertrager 48 der Kraftwagenkarosserie. Dabei ist
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erkennbar, dass das vorliegende Dachmodul 10 neben einem Deckelelement 42 ein
weiteres Deckelelement 50 aufweist, welches fest an einem darunter angeordneten
bauvariantenspezifischem vorderen Rahmenteil 28 angebracht ist. Wahrend also das
hintere Deckelelement 42 als verstellbares Deckelelement des Panoramadachs
ausgebildet ist, ist das vordere Deckelelement 50 fest ausgebildet. Gegebenenfalls ware
es jedoch auch denkbar, dieses Deckelelement 50 als Windabweiser oder dergleichen zu
gestalten.

RuCkwértig an das bauvariantenspezifische Rahmenteil 28 schlie3t sich im vorliegenden
Fall wiederum ein Funktionsteil 52 an, welches vorliegend einen Windabweiserkasten 54
umfasst. Der Funktionsteil 52 ist dabei mit dem Rahmenteil 28 tber in
Fahrzeughochrichtung verlaufende mechanische Verbindungselemente, welche
vorliegend als Stanzniete 56 ausgebildet ist, verbunden. Wahrend im vorliegendén Fall
der Rahmenteil 28 je nach Bauvariante des Dachmoduls 10 sowohl in Breite als auch
Lange und Wélbung und gegebenenfalls auch hinsichtlich des Querschnitts und des
Werkstoffs variieren kénnen, ist der Funktionsteil 52 wiederum tber mehrere
Bauvarianten hinweg im Wesentlichen einheitlich gestaltet. Dies bedeutet, dass im
vorliegenden Fall iber mehrere Bauvarianten des Dachmoduls 10 ein einheitlicher
Profilquerschnitt verwendet wird, wobei der Funktionsteil 52 des Querrahmenelements 20
beispielsweise hinsichtlich seiner Ladnge und Wélbung auf die Geometrie des Dachmoduls
10 beziehungsweise der Rohbauéffnung innerhalb des Fahrzeugdachs abgestimmt sein
kann.

Insgesamt ist somit anhand der Fig. 3a bis 4 erkennbar, dass vorliegend ein jeweiliges
Dachmodul 10 in verschiedensten Bauvarianten geschaffen werden kann, je nachdem,
welche Art von Dach (Festdach, Panoramadach, Schiebe-/Hebedach) beziehungsweise
welche Rohbauéffnung innerhalb des Fahrzeugdachs hinsichtlich der GréRRe, Wélbung
oder dergleichen verschiossen werden soll. Zur Anpassung des jeweiligen Dachmoduls
10 beziehungsweise zur Schaffung diverser Bauvarianten werden die jeweiligen
Rahmenteile 24 bis 30 der entsprechenden Langs- und Querrahmenelemente 16 bis 22
bauvariantenspezifisch variiert, wohingegen jeweilige Funktionsteile 38 beziehungsweise
52 bauvariantenubergreifend zum Einsatz kommen und beispielsweise lediglich in Lange
und Wélbung angepasst werden.

Im Ergebnis ergibt sich somit einerseits durch die Unterteilung des Rahmens 12 in
entsprechende Rahmenelemente 16 bis 22 eine entsprechende Anpassungsmdglichkeit
auf die jeweilige Lange und Breite der Rohbauéffnung beziehungsweise des
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entsprechenden Dachmoduls 10, wohingegen die Variationsméglichkeiten, welche durch
das Baukastensystem mit entsprechenden Rahmenteilen 24 bis 30 und zugehdrigen
Funktionsteilen 38 und 50 gegeben sind, eine gréftmdogliche Integration entsprechender
Mechanikfunktionen in die entsprechenden Rahmenelemente 16 bis 22 gewahrleistet.
Somit ist insgesamt ein Baukastensystem geschaffen, mittels welchem entsprechende
Dachmodule 10 beziehungsweise Rahmen 12 in einfacher Weise bereitgestellt werden
kénnen.

Die Fig. 5 bis 7 zeigen schlielich in einer jeweiligen Draufsicht beziehungsweise einer
jeweiligen ausschnittsweisen Schnittansicht entlang einer in Fahrzeugléngsrichtung
beziehungsweise in Fahrzeughochrichtung verlaufenden Schnittebene jeweilige
Ausgestaltungen entsprechender Dachmodule 10 im Bereich des vorderen
Querrahmenelements 20.

In der jeweiligen Draufsicht ist dabei jeweils der entsprechende Rahmenteil 28 gezeigt,
welcher in seiner Gestalt und Geometrie an das jeweilige Dachmodul 10
beziehungsweise die zugehérige Rohbaudffnung angepasst ist. Dieses jeweilige
Rahmenelement 28 ist — wie es aus den entsprechenden Schnittansichten erkennbar ist —
jeweils fest mit dem zugehérigen Windschutzscheibenquertrager 48 verbunden. Das
jeweilige Rahmenelement 28 ist mit einem jeweils zugehérigen Funktionsteil 52
verbunden, welcher — analog zur Ausfuhrungsform geman Fig. 4 — beispielsweise einen
Windabweiserkasten 54 oder dergleichen umfasst.

In den vorliegenden Ausfihrungsbeispielen ist als Teil dieses Funktionsteils 52 auBerdem
ein sogenanntes Technikmodul 58 vorgesehen, welches hier beispielsweise den Antrieb,
jeweilige Fuhrungsrohre oder dergleichen umfasst. Das Technikmodul 58 kann dabei
auch unmittelbar am korrespondierenden Rahmenelement 28 angesetzt sein
beziehungsweise den Funktionsteil 52 bilden. Ebenso kann das Technikmodul 58 — wie
im vorliegenden Fall — Teil des Funktionsteils 52 sein beziehungsweise an diesem
befestigt sein. Die Befestigung des Technikmoduls 58 am korrespondierenden
Funktionsteil 52 erfolgt im vorliegenden Fall tber jeweilige Entkopplungselemente 60,
welche beispielsweise aus einem elastischen Kunststoff oder dergleichen bestehen.

Das Technikmodul 58 ist vorzugsweise standardisiert und kann einheitlich bei diversen
Bauvarianten des Dachmoduls 10 zum Einsatz kommen. Der Funktionsteil 52 kann
beispielsweise als Kunststoffbauteil mit Aufnahmen fiir das Technikmodul 58 oder aber
unmittelbar far einen Antrieb und entsprechende Kabelleitungen gestaltet sein. Im
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Ergebnis ist somit erkennbar, dass auch im vorliegenden Fall durch die jeweiligen
Rahmenteile 28 eine entsprechend einfache Anpassung des Dachmoduls 10 an die
jeweilige Rohbauéffnung erméglicht ist, wobei das Rahmenteil 28 vorzugsweise selbst
keine entsprechenden Mechanikkomponenten aufweist. Diese sind allesamt im Bereich
des Funktionsteils 52 beziehungsweise des Technikmoduls 58 vorgesehen. Dieser
Funktionsteil 52 beziehungsweise das jeweilige Technikmodul 58 sind dabei
vorzugsweise standardisiert oder zumindest Uberwiegend standardisiert, das heif3t
lediglich in Lange und Wélbung anzupassen, um somit ein entsprechendes modulares
Baukastensystem zu erméglichen, welcher eine einfache Anpassung der entsprechenden
Dachmodule 10 an deren Bauart beziehungsweise GréRe der Rohbaudffnung erleichtert.

SchlieRlich sei angemerkt, dass der jeweilige Rahmenteil 24 bis 30 und der jeweilige
Funktionsteil 38 und 52 entweder separat und miteinander gefigt ausgebildet sind oder
aber einteilig gestaltet sind, wobei dann beispielsweise der eine Teil als Kunststoff und
der andere Teil als Metallelement ausgebildet ist, welche zusammen ein Hybridbauteil —
namlich das jeweilige Rahmenelement 16 bis 22 — bilden.
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Patentanspriiche

1. Dachmodul (10) fur einen Kraftwagen, mit einem Rahmen (12), welcher aus
jeweiligen, die GrélRe des Rahmens (12) bestimmenden Langsrahmenelementen
(16,18) und Querrahmenelementen (20,22) zusammengesetzt ist, welche die
Verbindung des Dachmoduls (10) zu korrespondierenden,
kraftwagenrohbauseitigen Dachrahmenelementen (32,48) bilden, und mit
wenigstens einem Deckelelement (42,50), welches durch den Rahmen (12)
aufgenommen ist, '
dadurch gekennzeichnet, dass
wenigstens eines der Rahmenelemente (16,18,20,22) in ein
bauvariantenubergreifendes, (iber mehrere Bauvarianten des Dachmoduls (10)
einen einheitlichen Profilquerschnitt aufweisendes Funktionsteil (38,52) und ein
bauvariantenspezifisches Rahmenteil (24-30) unterteilt ist, wobei das Funktionsteil
(38,52) und das Rahmenteil (24-30) miteinander verbunden sind.

2. Dachmodul (10) nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass
die jeweiligen bauvariantentbergreifenden Funktionsteile (38, 52) und die
zugehdérigen bauvariantenspezifischen Rahmenteile (24 - 30) aller
Rahmenelemente (16 - 22) in einer einheitlichen Flgerichtung miteinander

verbunden sind.

3. Dachmodul (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass
der bauvariantentbergreifende Funktionsteil (38) des entsprechenden
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Langsrahmenelementes (16, 1.8) zumindest jeweilige Mechanikelemente,

insbesondere eine jeweilige Fuhrungsschiene (40), umfasst.

4.  Dachmodul (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass
der bauvariantentbergreifende Funktionsteil (52) des entsprechenden vorderen
Querrahmenelementes (20) zumindest jeweilige Mechanikelemente, insbesondere

eine Windabweisereinrichtung (54), umfasst.

5. Dachmodul (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass
dem vorderen Querrahmenelement (20) ein bauvariantenubergreifendes
Technikmodul (58) zugeordnet ist.

6. Baukastensystem fiir ein Dachmodul (10) fur einen Kraftwagen, mit einer Mehrzahl
von Rahmenelementen (16 - 22), aus welchen eine Mehrzahl von Bauvarianten
eines Rahmens (12) zusammenzusetzen ist, und mit einer Mehrzahl von
Bauvarianten von Deckelelementen (42, 50), von welchen wenigstens eines in der
jeweils zugeordneten Bauvariante des Rahmens (12) aufgenommen ist,
dadurch gekennzeichnet, dass '
die jeweilige Bauvariante des Rahmens (12) aus jeweiligen, die GréRe des
Rahmens (12) bestimmenden Langsrahmenelementen (16, 18) und
Querrahmenelementen (20, 22) zusammen gesetzt ist, welche die Verbindung des
Dachmoduls (10) zu korrespondierenden, kraftwagenrohbauseitigen
Dachrahmenelementen bilden, von welchen wenigstens eines der Rahmenelemente
(16,18,20,22) in ein bauvariantentibergreifendes, Uber mehrere Bauvarianten des
Dachmoduls (10) einen einheitlichen Profilquerschnitt aufweisendes Funktionsteil
(38,52) und ein bauvariantenspezifisches Rahmenteil (24-30) unterteilt ist, wobei
das Funktionsteil (38,52) und das Rahmenteil (24-30) miteinander verbunden sind.
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