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Niekorzystny wplyw nieresorowanych mas ra
nawierzchnie toru zmusza konstruktoréw po-
jazdéw elektryeznych, zwlaszcza pojazdow o
wigkszych szybkosciach i mocach, do zamortyzo-
wania cigzaru motoru trakcyjnego w stosunku
do pary két, na ktérych zamocowane sg kola ze-
bate, przenoszace moment obrotowy z silnika na

kola pojazdu. W tych przypadkach silnik jest.

zwykle sztywno zwigzany z ramg podwozia po-
jazdu lub ramag woézka, a miedzy nim a para két
zostaja zalozone elementy dopuszczajace obu-
stronne katowe odchylenia osi silnika od osi pa-
ry két. Znany jest caly szereg konstrukeyj, kto-
re zagadnienie to rozwigzuja w rozmaity sposéb,
jak np. wykonanie, w ktérym silnik z lozyska-
mi lapowymi osadzony jest na wale wydrazo-
nym, na ktérym nasadzone jest kolo zebate wraz
z Yozyskami lapowymi silnika, przy czym watl
wydraZzony przez ktéry przechodzi of, jest pola-

czony elastycznie z kolami bieznymi. Znane sa
tez konstrukcje, gdzie twornik silnika posiada
wydrazong o§, ktéra jest polaczona z watem kar-
danowym i sprzeglem przegubowym 2z niezalez-
na skrzynka trybowa, oraz wiele innych kon-
strukeji. .

Wada tych wszystkich konstrukeji jest to, Ze
sa one skomplikowane oraz trudno§é obrébki ich
czeSci skladowych przy ich fabrykacji. Wady te
usuwa niniejszy wynalazek, wedlug ktérego elek-
tryczny silnik trakeyjny zawieszony jest przy po-
mocy sprzegta kulistego lub przegubowego, kté-
re jest osadzone przesuwnie na ramie woézka lub
podwozia pojazdu, przy czym silnik ten jest osa-
dzony koficem swojej osi (przy trybie) lub po-
krywa na ostonach lozyskowych lozysk skrzynek
trybowych, ktére z kolei sa osadzone na osi két,
przy czym skrzynki trybowe sa ze sobasztywno
zwigzane. Sprzeglo kuliste lub przegubowe najle-



piej jest umieScié ponad Srodkiem cigzkosei sil-

nika.

Przy takim rozwiazaniu osigga sie to, ze cal-
kowity ciezar silnika jest zaresorowany w sto-
sunku do pary két, gdyz silnik jest sztywno zwig-
zany z podwoziem pojazdu lub ramag wozka, te
za§ s3 uresorowane w zwykly sposéb na kadlu-

" bach mazniczych zestawu kolowego. Wychylenia

pary kot wokét stojacej osi, poprzecznej do osi po-
jazdu, sa mozliwe przez obrét parykét wraz ze
skrzynkami trybowymi wokoét osi silnika, co jest u-
mozliwione przez to, ze skrzynki trybowe sa osa-
dzone w lozyskach na koncach osi silnika lub w
tozyskach lezacych mna pokrywach oston loZysko-
wych. Przez zwiazanie skrzynek trybowych w
jedng calto§é konstrukeja ramowa unika si¢ ich
poprzecznego rozparcia. Zestaw kolowy moze
wychylaé sie jednak takie wokét osi podhiznej

_pojazdu. Zachodzi to w tym przypadku, gdy jed-

no z kot mnieco podskoczy, drugie zas§ spoczywa
na szynie. W takim przypadku podskakujgce ko-
lo usiluje unie§é jednostronnie silnik ponad o$§

oraz zwigzane z nig skrzynki trybowe. Gdy sil-

nik ten jest w zwykly sposdb zwiazany sztywno
z rama podwozia pojazdu lub woézka, powstaja
woéwezas silne wstrzasy, ktére przerosza si¢ na
podwozie lub przez reakcje tegoz zostalyby prze-
niesione na szyny. Poniewaz jednak silnik jest
zawieszony przy pomocy sprzegla kulistego lub
przegubowego, umieszczonego ponad jego srod-
kiem -ciezko$eci, wstrzasy takie nie moga wysta-
pié, gdyz podskoczeniu zestawu. kolowego i wy-
chyleniu jego wokél osi pojazdu bedzie si¢ prze-
ciwstawiaé reakecja nieznacznej tylko sily, jaka
jest potrzebna do wychylenia silnika z jego po-
lozenia réwnowagi, tak iz podskoczenie kola zo-
stanie zamortyzowane przez resor, za pomoca
ktérego zawieszone jest podwozie na kodlubach
mazniczych osi.

Przy zbytnim przegieciu resoréw gilw::ych
na kadlubach mazZniczych zmienia si¢ pi>iowa
odlegto§é miedzy podwoziem pojazdu lub ' vama
woézka a szynami, przy czym jednak (przy zacho-
waniu odleglo§ci miedzy osia zestawu a osia sil-
nika) zmienia si¢ takze odleglo§é Srodka ciezkos-
ci silnika od osi két. Dalej miedzy kadlubami
maZniczymi a obejmujacymi je widtami ma%ni-
czymi istnieje okreS§lony luz, wskutek czego, jak-
kolwiek nieznacznie, zmienia sie takze polozenie
§rodka cigzkoSci silnika w stosunku do $rodka
osi. Na te przesuniecia $rodka ciezkoSci zezwa-
la przZesuwne osadzenie sprzegla kulistego lub

‘przegubowego w ramie pojazdu lub wézka. Kuli+

ste lub przegubowe sprzeglo poza clezarem sil-

nika priejmuje takze reakcje sit wystepujacych

w zgbach, powstajacych przy przenoszeniu mo-

.

‘moca sprzegla kulistego 2 na ramie

mentu obrotowego z silnika na koto zebate osi
{przy ruszaniu i hamowaniu).

Opisana konstrukcja przez swa prostote po-
dobna jest do konstrukeji silnika z lozyskami la-
powymi, a rézni si¢ tylko od niej nie istotnie
iloScia elementéw maszynowych, przy czym.jed-
nak daje wszystkie zalety konstrukeji elastycz- -
nego osadzenia silnika w podwoziu pojazdu.

Jak to widaé¢ na fig. 1 — 38, silnik 1 zawie-
szony jest ponad swym Srodkiem cigzkoSei za po-
podwozia
pojazdu lub ramie wézka, przy czym sprzegio ku-
liste 2, osadzone w wodzidle 3, moze si¢ poruszaé
we wszystkich kierunkach. Silnik, ktory po obu
stronach jest zaopatrzony w nasadzone tryby 4
(fig. 2), jest koficami swej osi osadzony w Yo-
zyskach *5 skrzynek trybowych 6, ktére same sa
osadzone w Yozyskach 7 na osi 8.  Skrzynki try-
bowe ‘6 sa nastepnie sztywno miedzy soba zwig-
zane w jedna calo§é poprzecznicami 9 i 10.

Mozliwe tez jest zastosowanie wynalazku do
silnika z jednostronnym napedem zestawu kolo-
wego przez kola zebate (fig. 4). W tym przypad-
ku jedna skrzynka trybowa jest zastapiona ra-
mieniem 12, osadzonym czeSciowo w lozyskach 7
na osi 8, czeSciowo za$§ w tozyskach 13 pokrywy
silnika. Naturalnie réwniez i w tym przypadku
skrzynka trybowa i ramie zastepcze 12 sg ze so-
ba sztywno zwigzane poprzecznicami 9 i 10.

Na fig. 5 — 7 przedstawiono rozwiazanie, w
ktorym dla zawieszenia silnika I na ramie po-
jazdu zostalo zasi.-owane sprzeglo iizegubowe
11 zamiast sprz:>ia kulistego. . .

Rozwigzanie przedstawione na fig. 8 nadaje
sig ‘do silnikéw o specjalnie duzych mocach, gdzie
w celu uzyskania potrzebnego miejsca skrzynki
trybowe 6 sa umieszczone na zewnatrz kot biez-
nych i zwigzane sa miedzy soba poprzecznikami
9 i 10. Tam, gdzie wielko§é przekladn! powodu-
je, ze odleglo§¢é miedzy Srodkiem kota zebatego
a Srodkiem trybu jest niewystarczajaca dla wy-
prowadzenia watu silnika poza kota biezhe, moz-

‘na te odleglo§é powigkszyé przez wlaczenie po-

mocniczego kota zebatego.

OczywiScie, ze we wszystkich tych konstruk-
cjach mogg byé zastosowane kota zebate z amor-
tyzowanym wiehcem zebowym.

Zastrzezenia patentowe
1. Zawieszenie elektrycznego- silnika trakecyjne-
go na ramie podwozia pojazdu lub ramie
woézka, znamienne tym, Ze silnik elektryczny
umocowany jest przy pomocy sprzegla xuli-
stego lub przegubowego (2, 11), osadzonego
przesuwnie na ramie podwozia pojazda lub
ramie wézka, a réwnocze$nie dajacego sie obu-
stronnie przekrecaé w skrzynkach trybowych
(6) na osi (8) pojazdu, najlepiej ponad jégo



Srodkiem ciezkoSci, przy czym skrzynki, try-
bowe sa miedzy soba sztywno zwigzane po-
przecznicami (9, 10).

. Zawieszenie elektrycznego silnika trakeyjne-
go wedlug zastrz. 1, znamienne tym, ze silnik
przy jednostronnym napedzie posiada jedna
skrzynke trybowa zastapiong ramieniem (12),

774, 7.

ktére jest osadzone w lozyskach (7) na osi

(8) pojazdu i w Yozyskach (13) na pokrywie
silnika (1).
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