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(54) HALTEVORRICHTUNG FUR TUREN IN TOREN

(57 Die Erfindung betrifft eime Vorrichtung, um bei
Gehtliren (2) in groBfldchigen Toren (1) oder groBfli-
chigen ein- oder zweiflligeligen Tiren, insbesonders bei
schwellenlosen Gehtiiren und/oder Schiebetoren ein Aus-
einanderklaffen der TurschlieBkanten, insbesondere des
unteren Bereiches der HaupttiirschlieBkante (4), im 5
Brandfall zu vermeiden. e

Die Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, daB die
Vorrichtung aus einem Haltebolzen (5) und einer zuge- ;
ordneten Auflaufplatte (6) besteht, wobei der eine der L eg
Vorrichtungsteile auf der Stirnfldche der Tiir (2) und
der andere in gleicher Hohe auf der Stirnfldche des To-
res (1) befestigt ist, wobei die Unterseite eines Hal-
teabschnittes (9) der Auflaufplatte (6) von der zuge-
ordneten Stirnflache einen Abstand aufweist, der zumin-
dest gleich der Hohe des Kopfes (8) des Haltebolzens
(5) ist und wobei der Haltesbschnitt (9) eine im we-
sentlichen horizontal verlaufende und zumindest in Off-
nungsrichtung der Tur bis an das Ende des Halteab-
schnittes reichende Fangnut (10) aufweist, deren Breite
und Tiefe ein Eintreten des Halses (7) des Haltebolzens
erlaubt, einen Durchtritt des Kopfes (8) in Richtung
normal zum Halteabschnitt (9) aber verhindert.
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Die Erfindung betrifft Turen, die in groBfliachigen
Schiebe- oder auch Schwenktoren oder groB8flichigen ein-
oder zweifliigeligen Tiliren, in der folgenden Beschreibung
und in den Anspriichen einfach "Tore" genannt, angeordnet
sind. Derartige Tiiren, Gehtiliren genannt, werden in groB8-
fl&chigen Toren vorgesehen, um den Personendui‘chgang zZu

erlauben, ohne daB ein Offnen des groBen Tores notwendig
ist.

Aufgrund der GroBfléchigkeit des Tores und insbesonders
wenn es sich um Schiebetore handelt, die seitlich in kei-
nem Rahmen sitzen, aber auch bei Schwenktoren, deren Lauf-
schienen ublicherweise bei weitem nicht die mechanische
Festigkeit einer an der Mauer biindig anliegenden Zargé
aufweisen, besteht im Brandfall die Gefahr, daB8 an der
HauptschlieBkante der Tir im Tor, d.h. rauf der vertikalen
Tirkante, an der der Tirdriicker angeordnet ist, zwischen
den Ré&ndern der Tiir und des Tores ein deutlicher Spalt
aufklafft, der den Durchtritt wvon Rauchgasen erlaubt und
den Feuerwiderstand des Tores zerstért.

Dies wird insbesonders dadurch gefdrdert, daB die Tiir in
der Torebene liegt, so daB Tiirblatt und Torblatt einander
im wesentlichen stumpf gegeniiberstehen und tritt beson-

ders, aber nicht ausschlieBlich, bei Tiiren bzw. Toren ohne
Schwellen auf.

Die Erfindung bezweckt, hier Abhilfe zu schaffen und
schliagt dazu vor, daB zumindest im unteren Beréich der
HauptschlieBkante zwischen Tur und Tor im geschlossenen
Zustand der Tir eine hakenartige Verbindung vorgesehen
ist, die in der Lage ist, Zukrafte zwischen der Tir und
dem Tor zu i'ibertragen, wobei die Zugkréfte im wesentlichen
horizontal in der Torblattebeng liegen.

Durch diese MaBnahme wird im Brandfall das durch Verzug

Ublicherweise Auftreten eines in der Torblattebene
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liegenden Spaltes zwischen der Tiir und dem Tor zuverlidssig
vermieden. '

Da keine Kr&dfte normal zur Torblattebene iibertragen werden
missen, Kann die hakenartige Verbindung in dieser Richtung
frei sein, braucht daher keine beweglichen Teile aufzuwei-
sen und ist deher bei der Benutzung der Tur nicht hinder-
lich. Da die hakenartige Verbindung beim SchlieBen der Tir
automatisch einrastet, kann es auch nicht VOrkommen, dasB
die Verbindung im Brandfall nicht aktiviert ist. Sobald.
die Tir geschlossen ist, ist die Bildung eines Spaltes
zwischen Tir und Tor-Brandfall verhindert. '

Die Erfindung wird an Hand eines bevorzugten Ausfﬁhrungs-
beispieles n&her erl&utert. Dabei zeigt: _

die Fig. 1 eine Draufsicht auf ein groBfl&chiges Schiebe-
tor, in dem eine Gehtilir angeordnet ist, A

die Fig. 2 zeigt, das Detail II der Fig. 1 im vergr&B8erten
MaSstab,

die Fig. 3 zeigt eine Ansicht, teilweise im Schnitt, ent-
lang der Linie III-III der Fig. 2,

die Fig. 4 zeigt einen Schnitt entlang der Linie IV-IV der
Fig. 3 ohne Haltebolzen und ‘

die Fig. 5 zeigt eine Seitenansicht eines Haltebolzens.

Bei dem in Fig. 1 dargestellten Tor 1 mit integrierter
Gehtiir 2, die am Tor um Anschlége 3 schwenkbar ist, kommt
es im Falle des Ausbruches eines Feuers zur Ausbildung
eines Spaltes zwischen dem Tor 1 und der Tiir 2, besonders
im unteren Bereich der HauptschlieBkante 4. Dieser Spalt
bildet sich im wesentlichen ohne daB sich das Tor oder die
Tlir in diesem Bereich aus der Torblattebene 1', die in

Fig. 1 der Ebene des Zeichenblattes entspricht, wdlben.

Um der Ausbildung dieses Spaltes entgegenzuwirken, wird
zumindest in diesem Bereich erfindungsgem@B eine Vorrich-

tung vorgesehen, durch die horizontale, in der Torblatt-
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ebene 1' liegende Zugkrédfte auf die Tir 2 iibertragen wer-
den koénnen, wodurch die Ausbildung des Spaltes verhindert
wird.

Eine . derartige bevorzugte Vorrichtung ist in der wver-
gréBerten Darstellung gemd&B Fig. 2 dargesteilt. Dabei ist
im gezeigten Ausfiihrungsbeispiel ein Haltebolzen 5 an der
Stirnwand der Tir und eine Auflaufplatte 6 passend an der

Stirnwand des Tores vorgesehen.

Der Haltebolzen 5 weist im wesentlichen einen Hals 7 und
einen Kopf 8 auf, wobei der Kopfrzumindest in einer radia-
len Richtung iber den Hals ragt. Der Haltébolzen ist mit
seinem Hals auf passende Weise an der Stirnseite der Tir 2
befestigt. Dies kann beispielsweise dadurch geschehen, daB
der Hals die Form eineerreiszylindérs aufweist und ein
AuBengewinde tr&@gt, das in ein entsprechendes Innengewinde
der Stirnfldche der Tir 2 schraubbar ist. b

Im fertig montierten Zustand verbleibt zwischen der Unter-
seite des Kopfes 8 und der Stirnfl&che der Tir 2 ein
Abstand, der zumindest nicht kleiner isf als die Dicke der
Auflaufplatte in dem Bereich, in dem sie mit dem Haltebol-
zen zusammenwirkt.

Die Auflaufplatte besteht im wesentlichen aus einem Halte-
abschnitt 9, der eine Fangnut 10 aufweist. Der Halteab-
schnitt ist auf passende Weise, beispielsweise durch
gekrimmte Seitenteile, im Abstand von der Stirnfl&che des
Tores 1 angeordnet. Die Abmessung der Fangnut 10 ist so
gewdhlt, daB der Hals 7 des Haltebolzens 5 beim SchlieBen
der Tir in die Fangnut eingefithrt wird, wobei aber der
Vorsprung des Kopfes 8 an einem Durchtritt durch die Fang-
nut in Richtung lotrecht zur Ebene des Halteabschnittes
gehindert ist.
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Im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel ist der Kopf 8 des
Haltebolzens ringsum iiber den Hals 7 vorspringend auége—
bildet, wobei er, um das Einschrauben in die Stirnfliche

der Tiir zu erleichtern, seitliche Abplattungen aufweist.

Die Auflaufplatte selbst ist im gezeigten Ausfiihrungsbei-
spiel einstiickig ausgebildet und weist zZwei seitliche
Befestigungsabschnitte 11 auf, mit denen sie passend, bei-
spielsweise mittels Schrauben oder Nieten, an der Stirn-
fldche des Tores befestigt wird. Durch die jeweils zweifa-
che Umbiegung gelangt der Halteabschnitt 9 der Auflauf-
platte in den weiter oben beschriebenen Abstand zur Stirn-
flache des Tores. Es ist selbstverstandlich mdglich, eine
ebene Auflaufplatte mit éntsprechenden .Unterlagsplatten -
oder Abstandhaltern zu verwenden.

Es ist selbstverstandlich auch mdglich, den Haltebolzen
anders, beispielsweise hakenférmig auszubilden, wobei der
Haken nach oben, nach vorne (in SchlieBrichtung) oder nach
unten gerichtet sein kann, doch wird, einerseits wegen der
gleichméBigen Belastung des Bolzens, andererseits wegen
der moglichen Gefahr von Beschddigungen und Verletzungen
durch die Hakenspitze im gedffneten Zustand der Tir die

gezeigte oder eine damit &hnliche Form bevorzugt.

Es kann selbstverstdndlich auch der Haltebolzen am Tor und
die Auflaufplatte an der Tiir befestigt sein, ohne an der

Funktionsweise der Vorrichtung etwas zu &ndern. Es Kkann

schlieBlich der eine und/oder der andere Teil, bevorzugf
aber die Auflaufplatte, direkt mit dem Tor bzw. der Tir
ausgeformt sein und integral mit ihr bei der Herstellung
geschaffen sein, so da8 nur die Anbringung eines Haltebol-

zens an entsprechender Stelle des anderen Bauteils notwen-
dig ist.

SchlieBlich kénnen mehrere erfindungsgemdBe Vorrichtungen

im Bereich der HauptschlieBkante 4, aber auch im Bereich
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der NebenschlieBkante (scharnierseitig) vorgesehen werden,
besonders wenn die Scharniere nicht liber die nétige mecha-
nische Festigkeit verfiligen, um die auftretenden Zugkridfte
Ubertragen zu kénnen. Auch kann es wiinschenswert sein, im
Bereich des Tirdriickers eine oder mehrere erfindungsgem&Be
Vorrichtungen vorzusehen, um zuverldssig  zu verhindern,
daB sich die Tir durch Auseinanderklaffen der Haupt-
schlieBkante 4 in diesem Bereich &6ffnet und so jede brand-
hemmende Wirkung verloren geht.

SchlieBlich kann es  vorteilhaft sein, auch . eine oder
mehrere der erfindungsgem&Ben Vorrichtungen an der hori-
zontalen SchlieBkante im Tiirsturz vorzusehen, wobei in
diesem Bereich das ﬁbertragen sowohl von horizontalen als
auch von vertikalen Krédften, die innerhalb der Torblatt-
ebene 1' liegen, in Betracht zu ziehen ist. Es kann daher
in diesem Bereich der Haltebolzen durchaus auch auf
Abscherung beanprucht werden und ist entsprechend auszule- -
gen, was fir den Fabhmann auf dem Gebiet der Mechanik in
Kenntnis der Erfindung und der zu erwartenden Beanspru-
chungen thermischer Natur leicht méglich ist.
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Anspriiche:

1. Vorrichtung, um bei Gehtiren, die in groB8flachigen
Toren oder groBfl&chigen, ein- oder zweifliigeligen Tiiren
vorgesehen sind, insbesonders bei schwellenlosen Gehtiiren
und/oder Schiebetoren ein Auseinanderklaffen der
TirschlieBkanten, insbesondere des unteren Bereiches der
HaupttiirschlieBkante, im Brandfall zu vermeiden, dadurch
gekennzeichnet, daB die Vorrichtung aus einem Haltebolzeﬁ '
(5) und einer zugeordneten Auflaufplatte (6) besteht,
wobei der eine der Vorrichtungsteile auf der Stirnfl&che
der Tur (2) und der andere in gleicher Hohe auf der
Stirnfl&che des Tores (1) befestigt ist, wobei die
Unterseite eines Halteabschnittes (9) der Auflaufpiatte
(6) von der zugeordneten Stirnfliche einen Abstand auf-
weist, der zumindest gleich der HOhe des Kopfes (8) des-
Haltebolzens (5) ist und wobei der Halteabschnitt (9) eine
im wesentlichen horizontal wverlaufende und =zumindest in
Offnungsrichtung der Tiir bis an das Ende des Halteab-
schnittes reichende Farignut (10) aufweist, deren Breite
und Tiefe ein Eintreten des Halses (7) des Haltebolzens
erlaubt, einen Durchtritt des Kopfes (8) in Richtung nor-
mal zum Halteabschnitt (9) aber verhinderrt. o

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB der Haltebolzen (_5) in Verldngerung seines Halses (7)
auf dem seinem Kopf (8) abgewandten Ende ein Gewinde auf-
weist, mit dem er in die Stirnfldche des Tores (1) bzw.

der Tir (2) einschraubbar ist.

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,
daB der Kopf (8) des Haltebolzens (5) zwei Abplattungen
zum Erleichtern des Einschraubens aufweist, wobei der

Abstand zwischen den beiden Abplattungen gréSer als der
Durchmesser des Halses ist.
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4. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB die Auflaufplatte (6), bevorzugt symmetrisch zur Fang-
nut (10) des Halteabschnittes (9), zwei: seitliche
Befestigungsabschnitte (11) aufweist, die in einer Ebene
liegen, die von der Ebene des Halteabschnittes (9) um
zumindest die HOhe des Kopfes (8) des Haltebolzens (5)
versetzt ist.

5. Vorrichtung nach einem der vorstehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, daB8 die Fangnut (10) sich zumin-

dest an ihrem freien Ende nach auBen erweitert.
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