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poloautomatického spféhla

(57) za¥izen{ se tyké stavby kolejovych
vozidel. UZelem je dosaZen{ spolehlivého
spfahovédni vozidel vybavenych poloauto-
matickym spfdhlem s vozidly vybavenymi
taZnym hédkem obvyklého proveden{ v rovné
koleji, v oblouku libovolné kfivosti a na
vyhybkdch., Uvedeného ulelu se doséhne
samolinnym vychylenim poloautomatického
spfdhla v priZném. sm&ru pomoci{ pneuma-
tického vélce, vdzaného na spfdhlo a na
rdm vozidla, Stlaleny vzduch do pneu-
matického vdlce vpousti elektropneuma~
tické ventily, Fizené mechanickymi &idly
dotyku s taZnym hédkem spFfahovaného vo-
zidla. PFi dosaZeni polohy spidhla, za-
jiStujici spolehlivé spfaZenf{, se pneu-
maticky vdlec odv&tri. Aktivace &idel je
indikovédna na stanovi3ti strojvedouciho,
ktery timto zplsobem z{skdvd informaci
pot¥ebnou k Fizeni velikosti ta%né sily
spfahovaného vozidla. Polohu sprdhla lze,
nastavit i ru&né ovlddanymi spfnali ne-
zévisle na funkci mechanickych &idel
dotyku.
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Vynilez se tykd zafizen{ pro vychylovdni poloautomatického spféhla p¥i sprahovdni kole-
jovych vozidel v rovné koleji, obloucich a vyhybkdch v zdvislosti od polohy taZného héku

spfahovaného vozidla,

U kolejovych vozidel, zejména posunovacich lokomotiv, se pouiivé k jejich sprahovéni
s jinymi kolejovymi vozidly poloautomatického spfdhla ovlddaného strojvedoucim, napl. podle
A0 CSSR 199 942, kde poloautomatické spY¥édhlo vybavené klasickou Zroubovkou je smérové navéd-
déno na tainy hdk spfahovaného vozidla pomoc{ Zikmych navdd¥cich ploch umist&nych po stra-

ndch tfmene Sroubovky.

Nevyhodou vSech dosud pouiivanych poloautomatickyech spfdhel pro sp¥ahovéni s vozidly
vybavenymi tainym hdkem je nespolehlivé spfahovédni pfi v&t3{ odchylce hdku spfahovaného vo-
zidla od osy vozidla vybaveného poloautomatickym spfdhlem, co% nastévéd zejména pti spfaho-
vdni v oblouku koleje nebo na vyhybece, kdy navdd&c{ plochy poloautomatického spfédhla nemohou
zajistit spolehlivé navedeni Zroubovky poloautomatického sp¥dhle na ta¥ny hék spiahovaného

vozidla.

Uvedené nedostatky jsou odstrandny za¥izenfm pro samo&inné vychylovéni poloautoma~
tického spfdhla podle vynilezu, jeho? podstatou je nosi& 3roubovky, uloieny volné na vodo-
rovném fepu, na jehoZ opalném konci jsou nosile &idel s vyFezy, jimi% prochdzej{ vodici tyle
mechanickych €idel deskového tvaru, umisténé pfed nosiéi Zidel, vyprulené pruinami a spojené
se spinali elektropneumatickych ventild, jejichf pneumatickd Zdst je pfipojena na jeden nebo

vice pneumatickych vdlch, vdzanych s rdmem vozidla a nosifem Zroubovky,

ZaF{zeni pro samolinné vychylovéni poloautomatického spFdhla pf¥i spfahovini se dosdhne
spolehlivého sprahovani vozidla vybaveného poloautomatickym spfdhlem s vozidly, vybavenymi
taZnym hdkem a to. p¥i postaveni vrowmé koleji, v oblouku koleje i na vyhybce. To umoinuje po-
uziti poloautomatického spfédhla vybaveného zafizenim podle vyndlezu ve v3ech pY¥ipadech, kde
dosud pouifvaend poloautomatickd spfdhla nebyla schopna zajistit spolehlivé spFahovédn{ vozidel,
coz vede k odstrandni namdhavé fyzické prdce, zkrdceni doby pot¥ebné ke sprahovéni vozidel

a zvySeni bezpelnosti price.

Na pfipojenych vykresech jsou znédzornény piiklady provedeni zaffzen{ pro samolinné vy-
chylovdni poloautomatického spfdhla podle vyndlezu, kde pFedstavuje obr, 1 pidorys mechanické
C4sti zatizeni a obr. 2 schéma elektrického a pneumatického zapojeni pro ovldddni mechanické
g4sti zatrizend. )

Zafizen{ pro samoéinné vychylovdni poloautomatického spFdhla podle vyndlezu je tvofeno
nosiem 3roubovky 1, uloZenym volné a otoén& pomoci vodorovného &epu 12 na tainém hdku vozidla,
Na opa&ném konci nosile 3roubovky 1 jsou navdd&ci plochy 2 spojené s nosi&i } mechanickych
¢idel 4, opatfenych tyfemi 5 a vratnymi pruZinami 6. Pracovni védlec 9 s pistem a pistnici je

kloubové pFfipojen na nosié Sroubovky a na rdm vozidla.

Elektricky a pneumaticky systém Jobr. 2/ jsou tvo¥feny eletromechanickymi spinati 7,
elelitropneumatickymi ventily 8, dvojéinnym pneumatickym vdlcem 9, indikdtory 11 a ruin& ovld-
danymi spinadi 10, které jsou zapojeny podle obr. 2. Zdroje stlaleného vzduchu a elektrické

cnergie jsou konven&nd& pouiivané na lokomotivich.

P¥i doteku tainého hdku spiahovaného vozidla s mechanickym &idlem 4 je aktivovdn spinal
7 a tim elektropneumaticky ventil 8,ktery vpust{ stleleny vzduch do p¥islu3né komory pneuma-
;ického vilce 9, jehoi pisobenim se poloautomatické spF¥dhlo 1 vychyl{ v pfi{¢ném sméru do po-
lohy potFfebné pro sprdvné navedeni t¥mene 3roubovky poloautomatického spféhla na hdk spra-
hovaného vozidla. Dotek tainého hédku s mechanickym &¢idlem 4 je indikovédn pfisluSnym indikéd-
torem 11 umist¥nym v zorném poli strojvedoucfho, ktery timto zpisobem ziskévé pot¥ebnou
informaci, na jejim%¥ zdklad¥ ¥idi pohyb hnaciho vozidla pFi spifahovédni. Neni-1li mechanické

¢idlo 4 v doteku s taZinym hdkem sp¥ahovactho vozidla, je p¥{sludnd komora pracovnibo vdlce 9
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odvétrdna, Popsané zafizeni nevyiaduje ke své funkei ZAdny systém, kterym by bylo poloauto-
matické sprfdhlo 1 nastavovino do osy hnaciho vozidla.

RuZné ovlddané spinae 10 umo¥nuji vychylit poloautomatické spfdhlo 1 nucené& zvolenym
smérem i bez doteku mechanického &idla 4 s taZinym hikem spfahovaného vozidla, napfiklad

v pfipadd poruchy systému pro samolinné vychylovédni.

A,
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PREDMET vYINS{LEZU

1. Zaf{zenf pro samolinné vychylovédni poloautomatického spifdhla pFi spfahovédni kole-
jovych vozidel v rovné koleji, na vyhybkdch a v oblouku koleje, sestdvajic{ ze Zroubovky
s nosilem Zroubovky, upevndnym na vodorovném &epu, vyznadujic{ se tim, %e k vodorovnému &e-
pu /12/ je oto&nd pripevndn nosi& 3roubovky /1/, na jehoZ opa&ném konci jsou umistdny nosile
/37 s vy¥ezy, jimii prochdzeji vodic{ ty¥e /5/ mechanickych dotykovych Zidel /4/ deskového
tvaru, um{st¥né pfed nosidi /3/, vypruZfené pruiinami /6/ a spojené se spinali /7/, napoje-
nymi na elektropneumntické ventily /8/, jejich pneumatickd ¥dst je pfipojena na jednu nebo

vice pneumatickych vdlctt /9/ mechanicky spojenych s rdmem vozidla a nosifem $roubovky /1/.

2, Zatizeni podle bodu 1, vyznalujici se tim, Ze k elektropneumatickym ventilim /8/ jsou

paralelné fazeny indikdtory /11/.

3. Zafizen{ podle bodu 1, vyznadujfci se tim, %e ke spiraldm /7/ jsou paralelnd Ffazeny

ru&nd ovlddané spinale /10/.

2 vykresy
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