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Opfindelsen angdr en ledforbindelseskonstruktion til hangs-
ling af en bagaksel til et stel til en cykel med hjelpemotor,
og hvor der til bagsiden af cyklens krankhus er fastgjort en
bgjle med to stort set vinkelret pa krankhusets akse anbragte
flanger, hvori der er anbragt en ophangningsaksel, til hvilken
baggaflen er forbundet ved hjzlp af elastiske organer, samt hvor
endvidere den i krankhuset lejrede krankaksel ved sin ene ende
barer et kadehjul til en pedalkade, og ved sin anden ende barer
et motorkadehjul og en remskive til en mellemudveksling.

Fra beskrivelsen til dansk patent nr. 69.920 er det kendt
i forbindelse med en tradecykel at anbringe den i krankhuset
lejrede krankaksel og en ophangningsaksel for cyklens baggaffel
forholdsvis tet ved hinanden, idet opha&ngningsakslen er lejret
i to stort set vinkelret pd krankhusets akse anbragte og bagud
ragende flanger. Bagakslen er igvrigt affjedret i forhold til
cyklens stel ved hijzlp af en fjedermekanisme, der er indskudt
mellem den ¢verste ende af cykelstellets sadelrgr og stivere
til bagakslen. I kraft af den korte afstand mellem krankakslen
og baggaflens opha&ngningsaksel opnds det, at pedalkadens stram-
ning ikke vil undergd vasentlige andringer, nér baggaflen vip-
per i forhold til stellet. Fra beskrivelsen til fransk patent
nr. 1.276.322 er det kendt at lejre en ophangningsaksel til
en baggaffel til en cykel ved hjzlp af elastiske organer i
form af elastiske bgsninger, der er fastgjort til henholdsvis
ophangningsakslen og til indersiden af et hul i baggaflen, sdle-
des at baggaflen kan fjedre ved vridningspavirkning af de
elastiske bgsninger.

Safremt man ¢gnsker at opnd en kort afstand mellem krankak-
slen og baghjulsgaflens ophangningsaksel i forbindelse med
cykler med hjazlpemotor af den indledningsvis angivne art,d.v.s.
hvor den 1 krankhuset lejrede krankaksel ved sin ene ende barer
et kadehjul til en pedalkade, og ved sin anden ende barer et
motorkadehjul og en remskive til en mellemudveksling, opstdr der

vanskeligheder med opndelse af en tilstrakkelig stabil lejring

af baggaflen. Ophengningsakslen for denne skal vare forholds-

vis lang for at give bagakslen den forngdne stivhed overfor
vridning, og samtidigt m& det kraves, at ledforbindelseskon-
struktionen er symmetrisk i forhold til stellets midterplan,

da baggaflen ellers bliver udsat for usymmetriske krafter.
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vanskeligheden bestdr i, at der regnet fra stellets midterplan
og ud til pedalkadens plan kun star en kort afstand til radig-
hed, og hvis oph@ngningsakslen fplgelig ved sin ene ende an-
bringes i narheden af kadehjulet til pedalk®den,vil afstanden
mellem krankakslen og ophangningsakslen ganske vist blive kort,
men til gengald bliver ogsd ophangningsakslen kort med deraf
fglgende manglende stabilitet af bagakslen. Hvis man derimod
anbringer ophangningsakslen med en s& stor afstand fra krank-
akslen, at ophangningsakslen kommer til at befinde sig uden
for omkredsen af kadehjulet til pedalkaden, kan ophangnings-
akslen ggres lang, men til gengald bliver afstanden mellem
denne og krankakslen stor.

Ledforbindelseskonstruktionen ifglge den foreliggende op-
findelse er ejendommelig ved, at kroppen til pedalk®dens kade-
hjul har klokkeform, og at bgjlen strazkker sig i sideretningen
ud forbi pedalkadens plan og ind i det af den klokkeformede
krop dannede hulrum. Herved er det muligt at give ophangnings-
akslen den forngdne langde og den forngdne symmetri i forhold
£il stellets midterplan, samtidig med at afstanden mellem Op-
hengningsakslen og krankakslen bliver kort, og dette er opnaet
uden at foretage andre konstruktive @ndringer ved det pagaldende
kgretgj end at tildele pedalkadens kedehjul den navnte klokke-
form. ’

Opfindelsen skal herefter forklares nermere under henvis-

‘ning til tegningen, hvor

fig. 1 viser et sidebillede af den nederste del af et stel
til en cykel med hjzlpemotor med en udfgrelsesform
for ledforbindelseskonstruktionen ifglge opfindelsen
for baggaflens ophengning, og

fig. 2 et billede af denne ledforbindelseskonstruktion
delvis set fraoven og delvis i vandret snit.

I fig. 1 er stellet til en cykel med hjzlpemotor beteg-

net i sin helhed med 1, et sadelrgr til dette med 2, en krank-

aksel med 3 og en ophangningsaksel for en elastisk ophangt vug-

"gende baggaffel 16,16 med 4.

Afstanden mellem akslerne 3 og 4 er reduceret mest muligt
takket vare det i fig. 2 viste arrangement, hvor arme, der er
fastgjort til krankakslen 3, er betegnet med 5 og 6, et kadehjul
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til en motorkade M med 7, en remskive til en mellemudveksling
med 8 og et kadehjul til en pedalkade P med 9.

En bgjle med generelt rgrformet halvcylindrisk form og
betegnet med 10 er svejset ved 11 og 12 til den bageste del af
et krankhus 13 med b¢jlens dbning vendt bagud. Denne bgjle 10
har endeflanger 14 vinkelret p& dens frembringere, i hvilke
flanger 14 ophangningsakslen 4 for baggaflen er fastgjort.

Et r¢gr 15, til hvilket udgangsenderne af baggaflen 16,16
er svejsede, er drejeligt omkring akslen 4. En begranset relativ
vinkeldrejning mellem akslen 4 og rgret 15 er muliggjort af
bgsninger 17 udfgrt af et'egnet elastisk materiale. Akslen 4 erxr
fastholdt i flangerne 14 pad bgjlen 10 af en mgtrik 18.

Der er vanskeligheder forbundet med at anbringe bgjlen 10
mellem pedalkaden P og motorkaden M, hvis indbyrdes afstand er
betegnet med A, pd en saddan mdde, at der opnds den bredest muli-
ge bareflade af rgret 15, hvilket er ngdvendigt af hensyn til
god sidestabilitet for gaflen. Til lgsning af disse vanskelig-
heder udnyttes det frie rum, der er frembragt pd grund af for-
skellen i radius mellem kadehjulet 7, der driver motorkaden M,
og kadehjulet 9, der driver pedalkaden P, bedst muligt.

Bgjlen 10 strazkker sig ud forbi motorkadehijulet 7 og ender
umiddelbart i nerheden af kroppen til remskiven 8 til den af
motoren drevne udveksling. I sin modsatte ende er bgjlen 10 be-
granset af kroppen til ka&dehjulet 9 til pedalkaden. Kroppen
til kadehjulet 9 til pedalkaden er klokkeformet som vist i
fig. 2, hvilket ggr det muligt for bgjlen 10 p& denne side at
strazkke sig ud forbi pedalkaden P's plan, der sdledes ikke kra-
ver nogen flytning.

Takket vare den viste konstruktion og uden pd nogen made
at &ndre cyklens almindelige konstruktion sikres der ved den
maksimale indbyrdes afstand mellem de elastiske bgsninger 17
for rgret 15 for baggaflens ophangning en god sidestabilitet
af baggaflen og meget begrznsede spandingsvariationer i de to
kader M og P under gaflens lodrette vuggebevagelser takket
vere den naere indbyrdes beliggenhed af de to aksler 3 og 4.

I stedet for to rgr 19,20, der barer de elastiske bgsninger
17, og som er hardt fastspzndt pd akslen 4 og adskilt med et
afstandsstykke 21, vil der, som det vil forstds, kunne anvendes

andre midler for elastisk rotationssamling af akslen 4 og
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rgret 15 for baggaflen 16,16.
Patentkrav.

Ledforbindelseskonstruktion til hengsling af en baggaffel
(16,16) til et stel (1) til en cykel med hjalpemotor,og hvor der
til bagsiden af cyklens krankhus (13) er fastgjort en bgjle (10)
med to stort set vinkelret p& krankhusets (13) akse anbragte
flanger (14,14), hvori der er anbragt en oph@ngningsaksel (4),
til hvilken baggaflen (16,16) er forbundet ved hjelp af elasti-
ske organer (17,17), samt hvor endvidere den i krankhuset (13)
lejrede krankaksel (3) ved sin ene ende barer et kedehjul (9)
til en pedalkade (P), og ved sin anden ende barer et motorkade-

hjul (7) og en remskive (8) til en mellemudveksling, k en d e -

tegnet ved, at kroppen til pedalkadens (P) kadehjul (9)
_har klokkeform,og at bgjlen (10) strakker sig i sideretningen

ud forbi pedalkadens (P) plan og ind i det af den klokkeformede

krop dannede hulrum.
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