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Vyzdivka vozu tunelové pece, sestdvajici
ze spodni a vrchni &asti. Spodni Cédst se d&li

na jadro a vénec po jeho cbvoedu. Jadro je A
tvofeno nékolika vrstvami tepeln& izolac- \\\\X\\
nich tvdrnic (4), na nichZ leZi vrstva Zéro- >

vzdornych tvarnic (5). Vénec se déli na

spodni vrstvu (6) z tepeln& izolaCnich tvar-

nic a vrchni vrstvu (7) z hydraulického Za- H

robetonu, opatfenou po vnéjsim obvodu vrch- e~}

ni stény vertikdlnim vystupkem (10).
Vrchni ¢ast vyzdivky sestdvd z postran- 1

nich tvarovek (12) z hydraulického Zarobe- N

tonu, z dutych vélcd (14) ze Zarovzdorného

materidlu, rozestavenych na jaddru a Céastec-

né na vrchni vrstvé (7) vénce a ze Sesti-
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hrannych iérovzgorny’lch desek (13), upro- N L 1D = | -
stfed pracovni plodiny volné uloZenych na 3 it ON \
dutych vélcich (14) a podél postrannich tva- =

rovek (12) jednak na dutych walcich (14) o

a jednak na osazenich (17) na hornich sté- e \
nach postrannich tvarovek (12). Postranni ' N \
tvarovky (12) maji takovy tvar a jsou ulo- Cam N \
Zeny tak, Ze se mohou pii ohfevu vyzdivky )

vozu mirng vychylit vrchem ve sméru od Q—

stfedu vozu, a Ze se p¥i chladnuti vlastni © _ ~‘\\j‘ © \
vahou vraceji do pGvodni polchy, priCemZ QA_\#\{AQ N \
posunuji do pGvodni polohy i Zarovzdorné ) N \

desky (13). AN
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Vynélez se tyka& vyzdivky vozu tunelové
pece, zvla3t& pece k vypalovdni Zarovzdor-
ného materidlu do teplot 1400 °C.

Je zndma vyzdivka vozu tunelové pece se-
stdvajici ze spodni a vrchni &asti, kde spod-
ni Cdst sestdvd z nékolika vrstev tepelns
izola&nich tvérnic, kolem nichZ je plny vé-
nec ze Zarobetonu, a horni ¢4st z plné vy-
zdivky nebo vyzdivky ze Zdrovzdorné plas-
tické hmoty nebo ze Zarobetonu.

Nevyhodou takovéto wvyzdivky je velkéd
hmotnost a tepelnd setrvatnost a mald Zi-
votnost pracovni vrstvy, kterd trpi zménami
teplot.

Déle je zndma vyzdivka vozu tunelové pe-
ce, kde na zdkladni tepelné& izolatni vyzdiv-
ce jsou rozestavény nosné sloupky ze Zéro-
vzdorného keramického materidlu, na nich¥
jsou uloZeny keramické Z4rovzdorné desky
¢tvercového nebo obdélnikového tvaru. Pro-
stor mezi sloupky je bud p¥irozenég, nebo nu-
cend vétrdn, anebo je vyplnén Zdrovzdornym
vldknitym materidlem.

Nevyhodou téchto FeSeni je mald stabilita
pracovni plodiny, protoZe desky, vySinuté p¥i
ohfevu ven od stfedu pece, se po ochlazeni
nevraceji do pivedni polohy.

RovnéZ je zndma vyzdivka vozu tunelové
pece vytvorend tak, Ze skrz vrstvu tepelns
izolatniho materidlu na podvozku proché-
zeji sloupky ze Zarovzdorné oceli, pFipevngé-
né spodnimi konci k podvozku a opatiené
na hornich koncich nasazenymi keramicky-
mj hlavicemi, na nichZ jsou uloZeny ploché
CtyFhranné keramické tvarovky.

Nevyhodou této vyzdivky, kterd je pouZi-
vana u peci k vypalovani porceldnovych vy-
robkl, je mald nosnost a velké investidni
néaklady.

Uvedené nevyhody odstraiiuje vyzdivka
vozu tunelové pece podle vynélezu, sestdva-
jici ze spodni a vrchni G4sti, jejiz spodni
Cést sestdvé z jadra z n&kolika vrstev tepel-
né izolafnich tvédrnic, na nichZ leZi vrstva
Zarovzdornych tvdrnic a z vénce, jehoZ spod-
ni vrstva je z tepeln& izolatnich tvarnic a
vrchni vrstva z hydraulického Zdrobetonu.
Vrchni vrstva vénce mé po vn&jiim obvodu
vrchni stény wertikdlni vystupek.

Vrchni €4st vyzdivky vozu sestdvd z du-
tych valct ze Zarovzdorného materidlu, ro-
zestavenych na jddru a &éastetnd na vrchni
vrstvé vénce a ze Zdrovzdornych desek, tvo-
Ficich pracovni plo$inu vozu.

Podstata vynélezu spotivd v tom, Ze vrch-
ni ¢ast vyzdivky vozu vytvareji i postranni
tvarovky s osazenim na hornich st&néch,
kde kaZdd postranni tvarovka mé dutinu
otevienou ze dvou sousednich st&n, polo-
drazku tvaru vertikdlniho vystupku vrchni
vrstvy vénce na jedné z otevfenych stén a
je poloZena na vrchni vrstvé vdnce tak, Ze
dutina je oteviena jednak dol@t a jednak ke
strang odvrdcené od stfedu vozu, a Ze Zaro-
vzdorné desky jsou Sestihranné a jsou upro-
stfed pracovni plodiny uloZeny tak, Ze je-
jich kaZdy druhy roh leZi v ose dutych val-
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cli a podél postrannich tvarovek tak, Ze leZi
jednak na dutych véalcich a jednak na osa-
zenich na hornich st8nédch postrannich tva-
rovek.

Vyhodou vyzdivky tunelové pece podle vy-
ndlezu je dspora materidlu vyzdivky, tdspo-
ra tepla, pruZnost pracovni plodiny, jeji vét-
81 Zivotnost a snadné&jsi idrZba.

Sestihranné Z&rovzdorné desky jsou odol-
néj8i proti praskédni pfi opakovaném ohii-
vani a ochlazovani neZ dfive uZivané desky
¢tvercové nebo obdélnikové. UloZenim po-
strannich tvarovek dutinami sméfujicimiwen
z vozu a tudiZ playmi sté€nami dovnitf vozu
se dosdhne toho, Ze tyto tvarovky, které
jsou tlakem tepelngé dilatovanych Zarovzdor-
nych desek b&hem ohfevu vrchem mirné vy-
chyleny smérem ven z vozu, béhem ochla-

zovani vlastni vahou znovu dosedaji do pi-

vodni polohy, p¥i€emZ pFfesunuji do plivodni
polohy i Zarovzdorné desky. Postranni tva-
rovky tak vykondvaji funkci samosvorného
ramu, ktery udrZuje pracovni plo§inu vozu
prakticky ve stdle stejném tvaru.

Prikladné provedeni vyzdivky vozu tune-
lové pece podle vynélezu je zFejmé z vykre-
sti, kde obr. 1 zndzoriiuje pohled na vyzdiv-
ku z Celni strany, kresleny &astetng v Pezu
a obr. 2 pohled shora na €ast pracovni plo-
Siny.

Podle p¥ikladného provedeni je na dné
ocelového podvozku 1 poloZena azbestovd
lepenka 2, na niZ se nachédzi vyzdivka roz-
délend dilatatni spérou 3, vyplné&nou Zéro-
vzdornym vldknitym materidlem, na jadro
a vénec.

Jadro sestdvd z nékolika vrstev tepelnd
izola&nich tvarnic 4 z materidlu ¢ maximalni
objemové hmotnosti 0,35 g.cm=3 a z vrstvy
Zérovzdornych tvarnic 5 z materidlu o ma-
ximdalni objemové hmotnosti 1,1 g.cm™3
Spodni vrstva tepelnd izolaCnich tvérnic 4
je poloZena na sucho, jinak je celé jadro
vyzdéno s pouZitim Zarovzdorné malty, kte-
rou je zarovndna i jeho horni plocha.

Vénec sestdvd ze spodni vrstvy 6 z tepel-
né izolatnich tvarnic z materidlu o maxi-
mélui objemové hmotnosti 0,35 g.cm~3, po-
loZenych na sucho, a z vrchni vrstvy 7 z
hydraulického Zarobetonu vydusané do 4-
rovné wrchni stény Zdrovzdornych tvérnic 5,
majici po obvodu vné&jsi botni stény horizon-
talni prabé&Zny vystupek 8, tvofici s pribéz-
nym vybrdnim 9 ve st&né& pece zamek, a po
vnéj$im obvaodu vrchni stény vertikdlni vy-
stupek 10. Vrchni vrstva 7 vénce je rozdéle-
na deskami 11 z liscvaného papiru na jed-
notlivé bloky.

Na vrchni st&né vrchni vrstvy 7 vénce a
souasn& na vrchni sténé& vertikdlniho vy-
stupku 18 jsou po jejich celém cbvodu ulo-
Zeny postranni tvarovky 12 z hydraulického
Zarobetonu, s dutinou 16 otevienou ze dvou
sousednich st&n, opatrené na jedné z otevie-
nych stén polodraZkou tvaru vertikdlntho vy-
stupku 10 vrchni vrstvy 7 vénce, na nédm¥
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jsou uloZeny tak, Ze dutiny 16 jsou otevieny
jednak dolé a jednak ke stran& odvrdcené
od stfedu vozu.

Cela ptidorysnd plocha mezi postrannimi
tvarovkami 12 je vyplnéna Zarovzdornymi
deskami 13 s piidavkem technicky €istého
kysliéniku hlinitého, kteryZto materidl ome-
zuje dodatetné linedrn{ zm&ny. Zarovzdorné
desky 13 jsou Sestihranné a vytvéreji pra-
covni ploSinu vozu.

Uprostfed pracovni ploSiny vozu jsou vol-
né uloZeny na dutych valcich 14 ze Zéro-
vzdorného materidlu, které stoji na Zaro-

vzdornych tvdrnicich 5 a ¢4steCné i na vrch-
nf vrstvé 7 vénce, a to tak, Ze kazdy druhy
roh Zarovzdorné desky 13 leZi v ose dutého
véalce 14.

Zarovzdorné desky 13 umist&né podél po-
strannich tvarovek 12, jsou volng uloZeny
jak na dutych vélcich 14, tak na osazenich
17 na hornich sténdch postrannich tvarovek
12. Prostor uvnitf dutych valch 14 i okolo
nich, jakoZ i uvnitf dutin 16 v postrannich
tvarovkdch 12 je {dasten& vyplnén Zaro-
vzdornym v1dknitym materidlem 15.

PREDMET VYNALEZU

Vyzdivka vozu tunelové pece, sestavajici
ze spodni a vrchni &asti, jejiz spodni Cést
se déli na jadro a vénec, pfitemZ jddro se-
stdvd z né&kolika vrstev tepelné izolaCnich
tvarnic, na nichZ leZi vrstva Zarovzdornych
tvarnic, zatimco vénec sestdvd ze spodni
vrstvy z tepelné izola&nich tvéarnic a vrchni
vrstvy z hydraulického Zarobetonu, zasahu-
jici horizontdlnim prabé&Znym vystupkem: do
prib&Zného vybrdni v bolni sténé pece a
majici po vnéjdim cbvodu vrchni stény ver-
tikalni vystupek, pfi¢emZ vrchni €4st vyzdiv-
ky vozu tvort duté valce ze Zarovzdorného
materidlu, rozestavené na jaddru a Castetné
na vrchni vrstvé v&nce, a Zarovzdorné des-
ky tvofici pracovni plosinu vozu, vyznacujici
se tim, Ze vrchni ¢ast vyzdivky wozu vytva-

feji i postranni tvarovky (12) s osazenim
(17) na hornich sténdch, Ze kaZdd postran-
ni tvarovka (12) mé dutinu (16) otevienou
ze dvou sousednich stén a Ze mé na jedné
z cotevienych stén polodrdzku tvaru verti-
kédlniho vystupku (10) vrchni vrstvy (7) vén-
ce, na niZ je uloZena tak, Ze dutina (16) je
oteviena jednak dol a jednak ke strané
odvracené od stfedu vozu, kde Zarovzdorné
desky (13) jsou Sestihranné a jsou uloZeny
uprostfed pracovni ploSiny tak, Ze jejich
kazdy druhy roh leZi v ose dutych vélct
(14) a podél postrannich tvarovek (12) tak,
Ze leZi jednak na dutych valcich {14) a jed-
nak na osazenich (17) na hornich sténéch
postrannich tvarovek (12]).
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