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(54) Podvozok #elezni&ného cisternového voza pre yysoké

zataienia na népravu

(57) portdlovité rozdfrenia (12, 13) podvozku (2) zaht-

fajd doskovy kryt,
tiastkovyeh dosiek (19

ktory pozostéva 2 dvojice
20}, ktorych ¥frka zodpo-

vedd 3irke portélovitého roz¥{renia (12, 13), pri-
om ich od seba odyrétené koncové hrany si priame
av oblasti vonkajdej strany Zelného prielneho
nosnika (14, 15) a priefneho nosnika (9, 10) zvie-
raju pravy uhol s pozdlinou osou podyozku (2). Ich
k sebe navzdjom privrétené hrany medzi sebou vy-
pedzujd voIny priestor o ¥irke roynej $irke porté-
lovitého rozdfrenia (12, 13) & najd priebeh, po-
zostdyajlici z priameho stredného dseku (22), kri-
Yujdceho oblast spojovacich pozdiZnych nosnikov
(17, 18), na ktory nadyazuji smerop spat ustupujd-

ce obldkové dseky (23, 24),
strane nadvézujd na bo&né okraje (26, 27) portdle-
13). Obidva oblikové dseky
(23, 24) na strane Celného prietneho nosnika (14,
15) prebiehajd symetricky ku stredu (25) medzi

B viacr gy

vitého roz¥frenia (12,

ktoré na vonkajdej

koncami prisludného oblikovitého dseku (23, 24).
Obldkové dseky {23,24) zadnej diellej dosky (19)
na strane zvislého otoného tapu (6) prebiehaju
asymetricky, Stred (25°) kafdého z obldkovych tse-
kov (23, 24) je pri tomto asymetrickom priebehu
posunuty smerop k vonkaj¥ej strane portdloyitého
roz¥irenia (12, 13) a preto ka¥dy z tychto obliko-
vych Usekoy (23, 24) pozostdve 1z priameho dseku
(23 a 4, 24 a 4), nadvazujiceho na priamy stredny
usek (22) & prebiehajiceho Sikmo k pozdlZnej osi
podvozku (2) a naif nadvézujiceho obldkového dseku
(23 &5, 24 a 5), prebiehajiceho opaénym smerom.
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Podvozek Zelezni&nfiho cisternového vozu pro vysokd zatfZen{
N8 Ndpravu

Oblast techniky

.

, Vynélez se tyk4 podvozku Zelezni&éniho cisternového vozu
pro vysokd zatfZenf na ndpravu,

Dosavadn{ stav techniky

. Typické proveden{ zndmého podvozku felezniéniho cister-
nového vozu pro vysokd zatfZeni na ndpravu spofvé v tom, Ze
podvozek je na obou koncich opatfen oto&nymi podvozky a spla-
hovecim a néraznfkovym zaffzenim a sestdvd z uzké stredni
tdsti tvolené dvolict v pti&ném smdru podvozku jen nepatrné
od sebe vzdélenych podélnych nosnikid, na kterou navazuji na

~obou koncich portdlovitd roz3ffen{ sestdvajici z Celniho
pt{&ného nosniku s ndrazniky, pEi&ného nosniku v oblasti svis-
1ého otodného tepu, dvojice nepatrnd od ssbe v piifném sméru
vzdélenych spojovacich podélnych nosniki mezi delnim pti&nym
nosnikem a pFi&nym, ncsnikem a deskoveého krytu na téchto spo-
jovac{ch podédlnych nosnicich. Nedostatkem popsaného teden{ je
znatdné vnitini pnutl konstrukce podvozku a omezena schopnost
odolévat ndrazovym sildm pfi vys3{ch rychlostech jizdy.

Ukolem vyndlezu je dosdhnout snizend vnitiniho pnuti

v podvozku a zvySen{ odolnosti proti ndrazovym sildm pFi vy3-
s{ch rychlostech jfzdy.

Podstata vyndlezu

Uvedend nedostatky zndmych Feden{ do znatné miry odstra-
fiuje a stanoveny tkol splfiuje podvozek ¢elezniéniho cisternové-



ho vozu pro vysoké zati%enf na ndpravu podle vynélezh, jehoi
podstata sposfvd v tom, Ze deskovy kryt sestdvd z dvojice
d{léfch desek jejich? sf{fka odpovidd S{fce portdlovitého roz-
s{fenf, jejich od sebe odvrdcené koncové hrany jsou pfimé,
v oblasfi vnajal sttany telnftho pri&ného nosniku a pE{lného
=nosniku évIraJI pravy Ghel s podélnou osou podvozku a jejich
k sobd navzdjem pFivrdcené hrany mezi sebou vymezujl volny
prostor o 3{fce rovné 3ifce portdlovitého rozsffen{ a majl pra-
. b8h sestdvajic{ z ptimého stfedniho Useku kPiZfciho oblast spo-
jovacfch podélnych nosnikd, na ktery navazuj{ smédrem zpét ustu-
pujfci obloukové dseky, které na vndj51 stran& navazuj{l na boé-
ni{ okraje portdlovitého roz3ifen{, pfifemZ oba obloukové ise~-
ky na strand telnédho pE{&ného nosniku probfha){ symetricky ke
sttedu mezi konci pf{slusného obloukového Gseku, zatimco ob-
loukové dseky zadnf df{1&f desky na strané svislého otolného
Sepu probfhajf ‘asymetricky tak, e stfed kazdého z oblouko-
vych dsekd je posunut smérem k pfisluiné vnadjs{ strané portsa-
lovitého rozsffenf a kaZdy z téchto obloukovych uUsekd sestdva
z pfimého dseku navazu)iciho na stfedni dsek a probihajiciho
Sikmo k podélné ose podvozku na ndj navazujiciho obloukového
dseku probfhajfcf{ho opatnym smérem,
D4le je vyhodné, jestlile pf{&né hrana zadni dflc{ des-
' ky na strand svislgho otolnéha Zepu odvricend od volného pro-
storu mezli oblouk0v9m1 hranami d{l&fch desek pondkud plesahuje
ptes pFi{slu3nou hranu pE{Eného nosniku na strané svislého otod-
ného Cepu v oblasti podélnych nosnika mezi bo&nimi portdlovi-
tymi rozsfteniml podvozku. Pticny nosnik ptitom na strané svis-
16ho oto&ného tepu odddluje spojovace podélné nosniky v oblas-
ti portéiovitého rozsf{fen{ od podélnych nosni{kd mezi témito
portdlovitymi roz3{fenimi.
Déle je vyhodnd, jestliZe spojeni podélnych nosnikd
mezi portdlovitymi rozs{fenimi s pri&nymi nosniky kaZdého z
portéldvltich rozdifeni{ na strand svislych otodnych Zepd jJe
v omezendm rozsahu pru2néd ve svislém sméru.
Vndj3{ bodn{ okraje portdlovitych roz$ifeni jsou ptitom



- 8 vyhodou tvoteny podélnymi nosniky s prifezem ve tvaru pis-
mens U, kterd jsou svym spojovacim mustkem spojeny s Celnimi
konci ptisludnych pff{&nych nosnfkd a svymi rameny smdtuji ven,
‘ptidem2? k hornimu ramenu podélného nosniku je ve svislé rovi-
nd mdstku nasazen a 8 timto podélnym nosnikem spojen svisle
podélnd uspolfddany bo&ni plech tvorfcf &ést uloZen{ pro nddri.
Tento bo&n{ plech je ve své hornf Zd4sti zahnut pultovite smé-
rem dovnitlt a na svém konci nese uloZeni pro nadri.

Ddle }e vyhodné, jestliie bo&n{i plechy jsou symetricky
k podélné oss svislého otodného Cepu pfed a za timto svislym
otodnym &epem navzéjem spojeny ptifnymi dloZnyml plechy, kte-
ré jsou opatfeny dalsimi ulolenfmi pro nddrZ odpovidajfcimi
uloZenim pro nddrZ na bo&nfch plechdch.

) gopsané fedon{ podvozku %felezniiniho cisternového vozu
8e vybornd osvddiuje v praxi, nebol umoZfiujs pomérnd jedno-
duchymi prostredky doséhnout konstrukce podvozku, kterd je do
zna&nd miry bez vnitfnich pnut{ a umoZiuje podle ptislusnych
ptedpisd pifenos ndrazovych sil pfi pom@rné& vysokych rychlos-
tech jizdy.

¢

Pfehled obrdzkd na vykresech

, Podstata vyndlezu je ddle objasndna na prikladu jeho
provedenf, ktery j)e popsdn na zékladé ptipojenych vykresa,
" kterd zndzorfujf na obr. 1 Zeleznitn{ cisternovy vaz v Lolnim
pohledu, ns obr. 2 padorysny pohled na podvozek podle vyndle-
zu pro 2elezni&n{ cisternovy viz, na obr. 3 podrobny pohled
na Jedan’i koncd podvozku podle obr. 2 ve zvétdeném meritku,
na obr. 4 pti{dny fez 2elezni&nim cisternovym vozem podle obr.
1 s podvozkem podle vyndlezu v oblasti uloZeni cisterny na
podvozku 8 na obr. 5 a 6 detaily z obr. 4 ve zv&t3endm maiftku.



Ptiklad provedenf vyndlezu

V bodnim pohledu nea obr. 1 jsou patrné podstatné sou-
84stl %elezniténiho cisternového vozu, ktery sestdvd z nddrie
-4 ve tvaru dlouhdho, vodorovng uspotédaného a na obou koncich
uzaviendho vdlce s podvozku 2, na kterém je nddrZ 1 uloZena

v oblasti jejfch konci. Podvozek 2 sdm sestdvd v zdsadé
z vlastniho podvozkového rédmu 3 a dvojice otoénych podvozkd
| 4, 3 uspolddanych v oblastech konci podvozkového rému 3. Né=
dr2 1 a oba dvoundpravové ototne podvozky 4, 5 mohou mit
b&2nou kanstrukci, takZe neni zapotfebf podrobny popis této
konstrukce. Vedeni a spojen{ mezi podvozkovym rdmem 3 a jed-
notlivymi ototnymi podvozky 4, 5 je provedsno svislymi otod-
nymi Sepy 6, které jsou uspotdddny na spodni strand podvozko-
vého rému 3 a zasahuj{ tak do konstrukce jednotlivych otodnycn
podvozkd 4, 5. V pldorysném pohledu jsou jednotlivé svislé
otofné depy 6 uspoldddny ve stiedech jednotlivych otolnych
podvozkd 4, 5. Podvozek 2 tak tvoii pojizdny celek, ktefy je
schopny funkce a j{zdy i bez nasazené néddrie 1.

Stredni tdst podvozkového rdmu 3 sgestdvd, jak je patr-
né z obr. 2, pltedev3im ze dvou podélnych nosniki 7, 8, které
_probfhajf rovnob8ind navzd)em Vv nepatrné vzdjemné vzdilenosti
mezi koncovymi oblastmi roziftenymi do tvaru portslda, které
budou podrobnd popsdny pozddji. Jednotlivé podélné nosniky
1, 8 ma)I pratez ve tvaru pismens I.

- Obé podélné nosniky 7, 8 jsou na obou koncich napojeny
na p¥{t&né nosniky 9, 10 a pifipojeny k témto pFinym nosnikim
9, 10 pomac{ uzlovych plechd 11. Tyto pficné nosniky 2, 10
pfedstavujf{ na koncich podvozkového rdmu 3 vnitin{ pricné
nosniky portdlovitych roz3ffenf 12, 13 a slouzf k uloZen{
svislych oto&nych &epd 6. Rovnobéind s tadmito pfifnymi nosni-
ky 9, 10 Jjsou s odstupem od té&chto pif{&nych nosnikd 9, 10
uspofddény na koncich podvozkového rdmu 3 €elnf pfi&né nosni-
ky 14, 15, kterd tak urdu)f délku celého 2elezni&nfho cister-
nového vozu. Na jJednotlivych &elnich pfi&nych nosnfcich 14, 15



jsou uspoltdddna zdvésnd a ndraznikovd zaffzenf, z nichi

Jsou naznaleny pouze b&Zné ndrazniky 16. Mezi pit{inymi nosni-
ky 9, 10 a Celniml pffdnymi nosniky 14, 15 J3sou uspofddédny
~dvojice .spojovacfch podélnych nosnfkd 17, 18, které v zésa-
d& odpovida){ podélnym nosnfkim 7, 8, av3ak probfhaj{ navzd-
Jem rovnob&2né ve vzdjemnéd vzddlenosti, kterd je pondkud men-
81 neZ vzdjemnd vzddlenost podédlnych nosnikd 7, 8. Celd kons-
trukce, kterd sestdvé z pti{&ného nosniku 9, popfipadé 10,

~ 8elnfho pEf8ného nosniku 14, poptipadd 15 a obou spojovacich
podélnych nosnikd 17, 18 na obou portdlovitych rozs{fenich
12, 13 podvozku 2, Je plekryta deskovym krytem, ktery sestdvd
z dvojice dflEfch desek 19, 20. Zadn{ pFf&nd hrana zaednf df{l-
& desky 19 privrécend k pFf&nému stfedu podvozku 2 - obr. 3-
je ptimd a naghdzf se pondkud za pf{sludnym pti{dnym nosnikem
2, 10,

Jednotlivé &elnf pEi&né nosniky 14, 15 majf zesflené
konce, které pondkud prfetnivajf pfes stfedni oblasti téchto
gelnich pfi&nych nosnikd 14, 15 a ptedn{ hrana pfedn{ d{l&{
desky 20 je pfimd a probfhd v oblasti pfednich stran zesile-
nych koncd Gelnich pE{dnych nosnikd 14, 15 nebo s vyhodou
sleduje obrys &elniho pt{f&ného nosniku 14, 15.

_ Jak &teln{ pff{8nd nosniky 14, 15,tak i ptiZné nosniky
9, 10 Jjsou provedeny s pravodhelnfkovym dutym priatezem tak,
%o z pf{sludné d{18f desky 19, 10 vystupuj{ sas vzdjemnym od-
.stupam sm3rem dold dva svislé mistky, popfipadd )sou shora
'plakryty a navzdjem spoj)eny pEfsludnou dfl¢{ deskou 19, 20.
Mezi svislymi mdstky pFf{&ného nosniku 9 je uchyceno loZisko
21 svislého otodndého 8epu 6. Z hlediska vyndlezu je podstatny
obrys obou dfl&{ch desek lz, 20 v oblasti jejich navzdjem pifi-
vrdcenych hran, ktery je patrny zejména z obr. 3.,

Ka2dd z tdchto hran mé v podstatf piimy stfedn{ dsek
22, ktery probfhd kolmo ke spojovacim podélnym nosnikdm 17, 18
a pondkud tyto spojovaci{ podélné nosniky 17, 18 pfesahuje.
0d konéﬁ pEi{mého stiednfho Useku 22 ustupuje hrana obloukovi-



td smdrem zpd8t, to jest na oba konce stfednfho Useku 22 nava-
zuj{ obloukové dseky 23, 24. Pies tyto spoletné znaky jsou
.oba. obloukové Useky 23, 24 zadnf df1&f desky 19 na strand
suislého ototného depu 6, popltipadd jeho loZiska 21, odlis-
né od obou obloukovych dsekd 23, 24 piednf{ dfl&{ desky 20
na strand Selniho pf{&ného nosniku 14, 15.
Jednotlivé obloukovité hrany 23a, 243 pfedni dflc&{

desky 20 na strand Selnfho pE{&ného nosniku 15 probihaj{ v
podstatd soumdrnd ke stfsdu 25 mezi jednim ze spojovacich po-
délnych nosnikd 17, 18 a podélnou postrannf hranou a tvof{
ptémé stfedni dseky 23al,.24al, na které navazuji dva oblou-
Ky 23a3, 23a3, popfipadd 24a2 a .2433, Kterymi tyto obloukovi-
t§ hrany 23a, 24a navazuj{ na piislusné bolni okraje 26, 21
pt{slusného portdlovitého roz8iifen{ 12, 13. Pribé&h smérem do-
zadu ustupujfc! odpovidajici hrany zadnf{ df1&i desky 19 na
strand svislého oto&ného tepu 6, popiipadé jeho loZiska 21,
je naproti tomu va&i odpovidajici{mu stfedu 25 nesymetricky.
Na -op8t jako dosud v pdeorysném pohledu - pomdrné& dlouhy,
dvlak ke strednimu dseku 22 3ikmo probfhajfc{ pEfimy dsek 23a4,
2484 navazuje obloukovy dsek 23a5, 2485, kterym tato hrana ptic-
ného nosniku 9 na strand svislého oto&nsho &epu 6 navazuje na
bo&nf bkraje 26, 27 pFislusného portdlovitého rozs{fenf 12, 13.

7 praktickyech pokusd vyplynulo, %e tento tvar dvojic
hornfch a spodnfch krycfch dfl&fch desek 19, 20 zajifuje kon-
strukci podvozku 2 prakticky bez vnitfnich pnut{, ktery se obej-
de:bez obvyklého uloZenf pro nddrZ 1 s pfipoudt{ pfedpisy pola-
dovanou nédrazovou sflu 300 tun pfi rychlosti j{zdy 14 km/hod.,
zat{mco zndmé konstrukce pripoudtdjf pouze 12 km/hod.
| UloZeni nddrie 1 na obou koncfch podvozku 2 je zajisténo
dvéma postrannimi, nahofe dovnitf zahnutymi bolnimi plechy 30,
31, mezi kterymi probfhajf dva pri&né dloiné plechy 32, 33.
Horn{ hrany t8chto pfi{&nych dGloZnych plechd 32, 33 sledujf
obvod nddrie 1 a nesou fadu T profild 34 na obvodu nddrie 1.
~ Do uloZen{ nddrie ]l mohou byt zabudovdny topné trubky.
Spojen{ poddlnych nosnikd 7, 8 s pfisludnymi pltinymi




nosniky 9, 10 je ples pouZitf{ uzlovych plecht 11 pruzné,
co? je ztejmd jJeden ze znakl, ktery piispivd « vyhodnosti
podvozku 2 podle vyndlezu.
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PATENTOVE NAROKY

1. Podvozek zelexnitniho cisternového vozu pro vysokd zatile-
ni na‘népravu ptesahujic{ 20 tun, ktery je na obou kouncfch
opntteqﬁtocnyml podvozky a spifahovacim a ndraznikovym za-
f{zenfm a sestdvd z dzké stfedni C4sti tvofené dvojict
v ptidném smé&ru podvozku jen nepatrnd od sebe vzdilenych
podélnych nosnikd, na kterou navezuj{ na obou koncich por-
tdlovitd rozififen{ sestdvajici z &elniho pricndho nosniku
8 ndrazniky, pP{itného nosniku v oblasti svislého otolného
tepu, dvojlice nepatrnd od sebe v pii&ném smdru vzdédlenych
spojovacich podélniéh nosnikd mezl &elnim ptitnym nusnikem

"8 ptitnym nosnikem a8 deskového krytu na tdchto spojovacich
podélnych nosnfcfch, vy znacdu jfc{ S @ t{m,
2@ deskovy kryt sestdvd 2z dvojice dil&ich desek (19,20),
Jejich? B{itka odpovidd 8ifce portdlovitého rozs{ren{f (12,13),
Jejich od ssbe odvrdcené koncové hrany jsou pfimé, v oblas-
ti vna)3l strany &elniho pritndnoc nosniku (14,15) a pifcné-
ho nosniku (9,10) svirajf pravy uhel s pbdélnou uUsou pud-
vozku (2) a jejich k sobd navzdjem piivrdcenéd hrany mezi
sesbou vymezuj{ volny prostor o S{fce rovné Sifce pourtdlovi-
tého rozd8ifent {12 13) a maji pribah sestivajici z pfimého
stfedniho Useku (22) kf{2ictho oblast spojovacich pudélnych
nosnikd (17,18), na ktory navazulfl smdrem zpdt ustupujic
obloukové dseky (23,24), které na vnijsi strand navazujf

“ne botn{ okraje (26,27) portdélovitého roz&ffent (12,13),
pfitemZ oba obloukovd dseky (23,24) na strand Celniho plf{&-
ného nosniku (14,15) probihaj{ symetricky ke stiedu (25)
mazl konci piEfsludného obloukového dseku (23,24), zatfmco
obloukové dseky (23,24) zadn{ dfl&i desky (19) na strand
svislého ototného tepu (6) probihaji asymetricky tak, 2e
stfed (25°) kaZdého z obloukovych tsekd (23,24) je posunut
smdrem K prfislu3dnd vnadj8{ strand portdlovitsho roz8ifent
(12,13) a kaZdy z t8chto obloukovych dsekd (23,24) sestdvi



2,
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2 ptimého dseku (2384, 24a4) navazujiciho na stiedni dsek
(22) a probfhajfcfho 3ikmo k podélné ose podvozku (2) a
na n8) navazu)iciho obloukového udseku (23a5, 24a5) probf-
hajfcfho opatnym smdrem,

Podvozek podle ndroku 1, vy zna ¢ u j{c{ 8 e

"t {m, 20 pli8nd hrana zadnf d{l&{ desky (19) na strané

svislého ototného 8spu (6) odvridcend od volného prostoru
mezi obloukovymi hranami d{l&{ch desek (19,20) pondkud pie-
sahuje ples prisludnou hranu pi{dného nosnfku (9,10) na
strand svislého otodného depu (6) v aoblasti podédlnych nos-
nftkG (7,8) mezi bo&nimi portélovitymi rozSffenfmi (12,13)

. podvozku (2).

3.

A,

5.

Podvozek podle ndrokd 1 a 2, vy zna ¢cu)jifcil 8 e
t{ =, 28 pti&ny nosnik (9,10) na strand svislého oto&né-
ho 8epu (6) oddsluje spojovaci podélné nosniky (17,18)

v oblastl portdlovitdho rozidffenf (12,13) od podélnych
nosnikd (7,8) mezi tdmito portédlovitymi roz&ifenimi (12,13).

Podvozek podle ndroku 3, vy znatujfci se

t { m, 26 spolpnf poddlnych nosnikd (7,8) mezi portdlo-
vityml rozdffenfmi (12,13) s pF{Znyml nosniky (9,10) kai-

dého z portdlovityoh roz#itenf (12,13) na strang svislych
_oto8nych &epd (6) Je v omezeném rozsahu pruinéd ve svislém
“snéru,

Podvdzek podle nérokd 1 a2 4, vy znadéujici

se t{m, 28 vn8j3f boini okraje (26,27) portdlovitych
roz8{tenf (12,13) jsou tvofeny podélnymi nosniky s prife-
zem ve tvaru pismene U, které jsou svym spojovacim midstkem
spojeny s &elnimi koncl pEisludnych pff{&nych nosnika (9,10,
14,15) 8 svymi rameny smdfujf ven, ptidem? k hornfimu rame-
nu podélného nosnfiku jJe ve svislé rovin&d mistku nasazen a



7.
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s timto podélnym nosnikem spojen svisle podélnd uspoltdda-
ny bon{ plsch (30,31) tvof{c{ &d&st uloZen{ pro nddrz (1).

Podvozek podle ndroku 5, vy zna ¢ u j{ci 5 e
t { m, %8 boln{ plech (30,31) je ve své horn{ Zasti
zahnut pultovitd smdrem dovnit® a na svém koncl nese ulo-

%en{ pro nddr2 (1).

Podvozek podle ndrokd 5 a 6, vy znadu ) {ci s e
ti{iam, 2&bobni plechy (30,31) jsou symetricky k podélné
ose svisldého otolného &epu (6) pfed 8 za t{mto svislym
otodnym Sepem (6) navzd)em spojeny pfilnymi dloZnymi ple-

 chy (32,33).

Podvozek podle ndroku 7, vy zna&ujici 3 @
t{m, 28 pF{&nd dlo2né plechy (32,33) jsou opatfeny dal~
8imi uloZenfmi pro néddr2 (1) odpovidajicimi uloZenim pro
nddr? (1) na bo&nfch plechdch (30,31).
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