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Zusammenfassung

Die Erfindung betrifft eine Reifenkette (1) mit einem im montierten Zustand auf einer Lauffla-
che (8) eines Fahrzeugreifens (2) aufliegenden Laufnetz (6) zur Traktionsernohung und/oder
als Reifenschutz. Das Laufnetz weist eine Vielzahl von ersten Laufnetzelementen (10, 12,
14) auf, In die jewells wenigstens zwel zweite Laufnetzelemente (10, 12, 14), insbesondere
Kettenringe (14), eingehangt sind. Ferner betrifft die Erfindung ein Verfahren zum Herstellen
eines solchen Laufnetzes, wobel wenigstens zwel zweite Laufnetzelemente (10, 12, 14) In
ein offenes erstes Laufnetzelement (10, 12, 14) eingehangt werden. Um eine kostengunstige
und einfach zu automatisierende Fertigung der Reifenkette zu realisieren, ist erfindungsge-
maR vorgesehen, dass eine Offnung der ersten Laufnetzelemente (10, 12, 14) durch einen
von einer Auftragsschwelldung erzeugten Materialaufbau (34) verschlossen ist bzw. wird.
Durch den Materialaufbau (34) der Auftragsschweil3ung kann zudem ein Steg (26) zwischen
den Laufnetzelementen (12) zumindest tellweise mit aufgebaut sein. Aulerdem kann durch

den Materialaufbau (34) ein vorspringendes Traktionselement (20) gebildet sein.

(Fig. 2)
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Die Erfindung betrifft eine Reifenkette mit einem im montierten Zustand auf einer Laufflache
eines Reifens aufliegenden Laufnetz zur Traktionserhohung und/oder als Reifenschutz, wo-
bel das Laufnetz zumindest ein erstes Laufnetzelement aufweist, in das wenigstens zwel

zweite Laufnetzelemente eingehangt sind.

Die Erfindung betrifft ferner ein Verfahren zum Herstellen eines Laufnetzes fur eine Reifen-
kette aus einer Vielzahl von Laufnetzelementen, wobel Iin ein offenes erstes Laufnetzelement

wenigstens zwel zwelte, vorzugsweise geschlossene Laufnetzelemente eingehangt werden.

Derartige Reifenketten sind bekannt. Sie werden beispielsweise als Gleitschutzvorrichtungen
zur Traktionsernbhung auf rutschigem Untergrund, wie Schnee, Matsch und Schlamm, ein-
gesetzt. Des Weiteren werden derartige Reifenketten als Reifenschutz beim Befahren
scharfkantiger Untergrunde, die beispielsweise Schlacke, Gerdll oder spitze Steine aufwel-

sen, eingesetzt.

Reifenketten werden oft aufwandig in Handarbeit hergestellt. Die Umfange und Breiten der
Reifenketten hangen von der jewelligen Reifengrof3e ab. Insbesondere im Bereich der Rel-
fenschutzketten, die in Minen oder Schlackewerken eingesetzt werden, kommen besonders
grof3e Reifen zum Einsatz. Aufgrund der groRen Anzahl unterschiedlicher Grol3en muss die
Fertigung flexibel erfolgen, um nicht zu grof3e Lagerbestande vorhalten zu mussen, die auf-

grund der hohen Materialkosten unwirtschaftlich sind.

Die Erfindung setzt sich daher zum Ziel, eine Reifenkette zu schaffen, die flexibel und kos-

tengunstig zu fertigen ist.

Gelost wird diese Aufgabe flr die eingangs genannte Reifenkette erfindungsgemal dadurch,
dass das erste Laufnetzelement eine durch einen Materialaufbau einer Auftragsschweil3ung

verschlossene Offnung aufweist.

Beim eingangs genannten Herstellverfahren wird diese Aufgabe erfindungsgemald dadurch
gelost, dass das erste Laufnetzelement nach dem Einlegen der zweiten Laufnetzelemente

durch Auftragsschwell3en verschlossen wird.

Die Auftragsschwell3ung lasst sich schnell und kostengunstig, insbesondere auch automati-
siert durchfuhren. In das erste Laufnetzelement, hierbeil kann es sich um ein Kettenglied oder

um einen Kettenring handeln, werden zunachst durch die Offnung die zweiten Laufnetzele-
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mente eingelegt, wobel dies synonym auch den Umstand beschreiben soll, dass umgekehrt
das erste Laufnetzelement in die zweiten Laufnetzelemente eingelegt wird, also das erste
und die zwelten Laufnetzelemente ineinander gehangt werden. Die zwelten Laufnetzelemen-
te sind bevorzugt geschlossen, weisen also selbst keine Offnungen zum Einhangen weiterer
Laufnetzelemente auf. Anschliel3end wird die zum Einhangen der zweiten Laufnetzelemente
bendtigte Offnung des ersten Laufnetzelements durch einen von einer AuftragsschweiRung
erzeugten Materialaufbau stoffschlUssig verschlossen. Beim Auftragsschwellden wird ein
Schwelildzusatzwerkstoff zum Volumenaufbau auf das Kettenglied geschichtet, wodurch der
Materialaufbau gebildet wird. Bevorzugt findet das Auftragsschweilden gemald DIN 8590
statt. Der durch die Auftragsschweil3ung erzeugte Materialaufbau lasst sich in Schliffbildern
und/oder Atzungen nachweisen. Die ineinander gehangten Laufnetzelemente sollten auch
nach der Auftragsschweildung relativ zueinander beweglich bleiben und nicht miteinander

verschwelldt werden.

Die obige Erfindung kann durch die folgenden, jewells fur sich vorteilhaften und beliebig mit-

einander kombinierbaren Weiterbildungen nochmals verbessert werden.

So kann zur Erhéhung der Lebensdauer der Reifenkette das erste Laufnetzelement zwi-
schen zwel benachbarten zweiten Laufnetzelementen einen Steg aufweisen, der zumindest
abschnittsweise durch die Auftragsschweilllung aufgebaut ist bzw. einen durch Auftrags-
schweillen erzeugten Materialaufbau aufweist. Der Steg trennt die beiden in das erste Lauf-
netzelement eingehangten zweiten Laufnetzelemente und verhindert somit deren Kontakt.
Um die Herstellung zu vereinfachen, kann das offene erste Laufnetzelement, insbesondere
vor der AuftragsschweilRung bereits einen stummelformigen Steg aufweisen, der dann durch
das AuftragsschweilRen ernoht ist. Der stummelformige Steg tragt zu einer verbesserten La-
gefixierung der In das offene Laufnetzelement eingelegten zweiten Laufnetzelemente bel.
Der Steg kann sich durchgangig von einem bevorzugt geraden Schenkel des ersten Laufnet-
zelementes zum gegenuberliegenden Schenkel erstrecken und die beiden Schenkel mitei-
nander verbinden. Alternativ kann eine Lucke zwischen dem Steg und einem Schenkel vor-

handen sein.

Gemal einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung kann der durch die Auftragsschweil3ung
erzeugte Materialaufbau Tell eines die Buge des ersten Laufnetzelements verbindenden
Schenkels des ersten Laufnetzelements sein. Auf diese Weise kann die Offnung zum Ein-

hangen der zweliten Laufnetzelemente einfach verschlossen werden. Der durch die Auftrags-
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schweilung erzeugte Materialaufbau kann auch einen geraden Schenkel des ersten Lauf-

netzelements vollstandig bilden.

Der durch die Auftragsschwell3ung erzeugte Materialaufbau kann ferner im VWesentlichen T-
formig sein. Zusatzlich zu wenigstens einem Tell eines die Buge des ersten Laufnetzele-
ments verbindenden Schenkels kann der Materialaufbau einen zwischen die zweiten Lauf-
netzelemente ragenden Fortsatz, der als Steg bis zum gegenuberliegenden Schenkel des

Kettengliedes reichen kann, ausbilden.

Die Auftragsschweillung kann sich — bei auf den Reifen aufgezogener Reifenkette — auf der
der Laufflache zugewandten Seite des ersten Laufnetzelements befinden, so dass die Auf-

tragsschwell3ung geringeren Belastungen und geringerem Abrieb ausgesetzt ist.

Das erste Laufnetzelement ist bevorzugt ein stehendes Kettenglied, so dass die vom ersten
Laufnetzelement aufgespannte Ebene bel auf dem Fahrzeugreifen montierter Reifenkette im
Wesentlichen senkrecht zur Laufflache des Reifens ausgerichtet ist. Die beiden zweiten
Laufnetzelemente weisen bel einer solchen Ausgestaltung bevorzugt eine Lage auf, in der
die von thnen jewells aufgespannte Ebene im Wesentlichen parallel zur Laufflache des Rel-

fens ausgerichtet ist.

Das erste Laufnetzelement kann insbesondere ein Stegglied sein, das auf der von der Lauf-
flache abgewandten Seite einen Traktionssteg aufweist, dessen Materialstarke grofer ist als
die Materialstarke eines zur Laufflache hin gelegenen, insbesondere im montierten Zustand
auf der Laufflache des Reifens aufliegenden, insbesondere durch Auftragsschwell3ung ge-
schlossenen Schenkels des ersten Laufnetzelements. Die héhere Materialstarke berucksich-
tigt den wahrend des Betriebs auftretenden Verschleid und Materialabtrag. Das Stegglied

kann insbesondere ein stehendes Kettenglied sein.

Der Traktionssteg kann mit wenigstens einem traktionsernOhenden Traktionselement, insbe-
sondere In Form eines Vorsprungs und/oder einer Vertiefung, beispielsweise wenigstens
einem Stollen, wenigstens einem Dorn, wenigstens einem Spike und/oder wenigstens einer
Rippe, versehen sein. Der Traktionssteg bzw. das Traktionselement dient bel einer solchen
Ausgestaltung dazu, die Traktion zu erhdéhen, indem er sich in den Untergrund krallt. Selbst-

verstandlich kann auch eine Mehrzahl von Traktionselementen vorhanden sein.
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In einer weiteren Ausfuhrungsform kann der Traktionssteg, insbesondere mitsamt dem we-
nigstens einen Traktionselement vom Materialaufbau der Auftragsschwell3ung gebildet sein.
Dies erlaubt die Fertigung einer Vielzahl von individuellen, anwendungsspezifischen Trakti-

onselementen Im Rahmen eines einheitlichen Herstellungsprozesses.

Alternativ oder zusatzlich zu einem als Kettenglied ausgestalteten ersten Laufnetzelement
kann ein erstes Laufnetzelement auch ein insbesondere kreisringformiger Kettenring sein, in
den weltere, insbesondere mehr als zwel stehende Kettenglieder als zwelte Laufnetzelemen-

te eingehangt sind.

Fur den Materialaufbau der Auftragsschwell3ung kann ein anderer Werkstoff, insbesondere
ein anderer Stahl als fur das restliche Kettenglied verwendet werden. So kann der Material-
aufbau der AuftragsschwellRung aus einem hochverschlei3festen Material, insbesondere
Stahl bzw. Stahldraht, bestehen. Diese MalRnahme erlaubt es, die Warmebehandlungskos-
ten bel der Herstellung der Reifenkette zu verringern. Insbesondere kann bei der Reifenkette
der durch die AuftragsschweilRung erzeugte Materialaufbau nicht warmebehandelt sein. Bel
dieser Ausgestaltung kann auf eine kostspielige Warmebehandlung nach dem Auftrags-
schwellden vollig verzichtet werden. In diesem Zusammenhang ist es von Vortell, wenn der
zur AuftragsschweilRung verwendete Stahl kaltverfestigend ist, wie dies beispielsweise beli
vollaustenitischem Schweil3gut der Fall ist. Der Materialaufbau kann insbesondere ohne

Wwarmebehandlung eine Harte von wenigstens 550 HV aufweisen.

Das Laufnetz kann eine Vielzahl von ersten und zweiten Laufnetzelementen aufweisen. Bel-
spielsweise konnen abwechselnd und aufeinanderfolgend ein erstes und ein zweites Lauf-
netzelement ineinander gehangt sein. In einer anderen Ausgestaltung kann ein erstes Lauf-
netzelement bevorzugt immer dort angeordnet sein, wo mehr als zwel Laufnetzelemente
ineinandergehangt sind. So konnen mehr als zwei zweite Laufnetzelemente in ein einzelnes
erstes Laufnetzelement und/oder mehr als zwel erste Laufnetzelemente In ein einzelnes

zweltes Laufnetzelement gehangt sein.

Gemal einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung kann in das erste Laufnetzelement we-
nigstens ein insbesondere kreisringformiger Kettenring als zweites Laufnetzelement einge-
hangt sein. In jeden Kettenring konnen wenigstens zwel, drel, vier oder mehr erste Laufnet-
zelemente eingehangt sein. Die Anzahl der in einen Kettenring eingehangten ersten Laufnet-
zelemente bestimmt die Dichte und die Laufeigenschaften des Laufnetzes. Ein besonders

dichtes Laufnetz lasst sich beispielsweise dadurch erzielen, dass In jedes erste Laufnetze-
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lement zwel Kettenringe als zweite Laufnetzelemente und Iin jedem Kettenring drei oder vier

erste Laufnetzelemente eingehangt sind. Bevorzugt bilden die ersten und zweiten Laufnetze-

lemente eine geschlossene Masche des Laufnetzes.

In das Laufnetz konnen in einer weiteren vorteillhaften Ausgestaltung nicht-metallische Lauf-
netzelemente, insbesondere als zweite Laufnetzelemente, eingehangt sein. Diese nicht-
metallischen Laufnetzelemente sind insbesondere in ein durch den Materialaufbau bzw. das
Auftragsschweil3en geschlossenes Laufnetzelement eingehangt. So kbnnen beispielsweise

die Kettenringe oder einzelne Ketten- und/oder Stegglieder aus einer Keramik gefertigt sein.

Die ersten und zweliten Laufnetzelemente konnen Tell eines eindimensionalen, also linien-
haften, sich langs einer Richtung erstreckenden Kettenstranges sein, in dem mehrere Lauf-
netzelemente hintereinander aufgereiht sind. Das Laufnetz kann Maschen derartiger eindi-
mensionaler Kettenstrange aufweisen. Das Laufnetz kann alternativ oder kumulativ zwelidi-
mensionale, also flachenhafte, Kettenstrange aufweisen, bel denen die Laufnetzelemente
jewells mit mehr als zwel weiteren Laufnetzelementen verbunden sind, die allesamt in einer
sich entlang der Laufflache des Reifens erstreckenden Ebene liegen, so dass unmittelbar

miteinander verbundenen Laufnetzelemente hinter- und nebeneinander angeordnet sind.

Im Folgenden ist die Erfindung anhand eines Ausfuhrungsbeispiels mit Bezug auf die beige-

fugten Zeichnungen exemplarisch beschrieben. Dabel sind in den Zeichnungen fur Elemen-

te, die einander hinsichtlich Funktion und/oder Aufbau entsprechen, stets dieselben Bezugs-

zeichen verwendet.

Nach Maldgabe der obigen Ausfuhrungen konnen dem Ausfuhrungsbeispiel weitere vortell-
hafte Merkmale hinzugefugt werden, wenn es fur eine bestimmte Anwendung auf den mit
diesem Merkmal verbundenen technischen Effekt ankommen sollte. Umgekehrt konnen auch
Merkmale der beschriebenen Ausfuhrungsform weggelassen werden, sollte es auf den mit

diesen Merkmalen verbundenen technischen Effekt nicht ankommen.

Es zeigen:

Fig. 1 eine schematische Darstellung eines ersten Schrittes zur Herstellung eines Laufnet-

zes fur eine Reifenkette;

Fig. 2 eine schematische Seitenansicht eines Kettengliedes einer montierten Reifenkette mit

eingehangten Laufnetzelementen;
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FIg. 3 elne schematische Draufsicht auf einen Ausschnitt eines Laufnetzes einer Reifenket-

te;
Fig. 4 eine schematische Darstellung einer Reifenkette.
Im Folgenden ist die Erfindung anhand der Figuren 1 bis 4 erlautert.

Eine Reifenkette 1 wird zum Schutz eines Fahrzeugreifens 2 auf scharfkantigem und/oder
zur Erndbhung der Traktion des Fahrzeugreifens 2 auf rutschigem Untergrund 4 verwendet.
Die Relfenkette 1 weist ein Laufnetz 6 auf, das im montierten Zustand der Reifenkette 1, wie
er iIn Fig. 4 dargestellt ist, auf einer Laufflache 8 des Fahrzeugreifens 2 aufliegt. Das Lauf-
netz 6 weist eine Vielzahl von ersten Laufnetzelementen 10 sowie zweiten Laufnetzelemen-
ten 12 auf, die beweglich miteinander verbunden sind. Die zweiten Laufnetzelemente 12 sind
beispielsweise kreisformige Kettenringe 14, in die jewells zwel, drel oder vier erste Laufnet-
zelemente 10 eingehangt sind. Die zweiten Laufnetzelemente 12 kOnnen auch andere Ket-
tenglieder, beispielsweise Rundstahl- oder Profilstahlkettenglieder (nicht dargestellt) sein.
Die ersten Laufnetzelemente 10 konnen als Kettenglieder 15, aber auch als Kettenringe 14,
ausgestaltet sein. Die Kettenglieder 15 sind bevorzugt stehende Kettenglieder, so dass die
von Ihnen aufgespannte Kettengliedebene 16 bel montierter Reifenkette 1 im VWesentlichen
senkrecht zur Laufflache 8 verlauft. Die zweiten Laufnetzelemente 12 sind bevorzugt liegend

angeordnet. Die von ihnen aufgespannte Ebene 18 verlauft bevorzugt parallel zur Laufflache
3 des Relifens 2.

Die Kettenglieder 15 sind bevorzugt auf der von der Laufflache 8 abgewandten Seite mit
wenigstens einem Traktionselement 20 versehen. Das Traktionselement 20 ist als Vorsprung
ausgestaltet, der in Umfangsrichtung 22 und/oder in radialer Richtung 24 vorspringen kann.
Das Traktionselement 20 dient dazu, die Traktion gegenuber dem Untergrund 4 zu erhohen.
Das Traktionselement 20 kann eine Rippe, ein Stollen, oder ein Dorn bzw. Spike sein. Ein
Kettenglied 15 kann eine Mehrzahl gleicher oder unterschiedlicher Traktionselemente auf-

welsen.

Die Fertigung eines Laufnetzes 6 ist bei der in Fig. 3 veranschaulichten Geometrie aufgrund
der zweidimensionalen Netzstruktur recht aufwandig. Bel der Herstellung mussen, wie In
Fig. 1 gezeigt ist, In ein erstes Laufnetzelement 10 die beiden zweiten Laufnetzelemente 12
eingehangt werden. Dies kann dadurch erfolgen, dass das erste Laufnetzelement 10 statio-

nar bleibt und die Laufnetzelemente zum Einhangen in das Kettenglied eingelegt werden,
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oder dadurch, dass die zweiten Laufnetzelemente 12 stationar fixiert sind und das erste
Laufnetzelement 10 Iin die zwelten Laufnetzelemente 12 eingelegt wird. Beide Herange-
hensweisen werden der Einfachheit halber als Einhangen der zweiten Laufnetzelemente 12
IN das erste Laufnetzelement 10 bezeichnet, unabhangig davon, ob das erste Laufnetzele-

ment 10 oder die zweiten Laufnetzelemente 12 zum Einhangen bewegt werden.

Das Einlegen und Positionieren der zweiten Laufnetzelemente 12 kann durch einen Steg 26
des ersten Laufnetzelements 10 vereinfacht sein, der in Fig. 1 als optionales Element gestri-
chelt angedeutet ist. Der Steg 26 trennt zumindest teilweise zwei Aufnahmen 28, 30 des ers-
ten Laufnetzelements 10, In die jewells die zwelten Laufnetzelemente 12 eingelegt werden.
Sind die zweiten Laufnetzelemente 12 in das erste Laufnetzelement 10 eingelegt, so muss
die Offnung 32 des ersten Laufnetzelements 10, die das EinfUhren der zweiten Laufnetzele-
mente 12 In die jewellige Aufnahme 28, 30 ermoglichte, verschlossen werden. Dies erfolgt
durch AuftragsschweiRen. Die Offnung 32 des ersten Laufnetzelements ist durch einen
durch Auftragsschwellden erzeugten Materialaufbau 34 stoffschllssig verschlossen. Der Ma-
terialaufbau 34 kann ferner den Steg 26 bilden oder ihn erganzen. In diesem Fall ist der Ma-

terialaufbau 34 T-formig.

Der Materialaufbau 34 kann aus einem anderen Material als das ubrige Kettenglied 10 be-
stehen. Um Warmebehandlungskosten bei der Herstellung der Reifenkette zu sparen, kann
fUr den Materialaufbau ein hochverschleil3fester Schweildstahl bzw. Schweil3draht verwendet
werden. Der Materialaufbau 34 ist in der fertigen Reifenkette bevorzugt nicht warmebehan-
delt. Er kann eine Harte von wenigstens 550 HV aufweisen. Insbesondere kann der Materi-

alaufbau 34 von vollaustenitischem Schweil3gut gebildet sein.

Die Offnung 32 befindet sich bevorzugt in einem Schenkel 38 bzw. an Stelle eines Schen-

kels 38 des ersten Laufnetzelements, sie kann auch den Steg 26 mit umfassen.

Im Ausfihrungsbeispiel ist ein Steg 26 gezeigt, der die beiden gegenuberliegenden Schenkel
untereinander geradlinig verbindet. Alternativ kann sich zwischen dem Steg 26 und dem
Schenkel 38 eine Lucke befinden, auch wenn der Steg 26 einen durch Auftragsschweil3en

herstellten Materialaufbau aufwelst.

Der Materialaufbau 34 der Auftragsschwell3ung bildet, wie Fig. 2 zeigt, zumindest einen Tell
des die Buge 36 des ersten Laufnetzelements 10 verbindenden Schenkels 38. Der Schenkel

38 liegt bevorzugt dem Schenkel 40 mit den Traktionselementen 20 gegenuber. Um die Auf-
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tragsschwell3ung vor Verschlelld zu schutzen, ist iImm montierten Zustand der Reifenkette 1

der Schenkel 38 der Laufflache 8 des Fahrzeugreifens 2 zugewandt. Die Materialstarke des

Schenkels 38 ist bevorzugt geringer als die des gegenuberliegenden Schenkels 40, der gro-

Rerem Verschlelld und Materialabtrag ausgesetzt ist.

Alternativ kann auch der von der Laufflache abgewandte Schenkel 40 die durch den Matert-
alaufbau 34 verschlossene Offnung 32 aufweisen. In diesem Fall kann das wenigstens eine
Traktionselement 20 ebenfalls vom Materialaufbau 34 gebildet sein. Bel einer solchen Aus-

gestaltung bietet sich die Verwendung eines hochverschleil3festen Schwei3stahles an.

In einer Variante kann das erste Laufnetzelement 10 auch ein Kettenring 14 sein. In diesem
Fall weist der Kettenring 14 zum Einlegen der zweiten Laufnetzelemente 12, beispielswelse
von Kettengliedern 15, eine von einem Materialaufbau 34 verschlossene Offnung 32 auf.

Dies ist in Fig. 3 durch gestrichelte Linien als Gestaltungsoption angedeutet.

In einem Laufnetz konnen sowohl als Kettenringe 14 als auch als Kettenglieder 15 als erste,

durch eine Auftragsschwell3ung verschlossene Laufnetzelemente 10 vorhanden sein.

Die zwelten Laufnetzelemente 12 konnen nicht-metallisch, beispielsweise keramisch, sein.
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12
14
15
16
18
20
22
24
26
28
30
32
34
36
38
40

Bezugszeichen

Reifenkette

Fahrzeugreifen

Untergrund

Laufnetz

Laufflache des Fahrzeugreifens
erstes Laufnetzelement
zweltes Laufnetzelement
Kettenring

Kettenglied

Kettengliedebene

Ebene eines Laufnetzelements
Traktionselement
Umfangsrichtung

radiale Richtung

Steg

Aufnahme

Aufnahme

Offnung

durch Auftragsschweil3ung erzeugter Materialaufbau

Bug
Schenkel
Schenkel
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Patentanspruche

Reifenkette (1) mit einem Im montierten Zustand auf einer Laufflache (8) eines Fahr-
zeugreifens (2) aufliegenden Laufnetz (6) zur Traktionserhohung und/oder als Reifen-
schutz, wobel das Laufnetz (6) zumindest ein erstes Laufnetzelement (10, 12, 14) auf-
weist, In das wenigstens zwel zweite Laufnetzelemente (10, 12, 14) eingehangt sind,

dadurch gekennzeichnet, dass das erste Laufnetzelement (12) eine durch einen Ma-

terialaufbau (34) einer AuftragsschweiRung verschlossene Offnung (32) aufweist.

Reifenkette (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das erste Laufnet-
zelement (10, 12) zwischen den zweiten Laufnetzelementen (10, 12, 14) einen Steg
(20) aufwelst, der zumindest abschnittsweise durch den Materialaufbau (34) der Auf-

tragsschwell3ung aufgebaut ist.

Reifenkette (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass sich der Ma-

terialaufbau (34) an einem geraden Schenkel (38, 40) des ersten Laufnetzelements
(10, 12) befindet.

Reifenkette (1) nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass

der Materialaufbau (34) der Auftragsschwell3ung T-formig ist.

Reifenkette (1) nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass
sich der Materialaufbau (34) der Auftragsschwell3ung auf der der Laufflache (8) zuge-

wandten Seite des ersten Laufnetzelements (10, 12) befindet.

Reifenkette (1) nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass
sich der Materialaufbau (34) der Auftragsschweil3ung auf der von der Laufflache (8)

abgewandten Seite des ersten Laufnetzelements (10, 12) befindet.

Reifenkette (1) nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass
das erste Laufnetzelement (10, 12) auf der von der Laufflache (8) abgewandten Seite
einen geraden Schenkel (40) aufweist, dessen Materialstarke grolier ist als die Materi-

alstarke des gegenuberliegenden, der Laufflache (8) zugewandten Schenkels (38).

Reifenkette (1) nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass der Schenkel (40)
mit grol3erer Materialstarke zumindest abschnittsweise vom Materialaufbau (34) der

Auftragsschwell3ung gebildet ist.
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Reifenkette (1) nach Anspruch 7 oder 8, dadurch gekennzeichnet, dass der Schenkel
(40) grol3erer Materialstarke wenigstens ein vom Materialaufbau (34) der Auftrags-
schweillung gebildetes, vom Schenkel (40) vorspringendes Traktionselement (20) auf-

welst.

Reifenkette (1) nach einem der Anspruche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass
das erste Laufnetzelement (10) In wenigstens einen Kettenring (14) als zweites Lauf-
netzelement (12) eingehangt ist, wobel eine vom Kettenring (14) aufgespannte Ebene

(18) parallel zur Laufflache (8) verlauft.

Reifenkette (1) nach einem der Anspruche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass In

jedes zwelte Laufnetzelement (12) wenigstens drel durch Auftragsschweil3ung ver-

schlossene erste Laufnetzelemente (10) eingehangt sind.

Reifenkette (1) nach einem der Anspruche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass

der Materialaufbau (34) der Auftragsschweil3ung nicht warmebehandelt ist.

Reifenkette (1) nach einem der Anspruche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass
wenigstens eines der zweiten Laufnetzelemente (10, 12, 14) aus einem nicht-

metallischen Werkstoff gefertigt ist.

Reifenkette (1) nach einem der Anspruche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass

das erste Laufnetzelement ringformig ist.

Verfahren zum Herstellen eines Laufnetzes aus einer Vielzahl von Kettengliedern (10)
und Laufnetzelementen (12) fur eine Reifenkette (1), wobel jewells wenigstens zwel
Laufnetzelemente (12) In ein offenes Kettenglied (10) eingehangt werden, dadurch
gekennzeichnet, dass das offene Kettenglied (10) durch Auftragsschweil3en ver-

schlossen wird.

12 /13



W

12,14 12,14 ~ ~
’ T
0N
XEXELLELELR. 34
O

‘0‘3333:00033»0‘0’0
OB

tttttttttttttttt

12,14 26 20 40 10 1,6

FIG. 1 FIG. 2

2




	Page 1 - ABSTRACT/BIBLIOGRAPHY
	Page 2 - ABSTRACT/BIBLIOGRAPHY
	Page 3 - DESCRIPTION
	Page 4 - DESCRIPTION
	Page 5 - DESCRIPTION
	Page 6 - DESCRIPTION
	Page 7 - DESCRIPTION
	Page 8 - DESCRIPTION
	Page 9 - DESCRIPTION
	Page 10 - DESCRIPTION
	Page 11 - DESCRIPTION
	Page 12 - CLAIMS
	Page 13 - CLAIMS
	Page 14 - DRAWINGS

