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(57) Resumo: ASSENTO DE VEICULO COM ELEMENTO
DESLIZANTE. A invencéo refere-se a um assento de veiculo com uma
parte superior (2, 3, 7) compreendendo uma parte do assento (2) e um
encosto (3) e uma parte inferior (11), sendo que uma estrutura de
assento ajustavel verticalmente (4) com pelo menos dois bragos de
tesoura (5, 6) conectados uns aos outros de forma rotativa é arranjada
entre a parte superior do assento (2, 3, 7) e a parte inferior do assento
(11), sendo que pelo menos uma primeira extremidade (5a, 6a) de pelo
menos um dos bragos de tesoura (5, 6) € conectada a pelo menos um
elemento deslizante (12) para o deslocamenio - deslizando em pelo
menos uma direcdo de deslocamento (10) - da primeira extremidade
(5a, 6a) ao longo de pelo menos um trilho guia (7, 11).
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"ASSENTO DE VEICULO COM ELEMENTO DESLIZANTE"

Descrigao

A invencd@o refere-se a um assento de veiculo com
uma parte superior do assento compreendendo uma parte de
assento e um encosto, e uma parte inferior do assento,
nesse caso uma estrutura de assento de altura regulavel,
com pelo menos dols bragos de tesoura conectados uns aos
outros de forma articulada ¢é arranjada entre a parte
superior do assento e a parte inferior do assento.

E habitual para assentos de veiculos
frequentemente terem estruturas de assento reguldveis em
altura que sao montadas a partir de dois ou mais bragos de
tesoura. Neste caso, o0s bracos de tesoura s&o conectados
uns aos outros de forma articulada na regido média dos
mesmos, de modo que eles possam ser estendidos para o alto
e para baixo, © que ¢é acompanhado, ao mesmo tempo por um
deslocamento de pelo menos uma extremidade de cada braco de
tesoura, de preferéncia na direcd@o horizontal.

Um deslocamento dessa forma em uma direcdo de
deslocamento, de preferéncia orientado horizontalmente
ocorre de tal forma gque pelo menos uma das extremidades dos
bracos de tesoura tem rolos que rolam dentro de um trilho
guia que também se estende de preferéncia na horizontal e
sendo que o0s bragos de tesoura sdo conectados a parte
superior do assento em uma extremidade e na parte inferior
do assento, na outra extremidade. Um acoplamento. dos rolos
dessa forma frequentemente tem a desvantagem de que eles
tém de ser produzidos de maneira cara, J& dque eles
freqiientemente tém de ser produzidos a partir de metal ou
de materiais plasticos com um rolamento de metal e tem que
ser conectados as extremidades dos bragos de tesoura por
meio de uma pluralidade de etapas de montagem. Além disso,

em caso de desgaste dos rolos e/ou trilhos guias que sé&o
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frequentemente feitos, de preferéncia, em forma de U em sua
secdo transversal e que envolvem os rolos, ¢é necessério
trocar os rolos através de uma maneira demorada e cara.

Um agravante é& que os rolos, bem como os trilhos
guias devem ser produzidos com um alto grau de preciséo
adequado, a fim de garantir um rolamento praticamente sem
folga dos rolos no interior do trilho guia e assim tornar o
assento do veiculo seguro em caso de um acidente.

Desta forma, o objeto da invencdo ¢é fazer um
assento de veiculo disponivel com uma parte superior do
assento e uma parte inferior do assento, bem como uma
estrutura do assento disposta entre elas, o que permitiré
uma produgdo barata e rapida de uma estrutura de assento
anexada entre a parte superior do assento e a parte
inferior do assento, bem como uma rapida montagem da
estrutura do assento com os demais componentes do assento
do veiculo.

Este objeto ¢é alcangcado de acordo com as
caracteristicas da reivindicacéado 1.

Um aspecto essencial da invencdo reside no fato
de que, no caso de um assento de wveiculo com uma parte
superior do assento compreendendo uma parte do assento e um
encosto e uma parte inferior do assento, caso em que uma
estrutura de assento de altura deslocdvel com pelo menos
dois bracos de tesoura conectados uns aos outros de forma
articulada é arranjado entre a parte superior do assento e
a parte inferior do assento, pelo menos uma primeira
extremidade de pelo menos um dos bracos de tesoura esté
ligada a pelo menos um elemento deslizante para o
deslocamento -~ deslizando em pelo menos uma direcdo de
deslocamento - da primeira extremidade dentro de pelo menos
um trilho guia. Por conta da disposig¢do dos elementos

deslizantes, em vez dos rolos é vantajosamente possivel
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para uma produgdo barata e rapida desses elementos, por
exemplo, de materiais plasticos, gque percorrem os trilhos
guia. Além disso, uma conexdo rapida destes elementos
deslizantes as extremidades dos bracos de tesoura é
possivel.

Um elemento deslizante deste tipo vantajosamente
compreende pelo menos um elemento substancialmente cuibico,
sendo que este elemento deslizante com pelo menos duas
primeiras superficies mutuamente opostas ao longo das faces
deslizantes do trilho guia que preferivelmente tem um
perfil transversal em forma de U. O arranjo do elemento
deslizante cubico deste tipo dentro dos trilhos guia em
forma de U garante um alto grau de seguranga contra o
afrouxamento das extremidades dos bragos de tesoura fora
dos trilhos guia, mesmo se, por exemplo, uma séria colisé&o
ocorrer. Isto é porque os perfis transversais em forma de U
englobam o elemento deslizante, que é feito cuibico, em seu
lado superior e lado inferior, o0 que representa as
primeiras superficies e podem até ter perfis virados para
baixo literalmente, de modo gue também ndo seja possivel
para os elementos deslizantes deslizar lateralmente, isto &,
transversalmente para a direg¢do do deslocamento.

De acordo com uma modalidade ©preferida as
primeiras superficies sdo projetadas de tal forma que cada
primeira superficie tenha uma primeira face plana situada
na regido central da primeira superficie e - como visto na
direcdo de deslocamento - pelo menos uma segunda face plana
ou curva situada atréds da primeira face e pelo menos uma
terceira face plana ou curva situada na frente da primeira
face.

A segunda face - <como visto na direcdo de
deslocamento - ¢é projetada para estender a inclinag¢do da

primeira face para uma primeira extremidade da primeira
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superficie. A terceira face, por outro lado - como visto em
uma direcgdo oposta a diregcdo do deslocamento - é projetada
para estender a inclinacgdo a partir da primeira face em
direcdo a segunda extremidade da primeira superficie.

O projeto de tais segundas e terceiras faces
impede a inclinagdo do elemento deslizante em uma maneira
cibica ocorrendo no evento do deslocamento do elemento
deslizante nas direg¢des para frente e reversa, isto é, na
diregdo do deslocamento.

Na verdade, por conta dessas inclinag¢des da
segunda e terceira face, o bloqueilo do elemento deslizante
pode ser evitado, mesmo no caso de um deslocamento répido
na diregcdo de deslocamento dentro do trilho guia, uma vez
que, ao deslizar para frente o elemento deslizante desliza
sobre a segunda face superior e a terceira face inferior
pela ligeira virada do elemento deslizante suspenso de
forma articulada e gquando o deslizando para tras, este
desliza na terceira face superior e a segunda face inferior
Isso faz com que o elemento deslizante ndo permanecga
suspenso e que nenhum solavanco aconteca, como poderia
acontecer em caso de inclinacdo de um elemento exatamente
cubico, se uma pequena folga estivesse presente entre as
faces de deslizamento do trilho guia e do elemento
deslizante. Desta forma, a inclinacdo e solavanco durante o
movimento de deslocamento sdo impedidos por uma ligeira
rotacdo do elemento deslizante, que é arranjado de modo a
poder girar sobre a primeira extremidade de um Dbraco
tesoura, por meio de um eixo que se estende
perpendicularmente para o trilho guia.

De acordo com um desenvolvimento adicional da
invencdo as primeiras e/ou segundas e/ou terceiras faces -
como visto perpendicularmente para a direcgéo de

deslocamento - tem faces inclinadas comegcando a partir da
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regido central das faces em direcgdo as regides de borda do
elemento. Como resultado, também ¢é possivel gue uma
inclinacdo lateral indesejada do elemento deslizante seja
evitada.

A segunda e a terceira face podem ser organizadas
sob a forma de uma face plana com um adngulo em uma faixa de
0,05° a 5,0 ° em relacdo ao plano da face deslizante do
trilho guia. Esses angulos, dos quais 0,2° é de preferéncia
usado como a dimensdo angular, provaram sSer um Sucesso na
sua ordem de grandeza desde o n&o-bloqueio do deslizamento
dos elementos deslizantes dentro do trilho guia, que
englobam o elemento lateral pelo menos na parte superior e
inferior, sendo possivel, por um lado e guanto menos folga
for possivel ser fornecido entre as faces deslizantes do
trilho guia e as superficies do elemento deslizante, mesmo
em um estado deslizante por outro lado.

De acordo com uma modalidade adicional as
primeiras superficies sd@o designadas de tal forma que toda
primeira superficie tenha duas faces planas dgque - como
visto na direcdo de deslocamento - se estende inclinada a
partir de uma regido central da primeira superficie em
direcdo a uma primeira e segunda extremidade da primeira
superficie. Por conta de tal projeto na forma de um telhado
de duas A&guas - gquando visto de lado ou na segdo
transversal - da superficie do elemento deslizante, uma
reducdo das porc¢des da face a partir de trés ou - se faces
inclinadas na lateral forem desejadas - de nove para um
total de duas faces ou - se faces inclinados na lateral
forem desejadas - também com um total de seis porg¢des de
face, respectivamente.

Em contraste com a primeira modalidade da
invencdo mencionada acima, faces deslizantes ampliadas, ou

seja, as quintas faces, estdo disponiveis durante um
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movimento de deslizamento e, neste aspecto, h& um menor
grau de desgaste, em comparacao com a modalidade
anteriormente nomeada com trés ou nove porgdes de face
respectivamente. Neste caso, é ainda, um inconveniente que
um maior grau de folga tenha que estar presente entre as
faces deslizantes dos trilhos guia e a superficie do
elemento deslizante, uma vez que o &ngulo entre as quintas
faces e um plano da face deslizante do trilho guia tenha
que ser selecionada a partir de uma faixa de 0,1 a 15,0°, a
fim de assegurar um funcionamento satisfatério do movimento
deslizante.

Os elementos deslizantes estdo ligados de forma
rotativa em cada caso a primeira extremidade do braco de
tesoura, pelo menos, um eixo que se estende
perpendicularmente ao trilho guia e que é igualmente de
preferéncia feito horizontal, e eles se acoplam em um
recesso que ¢é de preferéncia fornecido centralmente no
elemento deslizante para esse fim e gque ndo precisa
necessariamente passar por todo o elemento deslizante, mas
estende-se, por exemplo, apenas na medida da metade da
largura do elemento deslizante.

Outras modalidades vantajosas constam nas sub-
reivindicacdes.

As vantagens e recursos Uteis podem ser vistos na
descricdo a seguir em conjunto com os desenhos. No desenho

A Figura 1 é wuma 1lustracdo esquematica de um
assento de veiculo com um elemento deslizante de acordo com
a presente invengdo e uma vista em corte do assento do
veiculo;

A Figura 2 é uma vista lateral do elemento
deslizante para um assento de veiculo de acordo com uma
primeira modalidade da invencdo,

A Figura 3 é wuma ilustracdo em perspectiva do
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elemento deslizante para um assento de veiculo de acordo
com a primeira modalidade da invencgdo;

A Figura 4 é uma ilustracao em perspectiva
adicional do elemento deslizante para o assento de veiculo
de acordo com uma primeira modalidade da invencéao,

As Figuras 5a e 5b é uma vista lateral juntamente
com uma ilustragdo em corte do elemento deslizante para o
assento do veiculo de acordo com a primeira modalidade da
invenc¢do com uma primeira configurac¢do angular do elemento
deslizante;

As Figuras 6a e 6b sé&o uma vista lateral do
elemento deslizante para o assento do veiculo de acordo com
a primeira modalidade da invencéo com uma segunda
configurag¢do angular do elemento deslizante;

As Figuras 7a e 7b sd&o uma vista lateral do
elemento deslizante para um assento de veiculo de acordo
com uma segunda modalidade da invencdo Jjunto com uma
ilustracdo em corte;

As Figuras 8a e 8b sdo uma vista lateral com uma
ilustragdo em corte do elemento deslizante para o assento
do veiculo de acordo com uma terceira modalidade da
invengdo com uma primeira configuracdo angular do elemento
deslizante;

As Figuras 9a e 9b sd3o uma vista lateral e uma
ilustragdo em corte do elemento deslizante para um assento
de veiculo de acordo com a terceira modalidade da invencéo
em uma segunda configurag¢do angular do elemento deslizante;

As Figuras 10 e 10a séao uma ilustracgéo
esquematica de uma estrutura do assento do veiculo com um
elemento deslizante da segunda modalidade, durante um
movimento direcionado ascendentemente da estrutura do
assento;

As Figuras 11 e 1lla é uma i1lustracdo esquemdtica
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da estrutura do assento ilustrada nas Figuras 10 e 10a,
durante um movimento direcionado descendentemente, e

As Figuras 12 e 12a sé&o uma ilustracgéo
esquemdtica da estrutura de assento ilustradas nas Figuras
10, 10a, 11 e 1lla com as vistas em corte associadas em uma
posig¢do neutra, ou seja, sem movimento.

A Figura 1 é uma vista lateral diagramdtica de um
assento de veiculo 1, juntamente com um elemento deslizante
de acordo com uma primeira modalidade da invenc&o, e também
uma ilustracdo em corte.

O assento do wveiculo 1 é formado a partir da
parte do assento 2 e encosto 3 e compreende a estrutura do
assento 4, que estd situada entre uma parte de assento
superior - que é formada a partir da parte do assento 2 e
encosto 3, bem como uma estrutura superior na forma de uma
estrutura que, entre outras coisas, tem um trilho guia 7 -
e uma parte inferior do assento, gque também pode ser
construida na forma de uma estrutura ou de dois trilhos
separados 11, e, entre outras coisas, contém um trilho guia
8.

Além disso, a estrutura do assento 4 é composta
por dois bracgos de tesoura 5, 6, que sdo conectados uns aos
outros de forma rotativa por meio de um eixo que se estende
de preferéncia perpendicularmente a direcdo do assento do
veiculo ou a direcdo de sentar da pessoa que estd usando o
assento do veiculo.

Os bracos de tesoura 5, 6 podem ser conectados de
maneira fixa na sua extremidade traseira ou - como visto no
plano do desenho - em sua extremidade direita para o trilho
da parte do assento inferior 11 e uma porcdo da parte do
assento superior com a gual o trilho guia 7 estd associada.
Alternativamente, eles podem ser deslocaveils na direcgdo de

deslocamento 10 e em uma diregcdo oposta & direcdo de
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deslocamento 10. A trava fixa, pelo menos, da extremidade
direita ou traseira do bragco de tesoura 6 é preferida.

De acordo com a invencdo uma extremidade frontal
5a e o6a dos bracos de tesoura 5, 6 estd ligada aos
elementos deslizantes 12 e pode ser deslocada na direcdo de
deslocamento 10 ou em uma direcdo oposta a direcdo de
deslocamento 10 por meio destes elementos deslizantes que
sdo preferencialmente produzidos a partir de material
plastico e que tém um alto grau de dureza. Isso é
necessario se o assento estiver sofrendo deslocamento de
altura, ou seja, os dois bracos de tesoura devem ser
desviados para a parte superior ou inferior e, portanto,
também devem ser deslocadas na direcdo da direcdo de
deslocamento ou em uma direcdo oposta a essa diregdo de
deslocamento por meio dos elementos deslizantes.

Conforme mostrado na ilustracdo em corte A na
figura 1, o elemento deslizante dentro do trilho guia 7 é
reproduzido em uma ilustracdo ampliada. E evidente a partir
desta i1lustragdo que o elemento deslizante desliza com sua
superficie superior e sua superficie inferior ao longo das
faces deslizantes 13a e 13b do trilho guia, se for
deslocado para trds e para frente ou - como visto no plano
do desenho - para a esquerda e para a direita.

O elemento deslizante, que é de preferéncia
produzido a partir de material plastico duro, a fim de tef
propriedades de deslizamento satisfatdérias em relacdo ao
trilho guia 7 e 8, que ¢é preferencialmente produzido a
partir de metal, ¢é ilustrado na vista lateral na figura 2.
) elemento deslizante 12, que tem um formato
substancialmente cubico, tem, de acordo com a invencdo, as
primeiras superficies 18 usinadas que est8o dispostas de
modo a deslizar na parte superior e inferior ao longo das

faces de deslizamento dos trilhos guia, e as superficies 19
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gue sdo dispostas em frente e a parte traseira, como visto
na direcdo do assento do veiculo. Neste caso, deve-se notar
que as superficies frontais e traseiras 19 tém uma usinagem
semelhante as superficies 18 situadas na parte superior e
inferior, mesmo se as superficies 19 situadas na parte
dianteira e traseira nédo sdo utilizadas como faces de
deslizamento, a fim de assegurar a auséncia de erros de
montagem. Desta forma, mesmo se o elemento deslizante
clbico for inserido inadvertidamente girado em 90° no
trilho guia durante a montagem, ele permanecerd totalmente
funcional. Isso se aplica a todas as modalidades descritas
no presente pedido de patente.

E evidente a partir da vista lateral -~
reproduzida na figura 2 - do elemento deslizante para um
assento de veiculo de acordo com a primeira modalidade da
invengdo que as primeiras superficies 18 com uma primeira
extremidade 18a e uma segunda extremidade 18b tem uma
primeira face central 1l4a e 14b, que - se o assento do
veiculo momentaneamente tiver uma orientacdo horizontal -
sdo também orientadas horizontalmente. A partir destas
primeiras faces centrais l1l4a e 1l4b - como visto na direcédo
de deslocamento 10 - uma segunda face 1l6a e 16b é arranjada
atrds da primeira face 1l4a e 14b, gue constitui uma
inclinagdo do elemento cibico e, portanto, inclina a partir
de uma primeira face 1l4a e 14b na direcdo da primeira
extremidade 18a da primeira superficie 18.

Uma terceira face 1l5a e 15p ¢é igualmente
arranjada, a qual - como visto na diregdo de deslocamento -
é arranjada em frente a primeira face 1l4a e 1l4b e estende-
se de uma forma inclinada a partir da primeira face l4a e
14b na direcdo da segunda extremidade 18b da primeira
superficie 18.

Como resultado de projeto destas trés faces 1l4a,
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15a e 16a, e 14b, 15b e 16b, respectivamente, é
vantajosamente possivel para o elemento deslizante ser
capaz de rodar um pouco durante o movimento de deslocamento
em torno de um eixo, dgue ¢é montado no centro em uma
cavidade 17 no elemento deslizante, sem neste caso, tornar-
se preso no interior do trilho guia que é de preferéncia
feito em forma de U em corte transversal ou sem tornar-se
encravado no interior deste trilho guia. Isso acontece
porque uma rotagdo gue ocorre na direg¢do horizontal por
conta da forca de deslocamento resultard no deslizamento do
elemento deslizante nas faces 15b e 16a, durante um
movimento de deslocamento orientado para frente na direcéo
de deslocamento 10 e deslizamento sobre as faces e 15a e
16b durante um movimento de deslocamento direcionado para
uma direcdo oposta a direcgdo de deslocamento 10. Isso
garante sempre, de forma confiavel, o deslizamento entre as
faces deslizantes 13a e 13b do trilho guia e o elemento
deslizante 12 mantendo uma pequena distédncia ou inter-
espaco ou folga entre as faces deslizantes do trilho guia e
as superficies 18 do elemento deslizante.

E evidente a partir da vista lateral - mostrada
na figura 2 - do elemento deslizante de acordo com a
primeira modalidade e a ilustragdo em perspectiva como
reproduzida na figura 3, que as superficies dianteiras e
traseiras do elemento deslizante tém igualmente uma divisé&o
tripartida da superficie. Isso garante ndo sé uma montagem
livre de erros, mesmo se o elemento deslizante
inadvertidamente é girado a 90° para o trilho guia durante
a montagem, mas também ¢é feito possivel para um giro
posterior do elemento deslizante a 90° apds o desgaste das
superficies deslizantes 18 ocorrer em 90°, de modo que as
superficies deslizantes 19 sdo agora voltadas para cima e

para baixo e se estendem ao longo das faces deslizantes 13a
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e 13b do trilho guia.

Como resultado, é evidente a partir das
ilustragdes das figuras 2 e 3, gque um lado frontal
direcionado para o lado frontal e um lado traseiro
direcionado para a traseira do mesmo modo tem uma primeira
face 20a e 20b situada na regido central da superficie 19,
bem como uma segunda face 2la e 21b e uma terceira face 22a
e 22b. As segundas e terceiras faces 2la, 21b e 22a, 22b
por sua vez sdo concebidas de modo a inclinar, a partir da
primeira face 20a, 20b, para as regides de extremidade na
borda das superficies 109.

E evidente, além disso, a partir da figura 3
nesta ilustracgdo perspectiva que as superficies 20b, 21b e
22b, bem como as superficies 1l4a, 1l5a, 1l1loa, bem como 1l4b,
15b e 16b e 20a, 2la, 22a podem ter quartas faces 23b, 24b
e 25b, bem como 23a, 24a e 25a inclinadas em direcdo a
borda lateral do elemento deslizante.

Essas faces que se inclinam para as regides de
borda lateral do elemento deslizante vantajosamente tornam
igualmente possivel que a interferéncia na direcgdo lateral
e a montagem simplificada do elemento deslizante no trilho
guia ocorram. Além disso, durante o0s movimentos de
deslizamento isso torna possivel a contaminacdo causada por
particulas ou 1lascas resultantes do desgaste das faces
deslizantes sendo forgadas nas regides lateral entre as
faces de deslizamento 13a e 13b do trilho guia, bem como as
faces 23a , 24a, 25a, bem como 23b, 24b, 25b, sem obstruir

o movimento real de deslizamento ou obstruir ou dificultar

as faces deslizantes reais 20b, 21b e 22b - ou transferidas
para as outras faces - 1l4a, 1lba e 16a, bem como 14b, 15b e
16b.

Além disso, a fim de economizar peso e para fins

de estabilizacdo o elemento deslizante tem recessos 26, 27,
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que podem ser projetados em qualquer forma desejada.

O elemento deslizante para o assento do veiculo
na primeira modalidade é mostrado na figura 4, em mais uma
ilustragéao diagramatica. E evidente a partir desta
ilustracadao, também, gque todas as superficies 18, 19 pode
ter ndo s as primeiras, segundas e terceiras faces
deslizantes 14a, 1l5a, 1l6a, bem como 20a, 2la e 22a situadas
centralmente em relagdo ao eixo longitudinal da superficie
18, 19, mas também faces 3la, 32a e 33a, bem como 31b, 32b
e 33b e 28a, 2%9a e 30a, bem como 28b, 29b e 30b inclinadas
lateralmente para as bordas.

As primeiras faces 14 ou - como ¢ evidente a
partir desta ilustracdo de acordo com a figura 4 - 20a
podem ser, por exemplo, uma face situada no centro, com uma
dimensdo de 7mm por 7mm.

Uma vista lateral e ilustracdo em corte com o
elemento deslizante para um assento de veiculo de acordo
com a primeira modalidade s&o mostradas nas figuras 5a e 5b.
A Figura 5a mostra em uma ilustracgdo diagramatica que o
elemento deslizante 12 de um trilho guia é arranjado entre
as faces deslizantesl3a e 13b e momentaneamente tem uma
posicdo de rotagdo com um A&ngulo de 0° fornecido com
relagdo ao formato do plano de extensdo das faces
deslizantes 13a, 13b.

Uma coluna (ndo é mostrada em detalhes, neste
caso), que é ligada as primeiras extremidades 5a, 6a dos
bracos de tesoura 5, 6 e que ordena o elemento deslizante
na primeira extremidade de forma giratdéria, é ordenado no
interior do recesso 17.

Também ¢é evidente a partir desta ilustracgdo que
as primeiras faces 14A e 14B estdaoc momentaneamente em
contato direto com as faces deslizantes 13a e 13b do trilho

guia.
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Na ilustracdo ampliada A, como mostrado na Figura
5b, é mostrado que a primeira face 14b neste ajuste angular
do elemento deslizante estd momentaneamente a uma distancia
da face deslizante 13b do trilho guia com uma folga 34 de
0,2 mm, por exemplo. Uma terceira face 15b estd em um
dngulo em relacdo a primeira face 1l4b e nessa configuragédo
angular de 0° em relacdo aos trilhos guia o elemento
deslizante ndo esta em contato com a face deslizante 13b.

Nas figuras 6a e 6b o elemento deslizante para o
assento do veiculo, de acordo com a primeira modalidade, é
mostrado nas ilustragdes semelhantes as figuras 5a e 5b,
com excegdo do fato de que o elemento deslizante estd agora
em uma configuragdo angular com um Aangulo de 1,18 ° como
mostrado pelo numero de referéncia 35, com relacdo ao plano
das faces deslizantes 13a, 13b, como pode ocorrer durante
um movimento deslizante.

Na ilustragdo A ampliada na figura 6b mostra-se
gue a primeira face 14b é agora disposta em um &ngulo 36 na
ordem de magnitude de 1,18° com relacdo a face deslizante
13b do trilho guia 7. Embora a terceira face 15b ainda
esteja a uma distédncia maior da face deslizante 13b do
trilho guia 7, uma segunda face 16b (ndo ¢é mostrada em
detalhe, neste caso) estd em contato com a face deslizante
13b para um mailor grau, uma vez que - como Vvisto no plano
do desenho - o elementco deslizante 12 €& girado para a
esquerda. Isto permite a deslizamento livre de bloqueio do
elemento deslizante e, ao mesmo tempo o uso das maiores
faces deslizantes ©possiveis por conta do desenho do
elemento deslizante de acordo com a invencdo com relacdo as
superficies do mesmo.

O elemento deslizante para um assento de veiculo,
de acordo com uma segunda modalidade da invencgdo, &

mostrado nas figuras 7a e 7b. Este elemento deslizante 12 é
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diferente do elemento deslizante mostrado nas figuras 5a,
5b e figuras 6a e 6b, em gue as primeiras superficies 18
sdo feitas, n&o tripartidas, mas bipartidas em seu formato.
Isso significa que as quintas faces 37a, 37b ou 38a e 38b,
respectivamente, s&o dispostas de tal maneira gue, em uma
configuracdo angular do elemento deslizante 12, como
mostrado no presente caso pelo numero de referéncia 39 com
um angulo de 10°, um deslizamento nas duas faces 37b e 38b
ocorre. Se, no entanto, o movimento de deslocamento do
elemento deslizante ocorre na direg¢do oposta, entdo o
deslizando nas faces 37a e 38a ocorrerai.

Também é evidente a partir das ilustragdes, como
mostradas nas figuras 7a e 7b que uma folga 40 entre a face
deslizante 13b e a superficie 18 com a porgcdo da gquinta
face 38b de 0,2 mm de acordo com o numero de referéncia 40
pode estar presente.

O elemento deslizante para um assento de veiculo
de acordo com uma terceira modalidade da invencdo é
mostrado em uma vista lateral e em uma ilustracdo em corte
nas figuras 8a e 8b. O elemento deslizante, de acordo com
esta modalidade, difere das modalidades descritas
anteriormente pelo fato de que as primeiras superficies 18
sdo formadas em uma unica parte somente com relagdo as suas
faces deslizantes, ou seja, ndo hé& uma pluralidade de
porcdes de face gque estdo dispostas convergindo em um
dngulo, mas apenas uma face 41 e 42, No caso de uma
configuracdo angular 43, por exemplo, 0,65 ° a face 42 da
primeira superficie, entdo, seria ordenada em um &ngulo com
relacdo a face deslizante 13b do trilho guia.

No caso de um angulo de 0°, por outro lado, como
¢ mostrado na ilustracdo de acordo com figuras %a e 9b, as
duas superficies 44 e 45 sado espagadas aproximadamente na

mesma distadncia ou folga 46 de, por exemplo, 0,2 mm no que
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diz respeito as faces deslizantes 13a e 13b dos trilhos
guia.

A estrutura do assento com os elementos
deslizantes de acordo com a segunda modalidade da invencéo
durante um movimento direcionado ascendentemente da
estrutura do assento € mostrada em uma ilustracgéo
esquemdtica na figura 10. A estrutura do assento 4 tem as
pecas Jj& especificadas. Durante um movimento direcionado
ascendentemente de acordo com a seta 47 os elementos
deslizantes 12 deslizam em suas faces 37b e 38d ao longo de
suas faces deslizantes 13a e 13b do trilho guia. Durante
este movimento direcionado ascendentemente os elementos
deslizantes 12 s&o deslocados para a direita - como visto
no plano do desenho - de acordo com as setas 48 e 49. Isto
leva a uma rotacdo dos elementos deslizantes de acordo com
as setas 50 e 51.

Uma ilustracgdo ampliada de um elemento deslizante
12 em relagd@o a face deslizante do trilho guia é mostrada
na Figura 10a.

A estrutura do assento 4 durante um movimento
direcionado descendentemente de acordo com a seta 52 é
mostrada em uma ilustracgdo esquematica na figura 11. Neste
caso, os elementos deslizantes 12 deslizam para a esquerda
- como visto no plano do desenho - de acordo com as setas
53 e 54. Este foi o resultado que uma rotacdoc dos elementos
deslizantes 12, de acordo com as setas 55 e 56 ocorre na
direcd@o oposta em relagdo & rotacdo mostrada na figura 10.

Uma vista em corte de um elemento deslizante
nesta posigdo com relagdo a face deslizante 13a do trilho
guia ¢é mostrada na figura 1lla. Neste caso, as faces
deslizantes 37a e 38a estdo em contato com as faces
deslizantes do trilho guia.

A estrutura do assento como mostrada nas figuras
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10 e 11 é mostrada em uma posicd&o neutra, ou seja, sem
movimento, em uma ilustracdo esquemdtica na figura 12.
Nesta posicdo, os elementos deslizantes 12 ndo estdo em
contato nem com a face deslizante 37a, nem com a face
deslizante 37b ou com a face deslizante 38a e 38b, bem como
com as faces deslizantes 13a e 13b do trilho guia. Isso
tampbém é evidente a partir da ilustracdo ampliada na figura
12a.

Todas as caracteristicas divulgadas nos
documentos do pedido sdo reivindicadas como sendo
essenciais para a invencdo, na medida em que sdo novas,
individualmente ou em combinacdo, em comparagdo com a

técnica anterior.
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Lista de Referéncias
assento de veiculo

parte de assento

1
2
3 encosto
4 estrutura de assento
5

, 6 bracos de tesoura

5a, 6a extremidade frontal dos bracos

7, 8 trilho guia

10 direcdo de deslocamento
11 trilhos separados
12 elemento deslizante

13a, 13b faces deslizantes do trilho guia
l4a, 14b primeiras faces
15a, 15b segundas faces
l6a, 1l6b terceiras faces
17 recesso

18 primeira superficie
18a primeira extremidade
18b segunda extremidade
19 superficies frontais e traseiras
20a, 20b primeiras faces
2la, 21b segundas faces
22a, 22b terceiras faces
23a, 23b qguartas faces
24a, 24b faces

25a, 25b faces

34 folga

35, 36 angulo

37a, 37b quintas faces
38a, 38b quintas faces
39 angulo

40 folga

de



e

41,
43

44,
46

47,
51,
55,
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42 face
configurag¢do angular

45 superficies
folga

48, 49, 50, setas

52, 53, 54, setas

56 setas
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Reivindicag¢des

1. Assento de velculo com uma parte de assento
superior (2, 3, 7) compreendendo uma parte do assento (2) e
um encosto (3) e uma parte de assento inferior (11), sendo
que uma estrutura de assento com altura ajustavel (4) com
pelo menos dois bragos de tesoura (5, 6) conectados uns aos
outros de forma rotativa & arranjado entre a parte superior
do assento (2, 3, 7) e a parte inferior do assento (11),
caracterizado pelo fato de que pelo menos uma primeira
extremidade (5a, 6a) de pelo menos um dos bracos de tesoura
(5, 6) é& conectada a pelo menos um elemento deslizante (12)
para o deslocamento - deslizando em pelo menos uma direcdo
de deslocamento (10) - da primeira extremidade (5a, 6a) ao
longo de pelo menos um trilho guia (7, 11).

2. Assento de veiculo, de acordo com a
reivindicagdo 1, caracterizado pelo fato de que o elemento
deslizante (12) é pelo menos um elemento substancialmente
cubico (12), que desliza com pelo menos duas primeiras
superficies mutuamente opostas (18) ao longo das faces
deslizantes (13a, 13Db) do trilho guia (7) que de
preferéncia tem um perfil transversal em forma de "U".

3. Assento de veiculo, de acordo com a
reivindicacdo 2, caracterizado pelo fato de que as
primeiras superficies (18) sdo projetadas de tal modo gue
cada primeira superficie (18) tem uma primeira face plana
(1l4a, 14b), situada na regiao central da primeira
superficie (18) e - como visto na direcdo de deslocamento
(10) - pelo menos uma segunda face plana ou curva (léa,
leb), situada atrds da primeira face (l4a, 14b) e pelo
menos uma terceira face plana ou curva (15a, 15b ), situada
em frente a primeira face (1l4a, 14Db).

4, Assento de veiculo, de acordo com a

reivindicacdo 3, caracterizado pelo fato de que a segunda
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face (l6a, 16b) - como visto na direcdo de deslocamento (10)
- estende-se inclinada a partir da primeira face (1l4a, 14b)
para uma primeira extremidade (18a) da primeira superficie
(18) .

5. Assento de wveiculo, de acordo com a

reivindicagdo 3 ou 4, caracterizado pelo fato de que a

terceira face (15a, 15b) - como visto na direcdc oposta a
direcdo de deslocamento (10) - estende-se inclinada a
partir da primeira face (l4a, 14b) para uma segunda

extremidade (18b) da primeira superficie (18).

6. Assento de veiculo, de acordo com gualquer
uma das reivindicagdes 3 a 5, caracterizado pelo fato de
que a primeira e/ou segunda e/ou terceira face (l4a, 14b,
15a, 15b, 16a, 16b) - como vistas perpendicularmente &
diregdo de deslocamento (10) - tem faces inclinadas (3la, b,
32a, b, 33a, b) a partir da regido central da face (l4a, b,
15a, b, 16a, b) para as regides de Dborda da primeira
superficie (18 ) do elemento (12).

7. Assento de veiculo, de acordo com qualguer
uma das reivindicag¢des 3 a 6, caracterizado pelo fato de as
segundas e terceiras faces estdoc dispostas na forma de
faces planas (15a, b, 1l6a, b) com um &ngulo (34) em uma
faixa de 0,05° a 5,0° em relacdo ao plano da face
deslizante (13b) do trilho guia (7).

8. Assento de veiculo, de acordo com a
reivindicagdo 2, caracterizado pelo fato de gque toda
primeira superficie (18) tem duas faces planas (37a, 37b,
38a, 38b), que - como visto na direcgdo de deslocamento (10)
- estendem a inclinagdo a partir da regido central da
primeira superficie (18) para uma primeira e segunda
extremidade (18a, 18b) da primeira superficie (18).

9. Assento de veiculo, de acordo com a

reivindicagcdo 8, caracterizado pelo fato de as quintas
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faces (37a, 37b; 38a, 38b) estdo dispostas em um angulo (39)
na faixa de 0,1° a 15,0° em relacdo ao plano da face
deslizante (13b) do trilho guia (7).

10. Assento de veiculo, de acordo com qualquer
uma das reivindicag¢des anteriores, caracterizado pelo fato
de que o elemento deslizante (12) ¢é conectado de forma
rotativa a primeira extremidade (5a, 5b) do braco de
tesoura (5, 6) por meio de uma coluna gue se estende
perpendicularmente ao trilho guia (7) e que é disposta em

um recesso (17) no elemento deslizante (12).
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Resumo

ASSENTO DE VEICULO COM ELEMENTO DESLIZANTE

A invencdo refere—-se a um assento de veiculo com
uma parte superior (2, 3, 7) compreendendo uma parte do
assento (2) e um encosto (3) e uma parte inferior (11),
sendo gque uma estrutura de assento ajustavel verticalmente
(4) com pelo menos dois bracos de tesoura (5, 6) conectados
uns aos outros de forma rotativa é arranjada entre a parte
superior do assento (2, 3, 7) e a parte inferior do assento
(11), sendo que pelo menos uma primeira extremidade (5a, 6a)
de pelo menos um dos brag¢os de tesoura (5, 6) é& conectada a
pelo menos um elemento deslizante (12) para o deslocamento
- deslizando em pelo menos uma direcdo de deslocamento (10)
- da primeira extremidade (5a, 6a) ao longo de pelo menos

um trilho guia (7, 11).
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