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L'invention concerne un ensemble de convoyeurs
susceptibles d'étre placés face & face lorsque des véhicules;
de ces systémes respectifs, circulent sur des parties adjacentes
de ces systémes,

On connalit des systémes de convoyeurs dans les—
quels des véhicules;sans entrafnement propre, sont propulsés
par une chafne ou par un moyen analogue. Voir par exemple le
brevet U.S. 3 103 895, Il est connu de transférer une charge
& partir d'un tel véhicule "au vol", c'est-a-dire sans arr8ter
le véhicule, Voir par exemple le brevet U.S. 4 005 787. On con-
naft également des systimes de convoyeurs dans lesquels un
véhicule; sans entratnement propre,est propulsé par un arbre ro-
tatif en contact avec une roue d'entratnement montée sur le
véhicule, Voir par exemple le brevet U.S. 3 356 040,

Dans certains cas, les deux types de systémes
sont utilisés conjointement,

La présente invention vise & résoudre le problé-
me consistant & placer face 4 face ces deux types différents
de systimes de convoyeurs de fagon que des véhicules se dépla~-
¢ant le long de parties de ces systimes de convoyeurs juxtapo-
sées parallélement, puissent &tre entrainés dans le m8me sens
et & la méme vitesse,

C'est en conséquence un but de la présente in-
vention d'assurer le positionnement face & face entre deux
différents types de systémes de convoyeurs, de facon que des
véhicules;sans entrafnement propre,de ces systimes respectifs,
puissent se déplacer le long de parties adjacentes de ces sys-
témes dans le méme sens et i la méme vitesse.

Un autre but de la présente invention, est de
créer un nouveau véhicule sans entratnement propre, comportant
des moyens pour déplacer sélectivement un bras de contact dans
une direction transversale entre une position développée et
une position rétractée. A cet effet, l'invention

concerné un ensemble Je convoyeurs susceptibles d'é&tre pla-
cés face & face, ensemble caractérisé en ce qu'il comporte un
véhicule sans entrafnement propre, avec une base montée sur

des roues porteuses, au moins un ensemble de roues d'entratne-
ment susceptibles de pivoter autour d'un axe vertical sur cette
base, entre une position d'entratnement et une position dtatten~
te, un bras étant relié & cet ensemble de roues d'entratnement
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et étant prévu pour déplacer cet ensemble de roues d'entraine-
ment vers sa position d'attente, par contact avec un objet se
situant sur son trajet, et des moyens étant prévus pour déplacer
ce bras de contact entre une position développée dans laguelle
ce bras g'étend transversglement au-deld du bord latéral de 1la
base et une position rétractée, '

le bras de contact est monté de facon & pouvoir
pivoter autour d'un axe horizontal sur une barre de liaison s'é-
tendant entre deux roues d'entrafnement, ce bras étant disposé
horizontalement dans sa position opérationnelle, les moyens
prévus pour déplacer ce bras de contact étant disposés de facon
4 déplacer ce bras en le faisant pivoter vers le haut dans une
position rétractée non opérationnelle, _

L'ensemble de convoyeurs comporte des moyens 7
pour placer cette base en face d'un autre véhicule se déplagént
dans la méme direction, ces moyens incluant un bras de contact
mobile porté par cette base de facon & se déplacer entre une -
position développée dans laguelle ce bras s'étend transversale- )
ment au-deld du bord latéral de la base, et une position rétrac-
tée, '

L'ensemble de convoyeurs comporte un premier
systéme de convoyeurs dans lequel des véhicules sans entrafne-
ment propre, sont propulsés par une chafne ou un clble, et un
second systeme de convoyeurs dans lequel des véhicules sans en-
trainement propre sont propulsés le long de guidagespar contact
entre au moins une roue d'entrainement et un érbre rotatif,'les
roues d'entratnement sur les véhicules de ce second systéeme étant. -
susceptibles de pivoter autour d'axes verticaux entre une posi-
tion d'entratnement et une position d'attente pour faire varier
ainsgi la vitesse des véhicules du second systéme, les véhicules -
de ce second systéme comportant des moyens susceptibles d'étre -
déplacés sélectivement pour entrer en contact avec un véhicule
du premier systeéeme de convoyeur de fagon que deux véhicules dé__
ces systémes respectifs, se déplagant le long de portions adja=- - -
centes de ces systémes, se déplacent dans le méme sens, 3 la .= -
méme vitesse. S

Les moyens susceptibles de se dépiacer surrlesuf‘
véhicules du second systéme . comportent un bras sﬁsceptiblelae -
se déplacer entre une positicr développée transversalement aux
véhicules du second systéme et une position rétractée, non
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opérationnelle, ce bra: tant relié & au moins un support de
roue d'entrainement suzr cze véhicule.

D'autres buts et avantages de 1'invention vont
se dégager de la description qui va suivre et qui se référe a4
un exemple, non limitatif, de réalisation représenté sur les
dessins ci=joints, dans lesquels 3

- 1a figure 1 est une vue en plan schématique
de deux systimes de convoyeurs de l'art antérieur, comportant
des parties adjacentes et paralleles,

- la figure 2 est une vue schématique en plan
semblable & la figure 1 mais & plus grande échelle, et illus-
trant un exemple de réalisation de la présente invention,

- la figure 3 est une vue en élévation des véhi-
cules représentés sur la figure 2,

Sur la figure 1 est représenté un véhicule b
sans entratnement propre propulsé de la droite vers la gauche
par une chaine ou un cible désigné par a., Le long d'une partie
de ce systéme de convoyeurs et latéralement par rapport & celui-
ci, est représentée une partie d'un autre systeme de convoyeurs
qui comporte un véhicule d sans entralnement propre se dépla~
cant de la droite vers la gauche sur les guidages c. Le véhicule
d porte une charge e, Les deux systémes de convoyeurs ne sont
pas placés face & face,

. En se référant maintenant aux figures 2 et 3,
représentant la présente invention, les parties paralltles des
deux systémes, sont représentées de fagon analogue 3 la figure
1. Le véhicule 1 sans entratnement propre est propulsé de la
droite vers la gouche sur la figure 2 par une chaine ou un céble
2. 8e déplacant dans le méme sens et la méme direction, il est
prévu un véhicule 8 sars entrafnement propre, comportant des
roues porteuses 7 guidé2s sur des guidages paralléles 3. Le long
dtun c8té du véhicule €. sont prévues des roues de guidage 9
de fagon 3 maintenir le véhicule sur les guidages 3. Le véhicule
8 est propulsé de la droite vers la gauche sur la figure 2, par
contact entre un arbre rotatif 4 et des roues d'entrainement,
L'arbre 4 est placé entre les guidages 3 et est entrainé par
un moteur 6 et une courroie, une chafne, etc.. 5, de fagon & ce
que cet arbre 4 tourne autour de son axe longitudinal,

Le véhicule 8 comporte au moins une roue d'en=—
tratnement en contact d~ frottement avec l'arbre d'entrafinement 4,
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Comme cela est représenté sur la figure 2, pour entrainer des -
charges lourdes, le véhicule 8 est muni de deux roues d'entrat-
nement 13. Les roues d'entrainement 13 sont chacune montées sur
un support 11 de sorte qutelles puissent tourner autour d'axes
horizontaux 12 et pivoter avec leurs supports autour d'axes
verticaux 10, Chacun des supports 11 est couplé au moyen d'une
liaison 14 avec une barre de liaison 15,
, Ia barre de liaison 15 est paralléle au guidage
3, et,se déplace avec les supports 11 lorsque ceux-ci pivotent
autour des axes verticaux 10, Sur la figure 2, les roues d'en=-
tratnement 13 sont dans leur position d'entrainement. Lorsque
les axes 12 sont paralldles & l'axe longitudinal de 1'arbre 4,
le véhicule 8 est dans une position d'attente dans laquelle
une poussée en avant réduite ou nulle s'exerce sur le véhicule
8. La barre de liaison 15 comporte une saillie ‘transversale sur
laquelle est monté en étant mobile, un bras de contact 16, Dans
la réalisation préférée qui est représentée, le bras 16 est ar-
ticulé sur cette saillie latérale de facgon & se déplacer autour
d'un axe horizontal paialléle 3 1l'axe longitudinal de 1l'arbre 4.
Le bras de contact 16 & son extrémité libre se
termine par un galet suiveur 18 qui tourne autour d'un axe
vertical. Le bras 16 est déplacé d'une position développée re—
présentée en trait plein sur la figure 3, vers une.position ré-
tractée et représentée en traits points sur la figure'B, sous
1ltaction d'un moteur 17. Le moteur 17 peut présenter une large
variété de configurations et/ou de types. Par exemple, le mo-
teur 17 peut &tre un solénoide dont le plongeur est une barre
articulée au bras de contact 16, La puissance nécessaire pour
actionner le moteur 17 lorsqu'il revét la forme de solénoide,
peut luil étre fournie par une barre conductrice (non represen—
tée) s'étendant le long dt'une partie des guidages ou bien & -
toutes stations d'arr&t du véhicule 8j,par des balais et/ou des
bagues de glissement gqui viennent en prlse avec des contacts, -
non représentés, sur le véhicule 8, ILe bras de contact 16 s'etend
sur une distance suffisante transversalement par rapport -au
véhicule 8, si bien que le galet suiveur 18 peut venir en prise
avec l'extrémité arridre du véhicule 1. '
Lorsque le galet suiveur 18 vient en contact
avec 1l'extrémité arridre du véhicule 1, le bras 16 est déplacé
vers 1l'arridre, c'est-i-dire de la gauche vers la droite sur la
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figure 2. De ce fait, les liaisons 14 font pivoter les supports
11 autour des axes verticaux 10, et déplacent ainsi les roues
d'entrainement 13 vers une position d'attente, dans laquelle
les deux véhicules sont déplacés ensemble i la méme vitesse,
gréce & quoi un certain nombre d'opérations peuvent &tre effec-
tuées, Par exemple, une charge telle que la charge e peut &tre
transférée du véhicule 8 au véhicule 1, ou bien vice-versa,
comme cela est conmu par le brevet U.S. 4 005 587, Une autre
opération susceptible d'é&tre effectude est celle ol 1'on sou-
haite que les deux véhicules arrivent simultanément & une sta-
tion,

Comme déerit ci-dessus, et comme cela est re-
présenté sur les dessins, la structure nécessaire pour placer
face & face les deux systimes de fagon qu'un véhicule de 1'un
des systémes atteigne la méme vitesse qu'un véhicule de 1l'autre
systéme, lorsqu'ils sont déplacés dans le méme sens le long de
parties paralléles des deux systémes, a été obtenue d'une ma-
niere simple, peu cofiteuse et fiable. Au lieu de pivoter, le
bras de contact 16 peut coulisser entre sa position développée
et sa position rétractée.

La présente invention peut 8tre réalisée selon
d'autres formes spécifiques sans sortir de l'esprit et des ca-
ractéristiques de 1l'invention, et en conséquence, on doit se
référer aux revendications ci#jointes plutdt qu'a la descrip-
tion précédente pour délimiter le cadre de l'invention,
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REVENDICATIONS

1.~ Ensemble de convoyeurs susceptibles d'8tre
placés face & face, ensemble caractérisé en ce qu'il comporte
un véhicule sans entrainement propre, avec une base montée
sur des roues porteuses, au moins un ensemble de roues d'entrai-
nement susceptibles de pivoter autour d'un axe vertical sur
cette base, entre une position d'entraflnement et une position
d'attente, un bras étant relié & cet ensemble de roues d'en-
tratnement et étant prévu pour déplacer cet ensemble de roues
d'entratnement vers sa position d'attente, par contact avec
un objet se situant sur son trajet, et des moyens étant prévus
pour déplacer ce bras de contact entre une position développée
dans laquelle ce bras §'étend transversalement au-dela du bord
latéral de la base et une position rétractée, '

2.- Ensemble de convoyeurs selon la revendica-
tion {1, caractérisé en ce que les moyens pour déplacer le bras
de contact, sont constitués par un moteur porté par la base.

3= Bnsemble de convoyeurs selon la revendica-
tion 1, caractérisé en ce que le bras de contact est monté de
fagon & pouvoir pivoter autour d'un axe horizontal sur une .
barre de liaison s'étendant entre deux roues d'entrainement,
ce bras étant disposé horizontalement dans sa position opéra-
tionnelle, les moyens prévus pour déplacer ce bras de contact
étant disposés de fagon & déplacer ce bras en le faisant pivo~-
ter vers le haut dans une position rétractée non opératidnnglle.

4.~ Ensemble de convoyeurs selon la revendica- '
tion 1, comportant une base montée sur des roues porteuses,
au moins un ensemble de roues d'entrainement susceptibles de
pivoter autour d'un axe vertical sur cette base entre une posi- .
tion d'entrainement et une position d'attente, ensemble de con-
voyeurs caractérisé en ce qu'il comporte des moyens pour placer
cette base en face d'un autre véhicule se déplagant dans la méme
direction, ces moyens incluant un bras de contact mobile porté
par cette base de fagon & se déplacer entre une position déve-
loppée dans laquelle ce bras g'étend transversalement au—delé
du bord latéral de la base, et une position rétractee.'

5.~ Ensemble de convoyeurs selon l'une quelcon-
que des revendications 1 3 4, comportant deux systimes de con-
voyeurs de types différents susceptibles d'&tre placés face &
face, ensemble de convoyeurs caractérisé en ce qu'il comporte
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un premier systéme de convoyeurs dans lequel des véhicules sans
entratnement propre sont propulsés par une chaine ou un céble,
et un second systime de convoyeurs dans lequel des véhicules
sans entrainement propre sont propulsés le long de guidages par
contact entre au moins une roue d'entrainement et un arbre ro-
tatif, les roues d'entrafinement sur les véhicules de ce second
systéme étant susceptibles de pivoter autour d'axes verticaux
entre une position d'entrafnement et une position d'attente
pour faire varier ainsi la vitesse des véhicules du second 8ys-
téme, les véhicules de ce second systéme comportant des moyens
susceptibles d'8tre déplacés sélectivement pour entrer en
contact avec un véhibqle du premier systime de convoyeur de fa=-
gon que'deux véhicules de ces systémes respectifs, se déplagant
le long de portions adjacentes de ces systéemes, se déplacent
dans le m&me sens i la méme vitesse.

6.~ Ensemble de convoyeurs selon la revendica-
tion 5, caractérisé en ce que les moyens susceptibles de se dé-
placer sur les véhicules du second systéme, comportent un bras
susceptible de se déplacer entre une position développée trans-
versalement aux véhicules du second systéme et une position
rétractée non opérationnelle, ce bras étant relié & au moins
un support de roue d'entrainement sur ce véhicule,
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