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Wynalazek dotyczy krzyzownicy, mia-
nowicie t. zw, krzyzownicy wzmocnionej,
skladajacej sig z potaczonych ze soba szyn,
i zmierza do wusunigcia wiekszosci wad
krzyzownic, uzywanych obecnie w kolej-
nictwie i skladajacych si¢ z poszczegdl-
nych odcinkéw szyn.

Jak wiadomo, gtéwna wada takich krzy-
zownic polega na braku potaczenia pomie-
dzy dziobem krzyzownicy a przediuzeniem
jej skrzydel. Z powodu przerw pomiedzy
' poszczegélnemi odcinkami szyn powstaja
drgania, wielokrotne wuderzenia podczas
przebiegu k6! wagonowych, wstrzagnienia
polaczeni i szybkie przesuniecia réznych
ich czesci, a wiec nastepuje i zuzycie szyn,
tem bardziej szybkie, im intensywniejszy
jest ruch kolejowy.

Glowna cecha znamienna wynalazku
jest to, ze krzyzownice stanowig dwie
schodzace si¢ ze sobg szyny, ktére nie u-
rywajg sig, lecz przeciwnie sa przedluzo-
ne obydwie poza punkt zetknigcia w ten
sposéb, ze, zaczynajac od tego punktu, od-
dalaja sie od siebie, nie przecinajac sig
wzajemnie. Calo$¢ tworzy wskutek tego u-
ktad zupelnie sztywny, ktéry nadaje krzy-
zownicy specjalnie duza wytrzymalosé.
Wszystkie cztery korice szyn lacza sie z
biezagcym torem w sposéb zwykly.

Przy takim uktadzie wytrzymalo$é na
zginanie i uderzenia, ktére zwykle maja
daznosé do przesuwania krzyzownicy,
znacznie wzrasta. W tym samym stopniu
zmniejsza si¢ zuzycie powierzchni tocz-
nych i potaczen lubkowych, jak réwniez



3 zwigksza si¢ zabezpieczenie przed mozli-

woscia pek.niqcia czqsci sktadowych krzy-
'.iowmcy ery memacznym tylko wzroscie
wagi uzytego me{aiu

Poza tem mozliwo§¢ wzajemnego prze-
suwania si¢ obu szyn staje sig, praktycz-
nie biorac, ré6wna zeru, a to wskutek nada-
nia szyjkom szyn zmienionego kierunku,
jak réwnjez wskutek wzajemnego dopaso-
wania szyn przez zheblowanie stykajacych
si¢ stop.

Uzycie szyn ze wzmocnionemi szyjka-
mi podniesie oczywiscie tem bardziej za-
lety tej krzyzownicy.

Na rysunku przedstawiony jest przy-
klad wykonania wynalazku, a mianowicie
fig. 1 przedstawia krzyzownice jednoblo-
kowa, skladajaca si¢ z polaczonych ze so-
ba szyn, widziang zgory; fig. 2 — te sama
krzyzownice, widziana zdotu; fig. 3 — prze-
kr6j wzdtuz linji a—b na fig. 1; fig. 4 —
przekréj wzdtuz linji c—d na fig. 1; fig. 5
przedstawia przekréj poziomy krzyzowni-
cy przez srodek szyjek szyn; fig. 6 — wi-
dok boczny szyny, stanowiacej krotsza
cze$é dzioba; fig. 7 — widok gorny tej sa-
mej szyny; fig. 8 i 9 — widok boczny
wzglednie goérny szyny, stanowiacej dtuz-
sza cze$é dzioba; fig. 10 i 11 przedstawiaja
widok boczny, wzglednie gérny lewego
skrzydta krzyzownicy; fig. 12 przedstawia
widok zgéry innego przyktadu wykonania
krzyzownicy; fig. 13, 14 i 15 przedstawia-
ja przekroje tej krzyzownicy wzdluz linij
AB, CD i EF.

Jak widaé na rysunku, krzyzownica, u-
mieszczona na skrzyZzowaniu toréw v! i v?,
zawiera szyny I i 2, stanowigce dzi6b
krzyzownicy, lewe skrzydlo 3 krzyzowni-
cy i prawe skrzydlo 3‘ krzyzownicy.

Glowka szyny 1 jest $cieta naukos w
punkcie e tak, ze stanowi przediuzenie dru-
giej szyny dzioba (fig. 1). Szyjka szyny 1,
ulozona na przetrzeni e, f réwnolegle do
osi toru v!, zaczyna zmieniaé stopniowo
swéj kierunek w ﬁewi;éci odleglosci przed

koricem dzioba i staje si¢ réwnolegla do
osi toru v?, a szyna I nalezy odtad do tego
toru. Gléwka szyny jest zupelnie wycigta
pomiedzy punktami e i g (fig. 1, 819),a w
punkcie g jest $cigta tak, ze jej zheblowa-
na powierzchnia stanowi przedluzenie
gtéwki skrzydta krzyzownicy 3.

Szyna 2 jest w swej czesci h—i jedna
z szyn toru v? (fig. 1 i 2), Jej glowka jest
Scigta naukos w punkcie h w ten sposéb,
ze przylega do gléwki szyny 1. W punkcie
h szyjka szyny 2 zmienia stopniowo swéj
kierunek na réwnolegly do osi toru vl
Szyna 2 nalezy odtad w swej czesci k—I
do tego toru (fig. 1, 6 i 7). Jej glowka jest
zupelnie wycieta miedzy punktami h i &
odpowiednio do wewnetrznej przerwy na
skrzyzowaniu i jest $cieta w punkcie £
naukos w ten sposéb, ze jej zheblowana
powierzchnia stanowi przedluzenie glowki
lewego skrzydla 3 krzyzownicy.

Stopy obydwéch szyn sa odpowiednio
wyciete.

Lewe skrzydlo 3 krzyzownicy (fig. 1,
2, 3, 4, 9 i 10) posiada gléwke i stope, zhe-
blowane na pewnej dtugosci mn, w celu u-
latwienia polaczenia go z szyna 2 (fig. 4).
Z tego samego powodu szyjka jest odgigta
w punkcie m. Stopa szyny jest wycigta tak,
ze przylega do stopy szyny 2, ktéra w tym
celu jest wycigta w sposéb, wyjasniony na
fig. 6 i 7. Prawe skrzydlo 3° krzyzownicy
jest uksztaltowane podobnie do lewego.

Szyny sa polaczone ze soba, jak widaé
z fig. 5, zapomoca nitéw i $rub 5 z zasto-
sowaniem w odpowiednich miejscach kli-
néw 4,

Cztery szyny, tworzace krzyzownice,
spoczywaja na dwéch zheblowanych ply-
tach podkltadowych z walcowanej stali, z
ktérych jedna jest umieszczona w zwyklem
miejscu pod dziobem, a druga —.przed
tym dziobem.

Obie powyzsze plyty podkladowe obe)-
mula, wykrojami w ksztalcie ogona jaskot-
czego zewngtrzne krawedzie -stép szyn.



Polaczenie czterech szyn zostaje przez to
znacznie wzmocnione, a $ruby, laczace
szyny z progami, pracuja w bardzo ko-
rzystnych warunkach.

Inna postaé wykonania krzyzownicy
jest przedstawiona na fig. 12. Rézni sie
ona od opisanej uprzednio tem, ze oprécz
zachowania ciaglosci szyn 1 i 2 te czesci
szyn, ktére sa narazone na uderzenia két,
sa wykonane z twardego metalu, np. stali
manganowej, chromoniklowej lub podob-
nego materjalu, co poteguje
wytrzymalosé i trwalosé krzyzownicy.

Fig. 13, 14 i 15, bedace przekrojami
wzdtuz linij AB, CD i EF na fig. 12, uwi-
doczniaja opisang konstrukcije.

Glowki szyn 1 i 2 sg czesciowo usunie-
te, aby zostawi¢ miejsce na umieszczenie
odlewu 6 z twardego metalu. Odlew ten
jest odpowiednio uksztaltowany i tworzy
na linji AB (fig. 13) jednoczesnie dwie
gtéwki, pomigdzy linjami AB i CD — po-
wierzchni¢ toczna, na linji CD (fig. 14) —
ostrze dziobu, a na linji EF (fig. 15) —
$rodkowa czes¢é szyny, wspélnej obydwu
torom. :

Inna zaleta takiego wykonania krzy-
Zownic z szyn, wzajemnie ze soba polaczo-
nych, polega na tem, ze maja one doklad-
nie okreslong dlugosé ogélna, co umozliwia
umieszczanie krzyzownicy w pozostawio-
nej na nig przerwie toru.

Rozumie si¢, ze przy wykonywaniu
krzyzownicy mozna zastosowaé spawanie
plomieniem lub elektryczne, w celu upro-
szczenia montazu i polaczen czesci sktado-
wych oraz wytworzenia bardziej usztyw-
nionej calosci.

Opisane postacie

wykonania przyto-

sztywnos¢,

czone zostaly jedynie jako przyklad;
ksztalt, materjal i wymiary krzyzownicy,
jak réwniez szczegély wykonania moga
byé zmienione bez naruszenia istoty wyna-
lazku.

Zastrzezenia patentowe.

1. Krzyzownica, zlozona z szyn wza-
jemnie ze soba polaczonych, a mianowicie
z dwéch zbiegajacych sie¢ szyn, ktére sa
przedluzone poza punkt zetknigcia i odda-
laja si¢ nastepnie od siebie tak, Ze szyna,
nalezaca przed krzyzownica do jednego z
toréw, po przejsciu srodka krzyzownicy
nalezy juz do drugiego toru, przyczem ca-
tosé stanowi uktad zupelnie sztywny, zna-
mienna tem, ze szyjka szyn pozostaje za-
wsze na osi pionowej gltowek szyn, przy-
czem jedna z szyn pozostaje na calej swej
dlugosci po jednej stronie plaszczyzny sy-
metrji, podczas gdy druga szyna przekra-
cza plaszczyzne symetrji krzyzownicy,
tworzac w ten sposéb jednolity dziéb.

2, Odmiana krzyzownicy wedlug
zastrz, 1, znamienna tem, Ze srodkowa
cze$¢ krzyzownicy, najbardziej podlegaja-
ca zuZyciu, jest zastapiona wkladka, odla-
na z twardego metalu.

3. Krzyzownica wedlug zastrz. 1, zna-
mienna tem, Ze kazda z obu szyn jest wy-
gieta jedynie w tej czeséci, gdzie gltowka
winna byé usunieta, celem utworzenia swo-
bodnego przejscia dla két.

Jean Frangois Eugéne Grand.
Zastepca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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