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(54) VERSCHLEISSELEMENT FUR EINE GLEITSCHUTZKETTE

(57) Ein VerschleiRelement, welches auf einen
Verbindungsring (3) einer Gleitschutzkette
(1), welcher Kettenstrange (2) eines Lauf-
netzes miteinander verbindet, montierbar
ist, wobei das Verschleiflelement (4) zu-
mindest zwei miteinander verbindbare Tei-
le (5, 6) mit sternférmig angeordneten
Schenkeln (7, 8) aufweist und die zumin-
dest zwei Teile (5, 6) zumindest ab-
schnittsweise kongruent zueinander aus-
gebildete, zusammenfiigbare Verbin-
dungsabschnitte aufweisen, wobei die Ver-
bindungsabschnitte selbstzentrierend aus-
gebildet sind, wobei in einem zusammen-
gesetzten Zustand des VerschleiRelemen-
tes die Schenkel des einen Teils de-
ckungsgleich mit den Schenkein des ande-
ren Teils verlaufen.
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ZUSAMMENFASSUNG

Ein Verschleilelement, welches auf einen Verbindungsring (3) einer Gleitschutzkette (1),
welcher Kettenstridnge (2) eines Laufnetzes miteinander verbindet, montierbar ist, wobei das
Verschleifielement (4) zumindest zwei miteinander verbindbare Teile (5, 6) mit sternférmig
angeordneten Schenkeln (7, 8) aufweist.

Fig. 1
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VERSCHLEISELEMENT FUR EINE GLEITSCHUTZKETTE

Die Erfindung betrifft ein Verschleiflelement, welches auf einen Verbindungsring einer
Gleitschutzkette, welcher Kettenstréinge eines Laufnetzes miteinander verbindet, montierbar
ist.

Ein VerschleifSelement fiir eine Reifenschutzkette, welches auf ein ringformiges Kettenglied
montiert werden kann, ist beispielsweise aus der DE 23 101 73 A bekannt geworden. Das
bekannte Verschleifdteil weist einen quaderférmigen Grundkorper auf, in welchen Aufnah-
medffnungen fiir Abschnitte des ringférmigen Kettengliedes vorgesehen sind. Nachteilig an
dem bekannten VerschleifSelement ist vor allem, dass es bauartbedingt sehr schwierig zu
montieren ist. Dies gilt vor allem auch im Hinblick auf eine nachtrigliche Montage von
Seiten eines Endbenutzers.

Es ist daher eine Aufga‘be der Erfindung ein Verschleiflelement zu schaffen, welches zur
einfachen Nachriistung bestehender Gleitschutzketten verwendet werden kann.

Diese Aufgabe wird mit einem Verschleiffelement der eingangs genannten Art erfindungs-
gemif3 dadurch gel6st, dass das VerschleifSelement zumindest zwei miteinander verbindbare
Teile mit sternférmig angeordneten Schenkeln aufweist.

Aufgrund der erfindungsgemifien Losung konnen die Teile des Verschleiflelement zur
Montage von zwei gegeniiberliegenden Seiten auf den Verbindungsrmg angelegt und
hierauf miteinander verbunden werden. Durch die sternférmige Anordnung der Schenkel
wird erzielt, dass der Bereich zwischen zwei benachbarten Schenkeln eines Teils einen
Bugabschnitt eines Kettengliedes eines in den Verbindungsring eingehéngten Kettenstranges
aufnehmen kann.

Um eine besonders gute Verbindbarkeit der Teile zu gewéhrleisten, konnen die zumindest
zwei Teile zumindest abschnittsweise kongruent zueinander ausgebildete, zusammenfiigba-
re Verbindungsabschnitte aufweisen.

Die Montage lisst sich dadurch noch weiter vereinfachen, dass die Verbindungsabschnitte
selbstzentrierend ausgebildet sind, wobei in einem zusammengesetzten Zustand des Ver-
schleifielementes die Schenkel des einen Teils deckungsgleich mit den Schenkeln des ande-
ren Teils verlaufen. Die Selbstzentrierung der beiden Teile kann dadurch leicht erreicht
werden, dass die beiden Verbindungsabschnitte je eine Stirnverzahnung aufweisen.
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Im Hinblick auf die Montage hat es sich als vorteilhaft erwiesen, dass die Teile je bezliglich
ihrer normal zur Lingserstreckung ihrer Schenkel verlaufenden Léingsmittelaéhsen radidr-
symmetrisch ausgebildet sind. Unter Radifrsymmetrie wird in diesem Dokument verstan-
den, dass eine Drehung eines Objektes um einen gewissen Winkel der kleiner als 360° ist das
Objekt wieder mit sich selbst zur Deckung bringt. Diese Ausfithrungsform bringt den
Vorteil mit sich, dass dadurch mehrere dquivalente Montagepositionen der Teile zueinander
mdoglich sind. Somit ist der Monteur nicht gezwungen, die Teile in nur einer bestimmten
Position zusammensetzen zu miissen.

Als besonders vorteilhaft hat sich hierbei vor allem bei Gleitschutzketten mit drei Ketten-

stringen, deren Endglieder je in den Verbindungsring eingreifen, erwiesen, wenn drei

‘Schenkel an jedem Teil angeordnet sind. Auf diese Weise kann ein Bug jedes Endgliedes der

drei durch den Verbindungsring zusammengehaltenen Kettenstrénge in genau einen zwi-
schen zwei benachbarten Schenkel der Teile gelegenen Bereich eingreifen. Weiters ist es von
Vorteil, wenn die Teile je 120° radidrsymmetrisch beziiglich ihrer jeweiligen Lingsmittelach-
sen ausgebildet sind, da dann die Bereiche zwischen zwei benachbarten Schenkeln eines
Teils gleich grof3 ausgebildet sind, wodurch sich die Justierung und Handhabung des Ver-
schleifSelementes bei der Montage wesentlich vereinfacht.

Im Sinne eines einfachen Zusammenbaus kénnen die die beiden Teile mittels eines Verbin-
dungselementes, insbesondere einer Schraube, miteinander verbunden werden. Alternativ

und ergéinzend dazu ist es auch méglich, die Teile miteinander zu verkleben.

Um eine moglichst grofle Haltbarkeit und gute Verschleifleigenschaften zu erzielen, sind die
Teile bevorzugterweise aus Metall gefertigt.

Die Erfindung samt weiteren Vorteilen ist im Folgenden anhand einiger nicht einschrénken-
der Ausfithrungsbeispiele niher dargestellt, welche in der Zeichnung veranschaulicht sind.
In dieser zeigen schematisch:

Fig. 1 einen Abschnitt einer Gleitschutzkette mit einem erfindungsgemifien Verschleiflele-
ment in einer ersten perspektivischen Ansicht;

Fig. 2 den Abschnitt der Gleitschutzkette aus Fig. 1 mit einem erfindungsgemiifien Ver-
schleifSelement in einer zweiten perspektivischen Ansicht;

Fig. 3 ein Draufsicht auf den Abschnitt aus Fig. 2;
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Fig. 4 einen Schnitt entlang der Linie A-A in Fig. 3;

Fig. 5 eine perspektivische Ansicht eines ersten Teils des erfindungsgemiflen Verschleifiele-
mentes;

Fig. 6 eine weitere perépektivische Ansicht des Teils aus Fig. 5;
Fig. 7 eine Draufsicht auf den ersten Teil aus Richtung I in Fig. 5;
Fig. 8 einen Schnitt entlang der Linie A-A in Fig. 7;

Fig. 9 eine seitliche Ansicht des ersten Teils;

Fig. 10 eine Draufsicht auf den ersten Teil aus Richtung II in Fig. 9;

Fig. 11 eine perspektivische Ansicht eines zweiten Teils des erfindungsgemifien Verschleif3-
elementes;

Fig. 12 eine weitere perspektivische Ansicht des zweiten Teils aus Fig. 11;

Fig. 13 eine Draufsicht auf den zweiten Teil aus Richtung I in Fig. 11;

Fig. 14 einen Schnitt entlang der Linie A-A in Fig. 13;

Fig. 15 eine seitliche Ansicht des zweiten Teils und

Fig. 16 eine Draufsicht auf den zweiten Teil aus Richtung II in Fig. 15.

Gemaif3 den Figuren 1 und 2 weist eine Gleitschutzkette 1, von der hier nur ein Verbindungs-
ring 3 und ein Kettenglied dargestellt sind, ein Laufnetz auf, welches aus Kettenstringen 2
gebildet ist, die durch Verbindungsringe 3 zusammengehalten werden. Die Erfindung
bezieht sich insbesondere auf Gleitschutzketten, in deren Verbindungsringe 3 je drei Ketten-
strénge 2 eingehingt sind, wenngleich sie nicht auf eine derartige Ausfithrungsform einge-
schrdnkt ist. An den Verbindungsringen 3 ist ein erfindungsgemifies Verschleiflelement 4

angeordnet.

Das Verschleiflelement 4 weist zwei Teile 5, 6 mit sternférmig angeordneten Schenkeln auf.
Der dickere, in den Figuren 5 - 10 im niheren Detail dargestellte Teil 5 ist als Oberteil des
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Verschleiflelements 4 dazu vorgesehen, in einem montierten Zustand die Traktionswirkung -
zu iibertragen sowie den Verschleifl des Verbindungsringes 4 zu minimieren und kommt
daher mit der Fahrbahn in Berithrung. Der diinnere, in den Figuren 11 bis 16 im niheren
Detail gezeigte Teil 6 ist als Unterteil vorgesehen und dient dazu, den Oberteil 5 an dem
Verbindungsring 4 zu fixieren. In einem montierten Zustand ist der Unterteil 6 zwischen
dem Verbindungsring 4 und der Lauffliche eines Fahrzeugreifens angeordnet. Um eine
mdglichst grofie Haltbarkeit und gute Verschleifleigenschaften zu erzielen, sind die Teile 5, 6
bevorzugterweise aus Metall gefertigt. Prinzipiell wire aber auch eine Herstellung der Teile
5, 6 aus einem hochfesten Kunststoff méglich.

Wie in den Figuren 3, 7, 10 und 13 dargestellt, ragen die Schenkel 7 und 8 der Teile 5 und 6 je
in radialer Richtung von einer Lingsmittelachse der Teile 5 bzw. 6 nach auflen, wobei die
Langserstreckungen der Schenkel 7, 8 eines Teils 5, 6 im wesentlichen in einer gemeinsamen
Ebene liegen. In den Figuren 5, 6, 11 und 12 ist die soeben genannte Lingsmittelachse mit a
bzw. a’ bezeichnet. Weiters kénnen die Teile 5, 6 je beziiglich ihrer normal zur Lingserstre-
ckung ihrer Schenkel 7, 8 verlaufenden Lingsmittelachsen a, a’ radidrsymmetrisch ausgebil-
det sein. In der dargestellten Variante weisen die Teile 5, 6 je drei Schenkel auf, die 120°
radidrsymmetrisch beziiglich der Lingsmittelachsen a, a’ der Teile 5, 6 angeordnet sind.
Somit kénnen die Schenkel 7 mit den Schenkeln 8 durch eine Drehung um 120° um die
Achse a bzw. a’ miteinander zur Deckung gebracht werden, wodurch der Montagevorgang
wesentlich vereinfacht wird.

Weiters weisen die beiden Teile 5, 6 je einen Verbindungsabschnitt 9 bzw. 10 auf, wobei die
Verbindungsabschnitte 9 und 10 miteinander zusammengefiigt werden konnen. Die darge-
stellten Verbindungsabschnitte 9, 10 durchgreifen die Offnung des Verbindungsringes 4 und

- sind an jhren Réndern kongruent zueinander ausgebildet. Die Verbindungsabschnitte 9, 10

sind selbstzentrierend ausgebildet, sodass in einem zusammengesetzten Zustand des Ver-
schleiflelementes die Schenkel 7 des einen Teils 5 deckungsgleich mit den Schenkeln 8 des
anderen Teils 6 verlaufen. Zu zwecken der Selbstzentrierung weisen die Verbindungsab-
schnitte 9, 10 je eine Stirnverzahnung 9, 10" auf.

Zur Montage werden die beiden Teile 5, 6 von unterschiedlichen Seiten der Offnungsebene
des Verbindungsringes 4 herangebracht, die beiden Verbindungsabschnitte 9 und 10 mitein-
ander zusammengefiigt. Hierauf werden die Teile 5 und 6 mittels eines Verbindungselemen-
tes, beispielsweise mit der weiter unten erwihnten Schraube, miteinander verbunden. In
einem montierten Zustand ist der Verbindungsring 4 dann zwischen den einander im we-
sentlichen deckungsgleich gegeniiberliegenden Schenkeln 7, 8 der beiden Teile 5, 6 angeord-
net. Weiters ist nach der Montage der Endteil des in den Verbindungsring 4 eingehingten
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Kettengliedes des Kettenstranges 2 in einem von je zwei unmittelbar benachbarten Schen-
keln 7 bzw. 8 der Teile 5 bzw. 6 und einem Abschnitt des Verbindungsringes 4 begrenzten
Bereich angeordnet. Die Schenkel 7, 8 und der Verbindungsring 4 bilden somit eine Tasche
bzw. ein Fach fiir das in den Verbindungsring 4 eingehéingte Kettenglied des Kettenstranges
2.

Gemifl Fig. 7 weist der Teil 5 eine mit einem Gewinde versehene Bohrung 11 fiir eine
Schraube auf. Der Teil 6 weist, wie in Fig. 14 dargestellt, eine in einem zusammengesetzten
Zustand des Verschleiflelements 4 mit der Bohrung 11 fluchtende Bohrung 12 zur Aufnahme
der in Fig. 4 mit 13 bezeichneten Schraube auf. Der Kopf der Schraube 13 kann hierbei, wie
in Fig. 4 dargestellt, auf der Seite des Unterteils 4 angeordnet sein, sodass er in einem mon-
tierten zustand der Lauffliche des Reifens zugewandt ist. Die Schraube 13 kann als zusétzli-
che Sicherung verklebt sein. Anstelle einer Verschraubung kann auch eine reine Klebever-
bindung zwischen den Teilen 5 und 6 vorgesehen sein. In diesem Fall ist es vorteilhaft, wenn
einer der Verbindungsabschnitte 9 oder 10 konusférmig und der andere kongruent dazu
ausgebildet ist. Natiirlich sind noch weitere Verbindungsmethoden und -elemente, wie
beispielsweise Nieten oder Verbinden der beiden Teile 5, 6 mittels eines Schnappmechanis-
mus mit an einem der Verbindungsabschnitte 9 oder 10 angebrachter Widerhaken, die mit
einem entsprechenden Halteabschnitt des anderen Teils zusammenwirken. Grundsétzlich
wiire auch ein Verschweiflen der Teile 5 und 6 miteinander moglich.

Die Teile 5, 6 kénnen, wie abgebildet, je einteilig ausgebildet sein. Allerdings ist auch eine
mehrteilige Ausbildung der Teile 5, 6 prinzipiell méglich, wobei diese im Rahmen der

Montage aus ihren Einzelbestandteilen zusammengesetzt werden kénnen.

AbschliefSend sei noch erwihnt, dass die in den Figuren dargestellte Variante der Erfindung
fiir eine Gleitschutzkette, in deren Verbindungsringen 3 je drei Kettenstréinge 2 eingehéngt
sind ausgelegt ist, wenngleich die erfindungsgemiifie L6sung nicht allein auf eine derartige
Ausfiihrungsform eingeschrénkt ist. So kénnten beispielsweise auch vier Kettenstrénge 2 in
den Verbindungsring 3 eingehéngt sein, wobei dann das Verschleiffelement 4 dann vier
Schenkel 7 bzw. 8 aufweisen wiirde.

Wien,den 27 Nov. 2007
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-6-
ANSPRUCHE

1. VerschleifSelement, welches auf einen Verbindungsring (3) einer Gleitschutzkette (1),
welcher Kettenstringe (2) eines Laufnetzes miteinander verbindet, montierbar ist, dadurch
gekennzeichnet, dass das Verschleiflelement (4) zumindest zwei miteinander verbindbare
Teile (5, 6) mit sternférmig angeordneten Schenkeln (7, 8) aufweist.

2. Verschleifielement nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die zumindest zwei
Teile (5, 6) zumindest abschnittsweise kongruent zueinander ausgebildete, zusammenfiigba-
re Verbindungsabschnitte aufweisen.

3. Verschleielement nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Verbindungsab-
schnitte selbstzentrierend ausgebildet sind, wobei in einem zusammengesetzten Zustand des
VerschleifSelementes die Schenkel des einen Teils deckungsgleich mit den Schenkeln des
anderen Teils verlaufen.

4. VerschleifSelement nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die beiden Verbin-
dungsabschnitte je eine Stirnverzahnung zur Selbstzentrierung der beiden Teile (5, 6) auf-
weisen.

5. Verschleifielement nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die
Teile je beziiglich ihrer normal zur Lingserstreckung ihrer Schenkel verlaufenden Lingsmit-
telachsen radiérsymmetrisch ausgebildet sind.

6. VerschleifSelement nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Teile je 120°
radidrsymmetrisch beziiglich ihrer jeweiligen Léngsmittelachsen ausgebildet sind.

7. VeréchleiBelement nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die
Teile je drei Schenkel(7, 8) aufweisen.

8. Verschleiffelement nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass die
Teile (5, 6) mittels eines Verbindungselementes, insbesondere einer Schraube (13), miteinan-
der verbindbar sind.

9. Verschleiffelement nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass die
Teile (5, 6) aus Metall gefertigt sind.

Wien, den 2 7. Nov. 2007
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-6-
ANSPRUCHE

1. Verschleiflelement, welches auf einen Verbindungsring (3) einer Gleitschutzkette (1),
welcher Kettenstringe (2) eines Laufnetzes miteinander verbindet, montierbar ist, wobei das
Verschleiflelement (4) zumindest zwei miteinander verbindbare Teile (5, 6) mit sternférmig
angeordneten Schenkeln (7, 8) aufweist und die zumindest zwei Teile (5, 6) zumindest
abschnittsweise kongruent zueinander ausgebildete, zusammenfiigbare Verbindungsab-
schnitte aufweisen, dadurch gekennzeichnet, dass die Verbindungsabschnitte selbstzentrie-
rend ausgebildet sind, wobei in einem zusammengesetzten Zustand des Verschleifielementes
die Schenkel des einen Teils deckungsgleich mit den Schenkeln des anderen Teils verlaufen.

2. VerschleifSelement nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die beiden Verbin-
dungsabschnitte je eine Stirnverzahnung zur Selbstzentrierung der beiden Teile (5, 6) auf-

weisen.

3. Verschleifielement nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Teile je
beziiglich ihrer normal zur Langserstreckung ihrer Schenkel verlaufenden Lingsmittelach-
sen radidrsymmetrisch ausgebildet sind.

4. Verschleiflelement nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Teile je 120°
radidrsymmetrisch beziiglich ihrer jeweiligen Lingsmittelachsen ausgebildet sind.

5. Verschleiflelement nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die
Teile je drei Schenkel(7, 8) aufweisen.

6. VerschleifSelement nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die
Teile (5, 6) mittels eines Verbindungselementes, insbesondere einer Schraube (13), miteinan-

der verbindbar sind.

7. Verschleiffelement nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die
Teile (5, 6) aus Metall gefertigt sind.

Wien, den
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