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Sprezynujace kolo pojazdu szynowego

1

Wynalazek niniejszy dotyczy sprezynujgcego ko-
la pojazdu szynowego, zwlaszcza tramwaju, w kto6-
rym to kole bezposSrednio pomiedzy jego obregczg
a tarczg osadzona jest sporzadzona z podatnego
materiatu przekladka o mnieregularmym kgtowym
przekroju poprzecznym.

Znane sg sprezynujgce kola pojazdéw szynd-
wych, w ktérych to kolach, w celu tlumienia
drgan i halasu, umieszczane sg podatne materiaty
pomiedzy obreczg i tarcza. A wiec znane jest ma
przyklad wprasowywanie przektadki, ktéra sklada
sie z poszczegblnych czeSci, majacych ksztatt blo-
kéw o symetrycznym przekroju poprzecznym, bez-
posrednio pomiedzy obrecz i tarcze kota do odpo-
wiadajgcego ksztalowi tej przekladki wybrania,
zaopatrzonego w boczne obrzeza. Wykonanie {akie
ma te wade, ze sztywnos$¢é na boki i zwigzane z tym
trzymanie sie toru nie jest wystarczajgce, co spe-
cjalnie daje sie zauwazaé przy jezdzie po lukach
i przy przejezizaniu przez zwrotnice. Rowniez
wieksze wstepne naprezanie podatnego materiatu
lub stosowanie twardych gatunkéw gumy pomaga
wprawdzie, ale w stopniu niewystarczajgcym. Po-
nadto przy tego rodzaju wykonaniu wymiana obre-
czy kola jest bardzo kosztowna i zabiera wiele
czasu. '

Przy tego rodzaju kolach pojazdéw szynowych
jest ponadto znane umieszczanie w plaszezyZnie
tarczy kota warstw gumy o okreSlonej grubosci,
pomiedzy dwiema polgczonymi z piastg kora tar-
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czami i Srodkowg tarczg pierScieniowg o teowym
przekroju poprzecznym, na ktérg ze skurczem osa-
dza si¢ obrecz kola. R6wniez jest juz znane umiesz-
czanie elementéw gumowych w ksztalcie litery V
pomiedzy tarcza, ktéora jest sztywno polgczona
z piastg kola i ktéra na swym zewnetrznym ob-
wodzie rozczepiona jest w ksztalcie litery V, a
dzielong tarczg piersScieniows, ktére to elementy
gumowe sg zawulkanizowywane mna tarczy kola.

Do wulkanizowania elementéw gumowych w ot-
worze o ksztalcie litery V tarczy kola wymagane
s3 specjalne naklady finansowe; réwniez do za-
kiadania ze skurczem obreczy kola konieczne sg
specjalne przygotowania, azeby przy przeprowa-
dzaniu tej cieplnej operacji zakladania obreczy nie
uszkadza¢ elementéw gumowych. Wskutek po-
dzialu tarczy pierScieniowej zachodzi mozliwo$é
nieré6wnomiernego osadzenia obreczy kola. Znane
sg takze kola pojazdéw szynowych, w ktérych to
kolach sprezynowanie uzyskiwane zostaje za po-
mocg elementéw gumowych w postaci wspélosio-
wo umieszczonych blokéw w postaci tarcz. Wsku-
tek stosowania przy tym znacznej liczby elementéw
konstrukcyjnych réwniez te kola sg kosztowne i
uzyskuje sie za pomoca nich tylko niewystarcza-
jace tlumienie halas6w powstajacych w czasie
jazdy.

Przedmiotem wynalazku jest sprezynujgce koto
pojazdu szynowego, ktore optymalnie ttumi pro-
mieniowe uderzenia i drgania i przy jak najlep-
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szym' trzymaniu sie toru zmniejsza bedace wyni-
kiem jazdy halasy, oraz ktére podatno$¢ na boki
utrzymuje w okreslonym stosunku do promienio-
wego sprezynowania i umozliwia wymiennoéé obre-
czy kola za pomocg zastosowania nieskomplikowa-
nych elementéw konstrukcyjnych.

Zadanie to zostalo wedlug wynalazku w ten
sposGb rozwigzane, ze bezpofrednio, pomiedzy ob-
recza kola a jego tarcza umieszczona zostaje pier-
Scieniowa przekiadka, majgca asymetryczny kato-
wy zarys przekroju poprzecznego, ktéra jest spo-
rzgdzona z podatnego materiatu, najkorzystniej
z gumy, i ktérej ramiona majg rozmaite pochyle-
nia i.rozmaita grubos¢ w przekroju poprzecinym,
przy tzyi, wierzchotek przekladki o zarysie ka-
towym przechodzi w wystajgcy wystep. Rozmaite
pochylenia i grubosci przékroju poprzecznego ra-
miow “pizekladki sa tak wzajemnie dobrane, ze

SraktErytyka sprezynowania na boki jest asy-
metryczna i wezrastajaca, a w polaczeniu z ttumie-
niem ktére daje material w znacznym stopniu zo-
staja wyeliminowane oddzialywania rezonansowe.

Dalszg osobliwo$cig wykonania wedlug wynalaz-
ku jest to, Zze wierzchotek ramion przekiadki o za-
rysie katowym najkorzystniej znajduje sie w ob-
szarze Srodka bieznika obreczy kota, wskutek czego
ramie, ktére znajduje sie po przeciwnej stronie niz
obrzeze obreczy ma bardziej strome pochylenie
i w stosunku do przylegajgcego doh drugiego ra-
mienia ma mniejszg grubo$é. Ten niesymetryczny
uklad wedlug wynalazku stuzy przede wszystkim
do polepszenia trzymania sie toru, gdyz na przy-
kiad przy nabieganiu obrzeza kola na gléwke szy-
ny obcigzony przy tym przekrdj poprzeczny gumy
ma bardziej strome ulozenie i mniejszg grubosé,
a zatem ogranicza sprezynowanie w tym kierunku.

Wiekszg czeSé promieniowych sit przenosi la-
godniej pochylone ramie przekladki, ktére réowniez
bezposrednio przylega do tarczy kola. PierScien

mocujacy, ktéry najkorzystniej zaopatrzony jest

w wytoczenie dla przyjecia wystepu przektadki,
jest zamocowany ze Srodkowaniem na tarczy kola
za pomocg znanych §rubowych elementéw mocu-
jacych, przy czym podatna przekladka zostaje
woéwczas odpowiednio wstepnie naprezona. Za po-
mocg ukladu wedtug wynalazku umozliwiona zosta-
1a latwa wymiana zuzywajgcych sie elementéw, na
przykiad obreczy kola.

Wynalazek zostanie szczegblowiej wyjasniony na
podstawie przykladu jego wykonania, przedstawio-
nego na rysunku, na ktérym fig. 1 pokazuje czes-
ciowy widok z boku kola pojazdu szynowego, fig. 2
— przekréj tego kota.

Zgodnie z wynalazkiem sprezynujgce kolo po-
jazdu szynowego tak jak to jest widoczne z ry-
sunku, sklada sie z tarczy 1 wraz z pierScieniem
mocujacym 4, z obreczy 6 oraz z bezpoSrednio mie-
dzy obrecza 6 i tarcza 1 za pomocg pier§cienia mo-
cujgcego 4 osadzonej pierScieniowej przekladki 7,
ktérej przekréj poprzeczny ma asymetryczny kato-
Wy zarys, przy czym wierzcholek ramion katowej
przekladki 7 przechodzi najkorzystniej w wystep 8,
na przyktad o prostokatnym przekroju.

Wyposazona w piaste tarcza 1 jest na swym ob-
wodzie zaopatrzona w wywinigte obrzeze 2, kté-
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4
rego pierScieniowa powierzchnia tworiy' Sciety sto-
zek oraz w wspéblosiowo umieszczony - pierScien

-$rodkujacy 3, w ktérym osadzony zostaje wspél-

Srodkowo pierscien imocujacy 4 zaopatrzony réw-
niez na swym obwodzie w. wywiniete obrzeze 5.

Pieréciei miocujgcy 4 jest w znany sposéb mocno
polaczony z tarcza 1 za pomoca sprezynujacych Srub
10 lub elementéw podobnych, przy czym powierzch-
nie pier§cieniowe obydwéch obrzezy 2, 5 maja rés-
nigce si¢ wzajemnie pochylenia i tworzg asyme-
tryczne katowe wglebienie, w ktérym uklada
sie pierScieniowa jpodatna przekladka, sporzadzona
najkorzystniej z gumy. Wierzchotek * pierscienio-
wych powierzchni katowego wglebienia jest za-
opatrzony w dowolnego ksztaltu wybranie 9, kté-
re otacza identycznie uksztaltowany wystep 8 po-
datnej przekladki 7.

Obrecz 6 ma w wprzakrOJu Lpoprzelczny[m zarys, kt6-
ry odpowiada katowemu wybraniu tarczy 1 kola
i pierscienia mocujacego 4, przy czym wierzcho-
lek rozmaicie “wzajemnie pochylonych i asyme-
tryczhie rozmieszczonych powierzchni pier§cienio-
wych najkorzystniej jest zaokraglony.

Utworzona w ten sposéb pomiedzy tarcza 1 kota
wraz z pierScieniem mocujacym 4 a obrecza 6
wolna .przémrzex’l stuzy do osadzenia podatnej prze-
ktadki 7, 8, przy czym wierzchotek ramion kato-
wej wolnej przestrzeni najkorzystniej znajduie sie
w obszarze $rodka bieznika obreczy 6 kota, a ra-
mie, ktére znajduje sie po przeciwnej stronie niz
obrzeze obreczy 6 jest bardziej stromo pochylone
i w stosunku do przylegajgcego do niego drugiego
ramienia jest mniej oddalone. Podatna przekladka
7 ma ksztalt odpowiadajgcej wolnej przestrzeni
utworzonej pomiedzy tarcza 1 kota wraz z pierS§cie-
niem mocujacym 4 a.obreczg 6 kota, przy czym
réwniez kroétsze ramie katowego zarysu ma bar-
dziej strome pochylenie i mniejszg grubo§é w prze-
kroju niz tagodniej pochylone sgsiadujgce ramie.

Asymetryczny katowy przekrdj poprzeczny prze-
ktadki 7 umozliwia korzystniejsze promieniowe
ttumienie uderzenh i drgan przy jednoczesnej stop-
niowo zwiekszajgcej sie sztywmo$ci w kierunku
osiowym. Ta sztywnos§¢é w kierunku osiowym, przy
jednocze$nie wiekszym promieniowym tlumieniu
i sprezysto$ci, zapewnia niezawodne dobre trzy-
manie sie toru.

Zastrzezenia patentowe

1. Sprezynujgce kolo pojazdu szynowego z umie-
szczong pomiedzy tarczg kota i jego obrecza ka-
towa przekladka, przeznaczone zwlaszcza dla
tramwajéw, znamienne tym, ze bezposSrednio
pomiedzy tarczg (1) kola wraz z odejmowanym
pierScieniem mocujgcym (4) a obrecza (6) tego
kola umieszczona jest przekladka pierScienio-
wa (7) w zasadzie zamknieta, sporzadzona z po-
datnego materiatu najkorzystniej z gumy, o asy-
metrycznym katowym przekroju poprzecznym,
ktérej ramiona majg réznigce sie wzajemnie po-
chylenia i rézne grubosci, przy czym pierscienio-
we powierzchnie ramion przektadki, zwrécone w
strone tarczy (1) kola i pier§cienia mocujgcego
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(4), przy swym wierzcholku przechodza w do-
wolnego ksztaltu wystep (8).

Sprezynujace kolo wedlug zastrz. 1, znamienne
tym, ze wierzcholek katowej asymetrycznej
przektadki (7) znajduje sie w obszarze $rodka

Fig. 1

6
bieznika obreczy (6) kola, a ramie przekladki (7),
znajdujace sie po przeciwnej stronie niz obrze-
ze obreczy, ma bardziej strome pochylenie i w
stosunku do lgczgcego sie z nim drugiego ra-
mienia ma mniejsza grubo§é.

Fig.2
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