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Vynélez se tykd netuhé vozovky, sestdva-
jici jednak z kryci obrusné &ésti a jednak z
podkladové loZni &asti, tvorené alespoit
jednou vrstvou upraveného kameniva.

V soucasné dob® jsou zndmé netuhé vo-
zovky v podstatd tvoreny kryci vrchni o-
brusnou ¢&&sti a podkladovou lo¥ni &&sti.
Podkladovd lozni &&st byvd tvofena podle
charakteru a sloZeni pldn& a s ohledem na
poZadovanou tnosnost a Zivotnost silnice
jednou nebo vice vrstvami rfizného sloZeni
a riznych tloustsk.

Casto se pouZivd konstrukce netuhé vo-
zovky s tFivrstvou podkladovou loZni &ésti
tvorenou kuprikladu vrstvou &t&rkopisku,
vrstvou hrubého kameniva upraveného pe-
netraci Zivi€nym pojivem, tak zvaného pe-
netratniho makadamu a vrstvou obalované-
ho st&rkopisku na §térkodrts. Na tuto pod-
kladovou loZni &dst je pak poloZena kryci
obrusnd vrstva tvofena kupiikladu asfalto-
vym betonem, asfaltovym zavienym kober-
cem nebo ndtérem. Existuji rovndZ loZni
podkladové ¢asti silnic tvorené pouze jed-
nou vrstvou napfiklad penetraéniho maka-
damu, loZného asfaltového betonu nebo o-
balovaného S3térkopisku apod. Zakladem
podkladové loZni &asti znamych konstruk-
ci netuhych vozovek je nejtastsji vrstva pe-
netratniho makadamu, tedy hrubého kame-
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niva upraveného penetraci Ziviénym poji-
vem a vrstva obalovaného §t&rkopisku, te-
dy vrstvy charakterizované pomérné vyso-
kym obsahem nékladného a v tomto pripa-
du i neefektivng pouZitého Ziviéného poiji-
va. Spolu s vysokou pracnosti pak znamé
podkladové lozZni &4sti netuhych Zivi€nych
silnic jsou ekonomicky nakladné a jevi se
tedy celkové jako nevyhodné.

Je tedy dkolem vyndlezu vyfesit takovou
konstrukeci podkladové &asti netuhé vozov-
ky, kterd by v podstats respektovala nevy-
hody zndmych re$eni, ktera by tedy zname-
nala sniZeni spotieby Zivitného pojiva, sni-
Zeni pracnosti pfi zachovani Zivotnosti a G-
nosnosti vozovky.

Tento tkol Fe$i vynélez, kKterym je netu-
ha vozovka, sestdvajici jednak z kryci o-
brusné c¢asti a jednak z podkladové lo¥ni
Casti, tvoFené alespoii jednou vrstvou upra-
veného kameniva a jehoZ podstata spofivd
v tom, Ze vrstva upraveného kameniva pod-
kladové loZni Casti je tvofena 87 az 64
hmotnostnimi procenty hrubého kameniva,
10 aZ 30 hmotnostnimi procenty zaklitiova-
ciho kameniva, 1 a¥ 3 procenty fileru a 2
az 3 hmotnostnimi procenty Ziviného po-
jiva, pFitemZ tyto komponenty jsou vzéjem-
neé promiseny pied poloZenim vrstvy.,

Dalsi podstatou vynélezu je, Ze hrubé
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kamenivo vrstvy upraveného kameniva pod-
kladové loZni ¢éasti je tvofeno kamenivem
frakce 16/32 a zaklifiovaci kamenivo je tvo-
feno kamenivem frakce 4/8.

Také je podstatou vynélezu, Ze hrubé ka-
menivo vrstvy upraveného kameniva pod-
kladové loZni &4sti je tvofeno kamenivem
frakce 22/45 nebo 22/63 a zaklifiovaci ka-
menivo je tvorfeno kamenivem frakce 8/16.

Vys§iho GEinku se dosahuje tim, Ze FeSe-
ni podle vynélezu nahrazuje Céstetn& nebo
Gplng klasické zndmé loZni podkladove
vrstvy, &imZ dochéazi ke zna&né tspofe Zi-
vitného pojiva, pracnosti i kameniva. Daldi
vfhoda je ve zkrdceni doby vystavby a v
disledku niZ8i objemové hmotnosti i v G-
spofe na dopravé. Daldi vyhoda spolivéd v
moznosti strojniho pokladéni vrstvy tvore-
né smési podle vynélezu. Disledkem stroj-
niho zpracovdni samotné smési pro vrstvu
upraveného kameniva podle vyndlezu je
dosaZeni lep$i kvality p¥i ni#$im mnoZstvi
pouZitého Zivitného pojiva, jde tedy jednak
o vyhodu sniZeni spotieby Zivitneho poji-
va pii vyrobd samotné smési podle vyndle-
zu a jednak o vyhodu dspory ZiviZného po-
jiva v d@sledku moZnosti sniZeni tlouStky
vrstvy kupfikladu obalovaného Stérkopisku
pii aplikaci vicevrstvé podkladové loZni
dasti, v dasledku jiZ zmin&né lepSi jakosti
strojniho zpracovéni. V tomto piipadd jde
tedy o zvf¥eni tloudtky vrstvy ekonomicky
vfhodné smési podle vynélezu pii sniZeni
tloustky ekonomicky mén& vyhodné vrstvy
obalovaného $t&rkopisku pii zachovéni U-
nosnosti, Zivotnosti a vlastnosti vozZovKky.
Vrstva obalovaného §térkopisku nebo Stér-
kodrts loznf podkladové Easti miZe byt pIi-
tom zcela nahrazena vrstvou upraveného
kameniva podle vynalezu. P¥i pouZiti v kon-
strukcich silnic druhé a vyS8ich tf¥id se
v$ak doporuduje zachovat vrstvu obalova-
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~ ného $térkopisku nebo Stérkodrt& o tloust-

ce 5 cm.

Vrstva upraveného kameniva podkladové
lo¥né tasti netuhé vozovky podle vynélezu
je napfiiklad tvoifena 80 hmotnostnimi pro-
centy hrubého kameniva, frakce 16/32, 15
hmotnostnimi procenty zaklifiovacfho ka-
meniva, frakce 4/8, dvéma hmotnostnimi
procenty fileru pro sniZeni stékavosti a
zvydeni viskozity Zivi¢ného pojiva a 3 hmot-
nostnimi procenty Zivitného pojiva.

Dal3{ prikladné sloZeni vrstvy upraveneé-
ho kameniva podkladové loZni &&sti podle
vyndlezu je néasledujici: 81 hmotnostnich
procent hrubého kameniva frakce 22/45 ne-
bo 22/63, 15 hmotnostnich procent zaklifio-
vaciho kameniva frakce 8/16, 2 hmotnostni
procenta fileru a 2 hmotnostnf procenta Zi-
viéného poijiva.

V praxi se procentudlni hmotnostni obsah
jednotlivfch komponent voli vidy tak, aby
potifebné teoretické mnoZstvi Zivitného po-
jiva bylo v intervalu 2 aZ 3 hmotnostnich
procent. Toto mnoZstvi se stanovi metodou
Ziviénych konstant.

Viechny komponenty jsou vzéjemn#& pied
poloZenim vrstvy promfseny na vhodné o-
balovng a takto ziskand smés je pak stroj-
né rozprostrena kupfikladu finiSerem.

Podkladovd loZni &ast podle vynélezu je
vhodna k pouZiti nejen pii stavb¥ silnic, ale
rovngZ jako podkladni vrstva pod kolejové
konstrukce, kde nahrazuje kupfikladu be-
tonovy podklad. V mdstskych konstrukcich
pak umo¥fiuje vytvofit jednotnou, ekono-
micky v§hodnou a kvalitni podkladni vrstvu
jak pod tramvajové téleso, tak pod vozov-
ku, &mZ se sniZuje tvorba méstské komu-
nikace, jejichZ hlavni p¥i&inou byvé rozdil-
né provedeni a chovani tramvajového téle-
sa a silniéni konstrukce.

PREDMET VYNALEZU

1. Netuhd vozovka, sestavajici jednak z
kryci obrusné &asti a jednak z podkladové
loZni &4sti, tvofené alespoii jednou vrstvou
upraveného kameniva, vyznalujici se tim,
%e vrstva upraveného kameniva podklado-
vé lozni &4sti je tvorena 87 aZ 64 hmotnost-
nimi procenty hrubého kameniva, 10 aZ 30
hmotnostnimi procenty zakliflovaciho ka-
meniva, 1 aZ 3 hmotnostnimi procenty file-
ru a 2 a¥ 3 hmotnostnimi procenty Zivitne-
ho pojiva, pFifemZ tyto komponenty jsou
vzdjemng promiseny .pied poloZenim vrst-
vy.

severografia, n. p.,

2. Netuhd vozovka podle bodu 1, vyznadu-
jici se tim, Ze hrubé kamenivo vrstvy upra-
veného kameniva podkladové loZni Césti je
tvoFeno kamenivem frakce 16/32 a zakliiio-
vaci kamenivo je tvofeno kamenivem frak-
ce 4/8.

3. Netuha vozovka podle bodu 1, vyzna-
gujici se tim, Ze hrubé kamenivo vrstvy u-
praveného kameniva podkladové loZnfi &és-
ti je tvoFeno kamenivem frakce 22/45 nebo
22/63 a zakliitovaci kamenivo je tvoreno ka-
menivem frakce 8/186.
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