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Vyndlez se tyka& kulového Kkloubového
spoje, zajiStujiciho dokonale utésnéné spo-
jeni mezi jednotlivymi vzdjemné se posou-
vajicimi strojnimi Castmi, zvl&steé vozidel.

Ve strojirenstvi se vyskytuji tdkoly, pri
nichZ je tfeba dosdhnout mezi vzajemneé
funk¢én& se posouvajicimi Castmi stroje ir-
. valého a dobfe utésnéného spojeni. Tento
tkol se zvlasté fasto vyskytuje u konstruke-
nich jednotek vozidel, z nichZ jedna je
pfipevnéna na podvozku, druhd na karosé-
rii spolivajici na pruZinach podvozku. Pé-
rovani zajiStuje v takovychto p¥Fipadech po-
suvy, vykyvy v nékolika smérech, k nimZ
dochdzi p¥i provozu soucCasné mezi ob&ma
konstrukénimi jednotkami, pii nichZ musi
podvozek a karoserie spolupracovat. Maji-
-1i byt ob& pevné a vzdjemné se posouvaji-
¢! jednotky dobfe a t8sné spojeny, je tfeba
vytesit jejich vzdjemné spojeni.

Takovyto problém se naptiklad vyskytu-
je u typickych kolejovych a silniénich vo-
zidel, av3ak i u jinych stroji, napriklad u
motorit naftovych vrtacich stroji, elektric-
kych agregédtli a podobné.

Jednim z typickych TeSeni problému spo-
jeni vzajemné se posouvajicich konstruké-
nich jednotek spoCivd v ohebné ocelové
hadici, ktera v disledku svych konstrukc-
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nich vlastnosti zajiStuje moZnost posuvu.
Toto feSeni vS8ak mad mnoho nedostatki,
jako je napriklad mald tepelnd odolnost
ocelové hadice, a proto je jeji uZivani spo-
jeno s nebezpefim ohné&. Ohebnost hadice
je nizkd a nesnd8i proto hadice naméhdéni
krutem, hadice neni pod€lné roztaZitelna,
coZ znamend, Ze ma malou teleskopickou
schopnost. V disledku téchto nedostatkil je
Zivotnost hadice kratkd, nehledé k tomu,
Ze nevyhovuje poZadavkiim z hlediska bez-
hlu¢nosti. Z toho vyplyva, Ze ohebné oce-
lové hadice nelze pouZit tam, kde je tfeba
trvalé vysoké odolnosti proti teplu, a kde
je pro jednotlivé strojni jednotky k dispo-
zici siln& omezeny prostor. Takovéto po-
meéry se vyskytuji na spojich motord na-
montovanych na otacivém podvozku kole-
jovych vozidel s tlumici vyfuku.

U spojil mezi vzdjemné se posouvajicimi
konstrukénimi &astmi je zndma konstruk-
ce kulového kloubu, ktera sestava ze tfi
seSroubovanych dilt a u niZ spojujici trub-
kovd kanélova draha je vytvofena na jeji
vnéj8i plode, kdeZto C4sti, které jsou na ni
po obou strandch napojeny, jsou vytvore-
ny jako kulovité na jeji vnitfni plo3e.

. Nedostatky tohoto usporddéani spocivaijl
v tom, Ze piesné provedeni kulovych ploch,
pokud jde o jejich opracovéani, je naklad-
né, jezto nejvhodnéjsi vyrobni hmotou je
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draha ocelolitina, jejich védha je velik4,
jsou neskladné, schopnost jejich posuvu
je omezend, tésnéni ploch je i pri pelli-
vém opracovdni disledkem jejich velkych
rozm&rfii nedokonalé. Proto napriklad pri
pouZiti u vyfukovych systémi tefe z kané-
lu dehet, coZ je spojeno s nebezpetim ohné.
Ze vSech téchto diivoddt neposkytuji zndmé
konstrukce kulovych kloubti technicky uspo-
kojujici trvalé feSeni a je treba neustdlé
pravidelné komtroly a ¢asté vymény téchto
kloubd.

Je déle znama konstrukce vyrovnavajici
kmitédni a vestavénd mezi pruzné uloZenym
motorem a potrubim, pfipevnénym na vy-
fukovou trubku motoru vozidla. U toho fe-
Seni je v potrubi napojeném na motor, po-
pfipadé na vyfukovou trubku, umistén spo-
lu se zapu$t&nym pistovym krouZkem té&sni-
ci prvek ve tvaru kulové tiseCe. Tyto t&sni-
¢l prvky jsou napojeny na rozpérnou vloZ-
ku, sestavajici z kluznych pouzder.

Toto FeSeni je nevyhodné proto, Ze za-
jisténi dokonalé plynot&snosti mezi vélco-
vymi plochami rozpérné vloZky a kulovym
tésnicim prvkem je obtiZné a konstrukce
se rychle obrusuje.

Vynélezem se odstraiiuji nedostatky zna-
mych konstrukci spoji vzdjemn& pohybli-
vych proti sob& pruZné uloZenych strojnich
gasti a jeho cilem je zvySeni technickych
parametrti takovychto konstrukeci pii sou-
¢asném zvySeni Zivotnosti a sniZeni jejich
vyrobnich néklada.

Podstata vyndlezu spotivd v tom, Ze na
kaZdou pruZné proti sob& uloZenou strojni
¢dst je napojena trubkova pfiruba spojena
s Kkonstrukci sestavajici ze dvou telesko-
picky posuvnych trubek, pFiemZ trubkové
pfiruby a teleskopické trubky na sebe do-
sedaji kulovymi, popFipad& kuZelovymi plo-
chami. Dosedaci plochy trubkovych pfirub
jsou vytvoreny ve tvaru kulového prsten-
ce a konce teleskopickych trubek jsou ku-
Zelovite.

Trubkové pFiruby s kulovymi prstenci jsou
vzajemné spojeny dvéma do sebe telesko-
picky zasuvnymi trubkami, jejich plochy
jsou dokonale ut&snény a zajidtuji tak do-
konalou plynotésnost a snadnou posuvnost.
Na teleskopické &asti jsou vytvoieny pfi-
pojné prvky vhodné k pruZnému spojeni
trubkovych pFirub se strojnimi c¢astmi. Za
ufelem zabranéni rozpojeni spoje je moZ-
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no pouZit b&Zného uspofadéni s moZnosti
axidlniho natddeni.

PFfipojené kulové a kuZelové plochy ku-
lového kloubového spoje je moZno mezi pii-
rubovymi spoji pevné uloZenych vzdjemné
pruZicich strojnich ¢asti a konci telesko-
pickych trubkovych tsekd pokud jde o u-
misténi kuZeld, popfipadé kuZelovych ploch
rozmanitd uspofddat. Ufelnym je FeSeni, u
néhoZ, jsou na teleskopické tasti kuZelové
plochy a na pevné uloZené strojni €asti jsou
vytvoteny pasy s kulovymi povrchy.

Vynalez je vysvétlen na zékladé& vykresu,
jehoZ jediné vyobrazeni piPedstavuje vlevo
pohled ze strany, vpravo osovy fez kulo-
vym kloubovym spojem podle vynalezu.

Na vykrese je zndzornéna pruZici piiru-
ba 1, kterd je pevné spojend se strojnimi
¢dstmi a druh& trubkovd pi¥iruba 2, jejichZ
k sobé obrdcené konce jsou kulovité a jsou
vytvofeny jako Gzké kulové pésy. Mezi pr-
vou pfirubou 1 a druhou pfirubou 2 jsou
vioZeny teleskopicky do sebe zasunuté trub-
ky, a to vnitfni trubka 3 a vnéjSi trubka 4.
K vnit¥ni trubce 3 je pfipevnéna prvni kon-
zola 5, k vné&jsi trubce 4 je p¥ipevnéna dru-
ha konzola 6. Konzoly 5, 6 piendSeji sily
vznikajici stlafenim pruZin 9. Vzdjemné& po-
suvné vnitini trubka 3 a vné&jsi trubka 4
jsou plynotésné izolovany, té&snénim 7. Trub-
ky 3 a 4 jsou k trubkovym pfirubdm 1 a 2
pfipojeny Srouby 8, na nichZ jsou navlede-
ny pruZiny 9. Rozpojeni teleskopickych tru-
bek 3, 4 zabraiiuje zajiStovaci kolik 10,
ktery neni prfedmétem vynélezu, a je ulo-
Zen tak, aby umpoZiioval axidlni posuv a na-
taceni teleskopickych trubek 3, 4.

Kulové Kkloubové spojeni podle vynédlezu
pracuje takto:

Volny posuv vzdjemné& pruZné spojenych
trubkovych pfirub 1, popfipadé 2, napoje-
nych na vzdjemn& posuvné strojni Céasti, je
zajistén tim, Ze kulové, popiipadé kuZelo-
vé plochy trubkovych piirub 1, 2 a kuZe-
lové plochy teleskopickych trubek 3, 4 na
sebe dosedaji, ¢im se tyto plochy rovngZ
posouvaji. Tésnéni 7 zaji§tuje poZadovanou
plynoté&snost. PruZiny 9 navledené na &rou-
bech 8 a udrZované v napnutém stavu za-
jiStuji p¥i vhodném dimenzovani stdlé ku-
lové kloubové spojeni, u n&hoZ lze snadno
dosdhnout Z4daného pFesného obrobeni
vzéjemné licujicich Casti. ‘ v
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PREDMET VYNALEZU

1. Kulovy Kloubovy spoj vzdjemné& pohyb-
livgch pruZné proti sob& uloZenych strojnich
G4sti, vyznadujici se tim, %e na kaZdou
pruZné proti sob& uloZenou strojni &ast je
napojena trubkova priruba (1, 2}, spojend
s konstrukci sestdvajici ze dvou telesko-
picky posuvnych trubek (3, 4}, pfifemZ trub-
kové piiruby (1, 2]} a teleskopické trubky

(3, 4) na sebe dosedaji kulovymi, pop¥ipa-
dé kuZelovymi plochami.

2. Kulovy Kkloubovy spoj podle bodu 1,
vyznacujici se tim, Ze dosedaci plochy trub-
kovych p¥irub (1, 2) jsou vytvofeny ve tva-
ru kulového prstence a konce teleskopic-
kych trubek (3, 4) jsou kuZelovité.

1 list vfkrest
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