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Kivonat

A taldlmany targya kerékkitamaszté szerkezet autészallito jarmiivekhez, vizszintes helye-
z6szarral (12), amely a jarmi hosszirdnyaban huzédik és sajat illetve a jarmd hossziranya-
ban 4llithaté helyzetii és egy allitasi mivelet végén rogzithetSen vezetSsinhez (8) van hoz-
zérendelve és ugyancsak vizszintes, a helyezészéarral (12) mereven osszekotott és azzal
meghatarozott szoget bezaré tamasztoszarral (13), ahol a kerékmegvezetSsin (7) karbantar-
tojarda (18) mellett a szdllito jarmi rakfeliiletének (1) hosszanti oldalahoz kozel van elren-

dezve és a tamasztoszar (13) a rakfeliilet (1) kozepe felé néz.

A taldlmany értelmében az 6nmagaban hajlasmerev timasztoszar (13) mereven van a he-

lyez6szarral (12) 8sszekotve ugy, hogy utébbival derékszoget zar be.

(4. abra)
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A talalmany targya kerékkitdmasztd szerkezet autdszallitd jarmivekhez, vizszintes helye-
z6szarral, amely a jarmi hossziranyaban huzédik és sajat illetve a jarmi hosszirdnyaban
allithat6 helyzetii és egy allitasi mivelet végén rogzitheten vezetSsinhez van hozzirendel-
ve és ugyancsak vizszintes, a helyez8szarral mereven Gsszekotétt és azzal meghatérozott
szoget bezaré tdimasztoszarral, ahol a kerékmegvezetGsin karbantartdjarda mellett a szalli-
téjarmii rakfeliletének hosszanti oldalahoz kézel van elrendezve és a tdmasztdszar a rakfe-

lilet kozepe felé néz.

A DE-PS 31 13 707 szama szabadalmi leiras olyan kerékkitamaszté szerkezett ismertet,
amely autészallité jarmiveken hasznélhat6 és az altala ismert miszaki megoldasokat gaz-
dasagossag tekintetében meghaladja. A kerékkitdmaszt6 szerkezet a kitiizott feladat megol-
dasahoz fekvé hiaromszog alaku, ahol a hegyesszogi, egyenldszaru hdromszog két, a jarmii

kerekének kitamasztasara szolgald tamasztoszarral rendelkezik.
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Talalmanyunk azon a felismerésen alapul, hogy ezzel az ismert kerékkitamaszté szerkezet
kialakitassal még mindig nem érték el gazdasigi szempontbol az optimalis megoldast.

A taldlmany célja ezért az ismert kerékkitdmaszto szerkezetekbol kiindulva olyan ujszert
szerkezeti megoldas kialakitasa, amely a kordbbihoz képest lényeges gazdasigi elényoket
biztosit gy, hogy olyan miiszaki szintet vesz alapul, amely méar 6nmaga is gazdasigosabb
volt, mint a megalkotasakor fennallé technika éllasa.

A kitiizott feladat megoldasa soran olyan kerékkitdmaszté szerkezetet vettiink alapul auté-
szallitd jarmithoz, amelynek vizszintes helyez8szara van amely a jarmii hossziranyaban ha-
z6dik és sajat illetve a jarmi hossziranyaban llithato helyzetii és egy allitasi mivelet vé-
gén rogzithetden vezetBsinhez van hozzarendelve és ugyancsak vizszintes, a helyez8szérral
mereven dsszekotott és azzal meghatirozott szoget bezar timasztoszara van, ahol a kerék-
megvezetfsin karbantartéjarda mellett a sz4llité jarmi rakfeliiletének hosszanti oldalihoz
kézel van elrendezve és a timasztoszir a rakfelillet kozepe felé néz. Ezt a taldlmany
értelmében ugy fejlesztettik tovabb, hogy az Onmagiban hajlismerev tamasztészar
mereven van a helyez8szarral 6sszekotve agy, hogy utobbival derékszoget zar be.

El8ny6s a taldlméany értelmében a kerékkitamasztd szerkezet olyan kiviteli alakja, amely a
timasztészar szabad végén a kerékkitdmaszté szerkezettel kitdmasztott autdkeréknek ke-

resztiranyl mozgasat hatirolé végiitkdz4 van elrendezve.

El8nyos tovabba a taldlméany értelmében, ha a végiitkdz8 a thmasztoszar szabad végével
kozvetleniil és mereven van dsszekotve.

Ugyancsak elény6s, ha a végiitk6z6 olyan iitk6z8sin részét alkotja, amely a helyezdszar
szabad vége és az autdszallitd jarmi rakfelilletének hosszanti felezGvonala kozott, a kerék-
megvezetdsin teljes hossziban és az elobb emlitett hosszanti felezGvonallal parhuzamosan

hiz6déan van a rakfeliilethez szilardan hozzaerdsitve.

El8nyds tovabba, ha a helyez8szarbol és a tamasztoszarbol all6é egység figgbleges tengely-
csap koriil elforgathatéan olyan nyereghez van hozzarendelve, amely énmagéaban eltolha-
téan és rogzithetden van a kerékmegvezetdsinen agyazva és az egység két kiilonbozd vég-
helyzetben rogzithetd, ahol az egyik véghelyzetben a tamasztészar merdlegesen, a masik
véghelyzetben parhuzamosan hizédik az autészallité jarmi négyszogletes rakfeliiletének

hosszirdnyara.

A talilmény értelmében ugyancsak elényds, ha a helyezBszir tengelycsap és szabad vége
kozotti hosszisaga hozzévetdlegesen és legfeljebb a karbantartéjarda szélességével egyezik

meg.
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Ugyancsak elényds, ha a helyez8szar és a timasztoszar szabad végei kozott kiegészitd me-
revitérad hazodik.

Végiil eldnyds a talalmény értelmében, ha a timasztoszar és a helyez8szar négy szarbol al-
16 vizszintes szarnégyszog részét alkotja, melyek koziil két parhuzamos szar tamasztoszar-
ként van kiképezve, amelyek az Bket Gsszekotd és helyez8szarként szolgalé szarakon til-
nytlnak és az egyik timasztoszar egyik helyezsziron tilnyulé meghosszabbitott vége
fliggbleges tengelycsap koriil elfordithatéan agyazott nyereghez van hozzarendelve, mig a
masik timasztészar megfeleld végével a kerékmegvezetSsinen oldhatéan reteszelhetGen

van kiképezve.

Lathatd, hogy a javasolt megoldés roppant egyszerd felépitési kerékkitdimaszto szerkezett
eredményez, amely ezen tilmenden olyan rendszer részét is alkotja, amely a teljes auto-
sz4llit6 jarmii rakfeliiletének kiképzéséhez tartozik, ahol maga az aut6szallité jarmi mind
sinen haladé, mind koziti jarmii lehet. A feladatot és megolddsét tekintve azonban elsGsor-
ban vasiti autészallité kocsira gondoltunk, mert a taldlmany kiiléndsen akkor hasznositha-
t6 gazdasigosan, ha az aut6sz4llité jarmi olyan méreti, hogy viszonylag nagyszamu sze-
mély vagy tehergépjarmii, 6sszefoglalé néven autd szillithaté egymés mogé soroltan a
szallito jarmiivel.

A talalményt az alibbiakban a csatolt rajz segitségével ismertetjik részletesebben, amelyen
a taldlméany szerinti kerékkitdmaszté szerkezet példakénti kiviteli alakjat tuntettik fel. A
rajzon az

1. dbra egy talalmany szerint kiképzett rakfeliilet illetve olyan rakfeliilet
keresztmetszete, amely gy van el8készitve, hogy tobb taldlmany
szerinti kerékkitimaszté szerkezet rendelhetd hozza, a

2. 4bran  az 1. abra A részlete lathat6 kinagyitva, a
3.4bran  az 1. dbra B részlete lathatd kinagyitva, a

4. dbra  egyetlen taldlmény szerinti kerékkitimaszté szerkezet felilnézetét
mutatja két kiilonbozd véghelyzetben nevezetesen folyamatos vo-
nallal a kerékkitimaszté szerkezet lizemi helyzetét, mig pontvo-
nallal a kerékkitimaszto szerkezet iizemen kiviili helyzetét abra-
zoltuk, az
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5. abra a 4. abra szerinti kerékkitamaszté szerkezett mutatja a lényegében
négyszogletes rakfeliilet hossziranyaban nézve, a rakfeliilethez hoz-
zéarendelten, és a

6. dbra a taldlmény szerinti kerékkitdmaszt szerkezet egy tovabbfejlesz-
tett kiviteli alakjanak vazlatos feliilnézete a 4. dbra jel6léseihez ha-

sonldan.

A taldlmény szerinti kerékkitimaszto szerkezett tart6 1 rakfeliilet hagyomanyosan tervezett
és felépitett 1 rakfeliilet, azaz enyhén felfelé ivelt, felilrl nézve négyszdgletes lap, amely-
nek hosszabb oldalai a menetirannyal parhuzamosan hizédnak. Ez a lap 2 siktdl, amely az
1 rakfeliilet keresztfelez6 sikja, egyenletesen siillyed az 1 rakfeliilet két hosszanti oldala
iranyaban. Mindegyik hosszanti oldaln az 1 rakfeliilet Z-alaki keresztmetszettel rendelke-
28 3, 4 szélidommal van lezarva. A szélidomokat als6 és felsd oldalukon négyszdgletes ke-
resztmetszetli 5, 6 merevitGborda erdsiti. A 2 keresztfelezd sikra merdlegesen annak mind-
két oldalan egymastol tavkozzel elvilasztva egy-egy 7 kerékmegvezetdsin és 8 iitk6z8sin
van az 1 rakfeliileten rogzitve. Mindegyik sinpar 7 kerékmegvezetdsine és 8 iitk6zGsine
megkozelitfleg azonos hosszisigh és hosszusiguk hozzivetSlegesen az 1 rakfeliilet
hosszisiginak felel meg és egymassal valamint az 1 rakfelilet hosszanti széleivel
parhuzamosan hizdédik. Mindegyik 7 kerékmegvezetdsinnek olyan fliggdleges szara van,
amelynek az 1 rakfeliilettel szilardan &sszekotott alsé vége tobb egymast kovetd 7a és 7b
szakaszra van felosztva, amelyek a 7 kerékmegvezetSsin merevségének ndvelésére vala-.
mint az 1 rakfeliilettel torténd osszekotésikhoz lefelé terpesztett kiképzésiiek. A 7 kerék-
megvezetdsin sziranak felsd végén 7c sinfej van kiképezve, amely keresztmetszetében
koralaki. A teljes ismertett konstrukcié eldnydsen fémbdl 4ll, és a 7 kerékmegvezetSsin és
az 1 rakfeliilet hegesztéssel van egymassal 6sszekotve, ahol 9 alatétek egyenlitik ki a szar
7a, 7b szakaszainak als6 homlokoldala valamint az 1 rakfeliilet kozotti ferde tavkozt.

A 8 iitk6z6sin olyan hidegen hengerelt profilidom, amely alapjiban véve kozel azonos
szarhosszisagh L-alaki, amelynek egyik vizszintes szira az 1 rakfeliilettel van 6sszekotve
és masik széra felsd szabad végén befelé jol lekerekitett ivben végz6dik. Hasonl6an meg-
feleld modon jo1 lekerekitett az L-alak szérainak taldlkozasi pontja is. A 8 iitkdzOsinek és
az 1 rakfeliilet kozotti kapcsolatot hossziban egyenletes tavolsigban elosztott 10 szegecsek
biztositjak. Egy az 1 rakfeliileten lellitott kozati jarmiivet az 1. dbrén jelképesen csupan
11 kerekeivel abrazoltunk, és jol lathaté, hogy a kéziti jarmii 11 kerekeivel a 2 keresztfe-
lez8 sik két oldalan elhelyezett egy-egy 7 kerékmegvezetdsin és 8 titk6z8sin kozott 4ll.

Mindegyik kerékkitimaszté szerkezet dnmagiban egyszerl szogvasidom, amelynek 12,
helyezBszrai és 13 timasztészérai nmagukban nagy hajlitészilardsigaak és egymassal
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ugyancsak elhajlasmentesen vannak dsszeerSsitve. A kerékkitamaszté szerkezet 12 helye-
zBszéra és 13 tamasztoszara derékszogben csatlakozik egymashoz.

A kerékkitimaszté szerkezet 12 helyezBszara valamint 13 timasztészara 4ltal alkotott L-
alak csatlakozasi pontja olyan 14 dgyazsként van kialakitva, amelyen keresztil a kerékki-
tamaszté szerkezet fiiggBleges 15 tengelycsap koriil elforgathatéan van dgyazva. A 15 ten-
gelycsap technika alldsibol ismert médon olyan 16 nyeregben van rogzitve, amely ugyan-
csak a technika 4llasabél ismert médon eltolhatéan van a 7 kerékmegvezetdsinen agyazva
és a 7 kerékmegvezetdsin killonboz6 tartomanyaiban ahhoz képest szilardan rogzithet6. Az
erre a célra felhasznalt szerkezeti elemek a technika allasabol kivétel nélkiil ismertek, igy

ezeket itt részletesebben nem sziikséges bemutatnunk.

Hasonl6an ismert médon nyilik lehet3ség arra, hogy a kerékkitdmaszto szerkezet elfordita-
sat a 15 tengelycsap koriil engedélyezziik vagy reteszeljik. Ha az elforditasi lehetséget
szabadda tessziik, ugy a kerékkitimaszt6 szerkezet akozott a keét véghelyzet kozott fordit-
haté el, amelyet a 4. 4bran folyamatos illetve pontvonallal jeldltink be. A pontvonallal je-
151t helyzetben a kerékkitamaszt6 szerkezet olyan helyzetben van, amelyben a tobbi kerék-
kitdmaszté szerkezet is taldlhaté olyankor, amikor a szallitott jarmivek, tehat autdk az
aut6szallitd jarmiirdl sajat labukon vagy kiils§ segitséggel legurulnak vagy szillitas célja-
b6l a szallitéjarmiire felgurulnak. Ha az egyes autok elérték szallitasi helyzetiiket, ugy a
hozzijuk tartozd kerékkitdmaszté szerkezet a 4. dbran folyamatos vonallal jel6lt mésik
véghelyzetbe forgathaté el és ebben a helyzetében rogzithetd. Ilyenkor a timasztast végz0
13 tamasztészar az 1 rakfelilletre keresztben hizédik és az autd hozzatartozé kereke el6tt
vagy mogott helyezkedik el. Az auté legaldbb egy ilyen kerékkitamasztd szerkezet parral
biztosithaté a szallitéjamithoz viszonyitott hossziranyl elmozdulisok ellen. Az auto
keresztirinya mozgasai bizonyos hatirok kozott megengedhetdk, és ezt a lehet8séget az
auté 11 kerekei és a 8 iitkoz6sinek kozotti tavolsag biztositja. Annak érdekében, hogy az
auté 11 kerekei és a 8 iitkozBsinek kozotti birmely megengedett tivolsig esetén
fennmaradjon a jarmé hossziranyd elmozdulas elleni rogzitése, a 7 kerékmegvezetSsinek
és a 8 iitkozBsinek kozotti tavolsagnak valamint a kerékkitamaszté szerkezet tamasztast
végz3 13 timasztoszaranak illeszkednie kell egyméshoz.

Erre az egymasra hangolasra nincs sziikség, ha egy titk6zGsinpar helyett mindegyik kerék-
kitdmasztd szerkezet timasztist végzd 13 tamasztdszardhoz kiilon 17 végiitk6z6 van
hozzirendelve tehat a 8 iitk6z8sinek egyforma moédon kilénalls, viszonylag rovid
szakaszokra vannak felosztva és egy-egy ilyen szakasz egy-egy kerékkitimaszto
szerkezethez van szilirdan hozzirendelve, azaz hozzierdsitve.
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Az egyes kerékkitimaszté szerkezetek maésik 12 helyez8sziranak hossza az 1 rakfeliilet
hosszanti pereme mentén huzédé 18 karbantartéjarda szélességébdl adodik. A 12
helyez&szar hossza hozzévet8legesen a hozzitartozé 18 karbantarté jirda szélességének
felel meg és nem célszert, ha annal szélesebb.

A talalmany szerinti kerékkitdmaszté szerkezet egy el6nyos kiviteli alakjdndl az a derék-
szog, amelyet a kerékkitdmaszto szerkezet 12 helyez3szara és 13 tdmasztoszara bezar, ja-
rulékos diagonilis 19 merevitdraddal van biztositva, amely a 12 helyez8szar és a 13 ta-
masztoszarak szabad végének tartomanyaban csatlakozik hozzéjuk.

A 6. abran lathaté médon két taldlmany szerinti kerékkitdmaszté szerkezet egyetlen egy-
séggé kapcsolhaté dssze, melynek révén mindkét oldalrél egyformén hasznalhat6 kerékki-
timaszté szerkezett kapunk. Ebben az esetben a kerékkitamaszté szerkezet mindkét ta-
masztast végzd 13 timasztészara meg van hosszabbitva til a 12 helyez8szaron és az egyik
timasztast végz6 13 timasztoszar az elSbb leirt médon dgyzasként van kialakitva, mig a
masik tAmasztast végzé 13 taimasztészar és a masik 12 helyezdszar kozotti csomdpont a 7
kerékmegvezetsinhez képest arretdldsra van kiképezve. A 12  helyez8szérral
parhuzamosan hiz6dé 12a szdrnak kizar6lag merevitd szerepe van.

Tlyen arretilasi lehet3séget biztosit, ha a kerékkitimaszté szerkezethez 20 emel8 van hoz-
zarendelve, amely 21 tengely koril elfordithatban van a kerékkitimasztd szerkezeten
agyazva és a kerékkitimaszté szerkezet mindkét véghelyzetében egy-egy rogzitépofapar
rugézdan kiképzett 22, 23 rogzité pofai kozott helyezkedik el és a kerékkitamaszto szer-
kezet elforgatisanak lehetdvé tételére a 20 emel6t el kell tivolitani a 22, 23 rdgzitépofdk
koziil. A 20 emeld a 4, 5. abran lathatéan a 12 helyez8szar szabad végén vagy a 12 helye-
z8szar és a timaszté 13 tAmasztészar kozotti szakaszon van elrendezve, a kerékrgzitd
agyazasat végzd 16 nyereggel ellentétes szakaszon.
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Szabadalmi igénypontok

1. Kerékkitdmaszté szerkezet autdszallité jarmivekhez, vizszintes helyezGszarral, amely a
jarmi hosszirdnyaban hizodik és sajét illetve a jarmi hosszirinyaban allithato helyzetii és
egy allitasi miivelet végén rogzitheten vezetdsinhez van hozzérendelve, valamint ugyan-
csak vizszintes, a helyezBszarral mereven dsszekotott és azzal meghatarozott szoget bezaré
tdmasztészarral, ahol a kerékmegvezetGsin karbantartdjarda mellett a szallité jarmi
rakfeliiletének hosszanti oldalahoz kézel van elrendezve és a tamasztdszar a rakfeliilet
kozepe felé néz, azzal jellemezve, hogy az 6nmagaban hajlasmerev timasztoszar (13)

mereven van a helyez8szérral (12) osszekétve ugy, hogy utébbival derékszoget zar be.

2. Az 1.igénypont szerinti kerékkitdmaszté szerkezet azzal jellemezve, hogy a tamasztészar
(13) szabad végén a kerékkitdmasztd szerkezettel kitdmasztott aut6 keréknek (11) kereszt-
irdnyt mozgasat hatérolé végiitk6z3 (17) van elrendezve.

3. A 2. igénypont szerinti kerékkitdmaszt6 szerkezet azzal jellemezve, hogy a végiitk6zd
(17) a tAmasztdszar (13) szabad végével kozvetleniil és mereven van osszekotve.

4. A 2. igénypont szerinti kerékkitimaszté szerkezet azzal jellemezve, hogy a végiitkdzd
(17) olyan iitkdz8sin (8) részét alkotja, amely a helyez8szar (12) szabad vége és az auto-
szallité jarmi rakfeliiletének (1) hosszanti felezGvonala kozott, a kerékmegvezetSsin (7)
teljes hosszéban és az el8bb emlitett hosszanti felez8vonallal parhuzamosan hiazdédéan van
a rakfeliilethez (1) szilardan hozzaer6sitve.

5. Az 1-4. igénypontok barmelyike szerinti kerékkitimaszté szerkezet azzal Jjellemezve,
hogy a helyezdszarbol (12) és a timasztészarbol (13) 4llo egység fiigg6leges tengelycsap
(15) koriil elforgathatéan olyan nyereghez (16) van hozzirendelve, amely Onmagaban
eltolhatéan és rogzithetGen van a kerékmegvezetGsinen (7) agyazva és az egység két
kiilonboz8 véghelyzetben rogzithetd, ahol az egyik véghelyzetben a timasztészar (13)
merdlegesen, a masik véghelyzetben parhuzamosan hizodik az autdszallité jarmi
négyszogletes rakfeliiletének (1) hossziranyara.

6. Az 5. igénypont szerinti kerékkitimaszt6 szerkezet azzal jellemezve, hogy a helyez8szar
(12) tengelycsap (15) és szabad vége kozotti hossziisdga hozzavetSlegesen és legfeljebb a
karbantartjarda (18) szélességével egyezik meg.

7. Az 1-6.igénypontok barmelyike szerinti kerékkitimaszté szerkezet azzal jellemezve,
hogy a helyez3szar (12) és a timasztészar (13) szabad végei kozott kiegészité merevitdrid
(19) hazodik.
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8. Az 1-6. igénypontok barmelyike szerinti kerékkitimaszté szerkezet azzal jellemezve,
hogy a tdmasztészar (13) és a helyezdszar (12) négy szarbél allé vizszintes szarnégyszog
részét alkotja, melyek koziil két parhuzamos szar tamasztészarként (13) van kiképezve,
amelyek az Gket Gsszekotd és helyezdszarként (12) szolgalé szérakon tilnytlnak és az
egyik tdmasztdszar (13) egyik helyez8szaron (12) tilnyulé meghosszabbitott vége fiiggdle-
ges tengelycsap (15) koriil elfordithatéan agyazott nyereghez (16) van hozzarendelve, mig
a masik tdmasztészar (13) megfelel6 végével a kerékmegvezetSsinen (7) oldhatéan
reteszelhetSen van kiképezve.
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DANUBIA

Szabadalmi és V;!jegy Iroda Kfi.
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